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Bergen—KTristiania-Banen.

En Sejr for Ingenisrkunsten.

Tilvejebringelsen af en direkte Forbin-
delse imellem Bergen og Ost-Norge har
varet under Overvejelse i lange Tider, endog
forend Jernbanernes Tid.

I Aaret 1811 var det foreslaaet at an-
legge en Vej fra Numedal over Hardanger-
vidda, men Planen blev henlagt, og intet
blev foretaget for at forbinde Vest- og Ost-
Norge, indtil Tanken om en Jernbane frem-
kom i Aaret 1870. To Ingenierer under-
sogte en Del af Fjeldterrenet og udtalte
som deres Overbevisning, at Planen kunde
realiseres.

I Aaret 1875 bevilgede Stortinget det

nodvendige Belpb til Paabegyndeisen af en
Bane fra Bergen til Vossevangen, som blev
smalsporet (1 Meter), hvilket var mest al-
mindeligt paa den Tid.

Denne Bane, au en Del af Bergen—
Kristiania-Banen, blev indviet og aabnet
for Trafiken i Sommeren 1883.

Opmaalingsarbejder og andet forbere-
dende Arbejde for en Udvidelse af denne
Bane lengere ostpaa blev fortsat, men det
krevede lang Tid, og det varikke for Aaret
1894, at Stortinget bevilgede Anleget af en
Bane fra Vossevangen via Flaamsdalen til
Taugevandet — et af de hejeste Punkter
imellem Aurland og Hallingdal.

Dette efterlod Tanken om Fortszttelse
af Banen i ostlig Retning, enten via Halling-
dal eller Numedal som et aabent Spgrgsmaal.
Ingen Bestemmelse blev taget indtil Aaret



1808, da de forste Midler blev tilbudt for
en Bane fra Taugevandet til Gulsvik ved
Krederen og videre til Roa. Dette var ens-
betydende med, at Bergen-Banen skulde

forbindes med den nordlige Bane og med -

de xldre Baner paa den gstlige Strakning,
der har den normale Sporvidde (1,435 Me-
ter), og som nodvendiggjorde Forandring
af Sporvidden paa den forste Del af Ber-
gen —Kristiania-Banen (den ovenfor nazvnte
Voss-Bane), hvilket Arbejde blev foretaget
i Aarene 1808 —1004.

Den 9. Oktober 1907 medtes Sporene
fra Ost og Vest ved Usteoset, og da blev
det forst muligt for et Lokomotiv at kere
over Fjeldene og ned i de gstlige Dale.
Derved havde Ingenigrerne udfert et ual-
mindelig betydningsfuldt Arbejde. — Men
Vanskelighederne var endnu ikke fuldsten-
dig overvundne, idet Sneen har forvoldt
megen Besver i Sommerens Lob. Desuden
er Banen endnu ikke fuldendt, idet Straek-
ningen fra Gulsvik til Honefoss og videre
til Roa Station paa Kristiania— Gjovik-
Linien, en Strekning paa 88 Km., endnu er
under Bygning.

Forhen besorgedes Forbindelsen ost-
paa imellem Gulsvik og Kristiania af Dam-
per fra Gulsvik til Kroderen og derfra med
en smalsporet Bane via Vikesund og Dram-
men til Kristiania.

Naar Bergen— Kristiania-Banen bliver
ierdig, vil den have en Lengde af 493 Km.
Heraf udggr den ostlige Sektion (Arbejdet
har veret delt i en vestlig og estlig Afde-
ling og paa en Maade uathangig af hinan-
den) fra Roa til Useoset omtrent 308 Km.

Blandt de mange betydningsiulde Ar-
bejder paa denne Del af Banen kan om-
tales 41 Tunneler, som tilsammen udger
en Lengde paa omtrent 25,000 Fod. Den
lengste af disse, Haversting-Tunnelen, er
omtrent 7700 Fod lang. Der er 14 store
Broer, af hvilke de 3 storste er Stenbroer,
en med en Spandvidde af 150 Fod, en med
60 Fod, og en Bro 566 Fod lang, med 8
Spand af 70 Fods Vidde. Af Jernbroer har
en en Spandvidde af 180 Fod, en med en
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Spandvidde af 150 Fod og 4 Broer med’
Spand paa omtrent 80 Fods Vidde etc.

Jordarbejdet har i mange Tilizlde veret:
meget omfattende. Ved Honefoss f. Eks.
findes en Gennemskering i Ler, som ngd-
vendiggjorde Bortforelsen af omtr. 250,000
Kubikmeter Jord. Sneskarme er opstillede:
paa lange Straekninger, sarlig paa Field-
hojderne imellem Mjolijeld og Gijeils, en
Strekning paa 96 Km.

Iblandt de mange Tunneler paa den
vestlige Del findes en, som gaar igennem
Hyringen-Fjeldet, og som er 4440 Fod lang.

Forbi Vossevangen begynder Banen at
stige for Alvor og forer igennem en Land-
streekning, som er af en saa vild og ede
Natur som paa nogen europzisk Bane. De
tekniske Vanskeligheder, som Konstruktio-
nen af en Jernbane paa disse Hojder og
paa denne Breddegrad (60—61) frembyder,
er nesten ufattelige, og de norske Ingenio-
rer har igen bevist, at de er i Stand til at
lese denne meget vanskelige Opgave. [Lan-
det paa disse Steder horer til nogle af Ver-
dens tyndest befolkede Hojsletter. Vinteren
varer fra 8 til 9 Maaneder og undertiden
lengere. Nedberen er enorm, og Stor-
mene, som herer fremherskende, er meget
voldsomme.

Det hojeste Punkt paa Bergen—Kri-
stiania-Banen er 4340 Fod, som — naar
Hensyn tages til Breddegraden — vil svare
omtrent til et Punkt */5 hojere i Alperne,
hvor i alt Fald ingen almindelig Bane naar
saa hoit.

Banen ved Albula-Passet naar en Hojde
af 6080 Fod, Wolfgangen (smalsporet) 5440
Fod, Arlberg 4570 Fod, Mont Cenis 4310
Fod, Brenner-Tunnelen 4570 Fod, og Sct.
Gotthard og Simplon-Tunnelerne er begge
lavere.

Den lengste Tunnel paa Bergen—
Kristiania-Banen er taet ved Opset; den
gaar igennem Urhovedfjeldet og er 17,660
Fod lang; det hojeste Punkt er ved Fager-
botn (4340 Fod).

Naar Banen er fuldendt, vil Afstanden
imellem Bergen og Kristiania blive tilbage-
lagt paa ca. 13—14 Timer.



I en narmere Fremtid haaber vi at
kunne omtale dette ualmindelig interessante
og moderne [ernbaneforetagende mere ud-

forligt. (Engineering.)

* * *

Om en Tur ad Bergensbanen i Anled-
ning af Norges Lokomotivpersonales Aars-
made i Bergen den 4. og 5. Juni d. A. skriver
vort norske Broderorgan »Lokomotivmands
Tidende«:

Det var med glad forventning om en
herlig tur aarsmotets deltagere med damer
motte paa Vestbanestationen torsdag morgen
den 3die juni. Saavidt kunde erfares havde
ingen tidligere besgkt Bergensbanen og kun
etpar Vestlandet, og da var det forstaaelig,
at man ventet sig meget av storslagne natur-
scenerier og for piet og sindet nye indtryk,
og man blev saavist ikke skuffet.

Rygterne om hpifjeldstrakternes -stor-
slagne vildhet og ede, men vakre i al sin
majestet, hadde jo gaat forut og forvent-
ningerne var mange og store. Ved velvilje
fra trafikavdelingen var 2. klasses vogn reser-
veret motets deltagere, saavel fra Kristiania
til Kroderen som fra Gulsvik til Bergen og
retur. — '
| ‘utmerket humer tok man plads og
avsted bar det i straalende veir med hur-
tigtoget til Kroderen. Ved ankomsten dit
laa »Spirillen« med dampen oppe og tok
ombord passagerer og last. Netop sat i
fart efter transporten fra Aadalselven var
»Spirilen« nypudset og behagelig, og til
held for deltagernes pengepung villig til aa
befordre dem gratis til Gulsvik.

Efter en behagelig tur over Kroderens
blanke flate med lyse lier opover landet,
kom man frem til Gulsvik og ind paa Ber-
gensbanen, beredt til aa se nyt og motta
indtryk fra disse trakter som der har gaat
saa mange frasagn om. Toget med vor
»reserverte« koblet bakerst stod klart og
snart rullet det opover Hallingdal med god
fart.

Deltagerne saa- og beundret dalens
vakre natur og efterhvervt nzrmet man sig
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fieldet med de evige snevidder. Spisevognen
blev besgkt av de fleste, og vi maa si at
denne er en av de behageligheter, som man
maa forstaa alle reisende satter pris paa at
ha og den bar tilhgre et tog som vil gjore
regning paa aa kaldes et »moderne« kom-
munikationsmiddel.

Stellet i spisevognen var utmerket, mat
og service lIste klasses og priserne likesaa
(saa for 4 kr. pr. dag i diet faar man bare
middag og en snau aften). Betjeningen vil
vi ikke rose, det var en almindelig opfatning
blandt »vore«, at de kunde ha vearet litt
mere elskverdige. Kan hande, at de ogsaa
er det likeoverfor bedrestillede folk.

Ved Finse var man op til de evige
snemarker. Termometret viste — 2’ og
sneen laa helt ned til sleeperskanten. Stak-
kars de folk som blir henvist til aa vare
stationeret paa dette sted for lengere tid.
Hvis de folk faar nogen lettelser eller storre
ydelser for sit arbeide, saa maa det sies aa
veere velfortjent. Stadig, saagodtsom aaret
rundt maa de slaas med en ublid natur,
storm, sne, kulde eller taake og regn, og
dertil borte fra alt som kan gi livet noget
indhold eller skaffe en lys stund mellem
arbeidsslitet. Vi vil med det samme rette
en bgn tilvor maskindirektor som en mand
som har hjertet paa rette sted, aa sorge for
at disse vore kolleger, som tjenstgjor paa
heifjeldet, faar de lettelser som det er mulig
aa skaffe dem, og naar organisationen en-
stemmig og med al den varme stotte
man kan gi, soker om et lonstilleg for disse
da gjor hr. maskindirektoren en god gijer-
ning ved aa gi ansgkningen sin anbefaling.
Takken vil i tilfeelde bli enstemmig fra Nor-
ges lokomotivpersonale.

Men tilbage til reisen.

Fra Finse eller Taugevand gaar farten
utover bakkerne og herfra er vestlandets
fijeldnatur det alt beherskende. Vor pen
formaar ikke aa skildre naturens storslagen-
het, vi kan bare si: Reis selv og se.

Naar norsk ingeniorvidenskab fandt
utvei for en jernbane gjennem disse trakter,
og utforte et saa storslagent agbeide som
dette anlag, saa er vi tilboeielig til med vor



elementzre forstand paa disse ting aa tro,
at noget av hvert er mulig for de herrer
ingenigrer.

Et par herrer var et stykke av veien
paa maskinen hos fereren sammen med vor
danske gjest, hr. Christensen. Disse skulde
se hvordan det smagte aa vare der. Naa,
hyggelig var det ikke gjennem de utallige
tuneller og »vandige« sneoverbygninger, og
ikke saa lite imponert av forholdene var
nok alle, ikke mindst vor danske ven. Det
var ikke meget pandekake-terren der mellem
fieldnuterne og forbi slukier og isbraer.
Her treenges en fast haand, et sikkert gie
og en urokkelig ro og likevegt hos de mand
som skal fgre sine tog frem utover og op-
over disse trakter.

Omsider kom toget godt og vel ned
til blidere trakter og kl. 12.50 var man i
Bergen.

Det regnet naturligvis om aftenen og
man trodde at det bekjendte vestlandske
veir vilde bli raadende, men netop i de
dage opholdet i Bergen varte, skinnet solen
over de 7 bjerge og flere til.

Paa stationen blev deltagerne moitat
av arrangementskomiteen med forer Jens
Lund som formand og anvist sine opholds-
steder.

Mgotets arrangements var i alle hen-
seender vellykket og komiteen fortjener al
anerkjendelse og tak for sit arbeide. Det
var alles mening, at 6te distrikts personale,
saa faa de er i antal, med megen honner
skilte sig fra sit vertskap for aarsmotet. De
enkeltes ofre og den opmerksomhet de og
deres viste de besokende, vil aitid bli be-
varet 1 erindringen.

Efter motets avslutning lordag afien
benyttet de fleste tiden til aa gaa rundt i
byen og se paa den og paa folkelivet. Den
vakre, minderike by er vel vard aa gaa
om i. —

Sendag morgen samledes deltagerne
med sine damer for aa spadsere til Flgien,
hvor vore varter bod paa frokost. Turen
ditop i det pragtige veir vil staa for alles
erindring som en av de sjeldne og som
man onsker aa kunne gjore om igjen. Fra
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Flaien og restauranten der har man et stor--
slagent panorama over byen og fjorden med
omgivelser, til langt ut i havskjerene. Nogen: -
beskrivelse har vi ikke plads til, vi gjentar,.
reis og se.

Ved frokosten onsket lok.-ferer Jens.
Lund velkommen tilbords. Sandberg talte
for varterne og Ote distr.forening. Bauer
for vor danske gjest Christensen, som svarte
med en tale for gjestevenskapet og for vort
Jand. - Gustav Berg takket for maten og for
indbydelsen. :

Efterat deltagerne var fotograferet og
hadde nydt kaffe i det fri, spadsertes ved.
middagstider ned til byen igjen.

KL 6': samledes man saa igjen til
middag og fest i Haandverkerforeningens
lokaler.

Foruten alle de tilreisende deitok alle
tjenestefri medlemmer i 6te distr. forening
med damer i festen. Serskilt indbudt var
verksmester ). Dahl og lokomotivmester Ber--
telsen. Der var daekket i den store festsal.
Festen var vellykket og godt arrangeret,
saa man tilbragte en rigtic hyggelig stund.

Ved middagen ensket forer'jens Lund
paa vertskapets vegne velkommen tilbords.
Sandberg talte for 6te distr. forening’ og
organisationen og takket for meotet og dets
arrangements. Nordah! talte for Nordisk
Lokomotivmands Forbund, han mindet om
dets stiftere og adresserte et leve for for-
bundet til dets formand, Christensen. Denne
takket med en tale for Norges lokomotiv-
personale og organisationens arbeide for at:
hoine og lofte standen, han tolket sine per-
sonlige felelser for at han var git anledning
til aa oververe motet og disse sammenkom-
ster og vilde ta med til sit hjemland de
beste indtryk for sit besok. Bauer talte for
vore overordnede og for et godt samarbeide-

~med disse, adresserte en skaal for disse til

hr. verkmester Dahl. Denne takket og ut-
bragte en skaal for maskindirektor Hoff.
Gustav Berg takket for maten og haevet
bordet.

Efterat kaffen var drukket, spilte mu-
sikken op og der dansedes til langt paa
morgenen.



I dansepauserne ~optraadte lok.forer
‘Hovland, Bergen, og fyrbeter Fallan, T.hjem,
som muntrationsraader og vandt meget bi-
fald for sine prestationer.

Saa skiltes deltagerne med gjensidig
tak for samvardet og et lyst minde rikere.
Vi gjentar takken til vore kolleger og med-
lemmer i Bergen. En serlig tak til fok.fo-
rerne Lund og Engelsen for deres arbeide
og for deres strev med motet.

Vor Presse.

Ordet »Presse« har i vore Dage en
god Klang. Det er en Magt; men Magten
betyder Kundskab. Ordsproget siger nem-
lig, Kundskab er Magt. Denne Magt faar
‘dog ferst almindelig Betydning, naar Kund-
skaben har sat sig fast i den almene Be-
vidsthed, naar Mennesket foler Trang til at
uddanne sig videre under aandelig Paavirk-
ning, naar der opstaar en indvendig Lyst
til at deltage i Kuiturens Fremskridtsarbejde
og der virke efter sin Evne.

Vi lever i en sterkt fremskreden Tids-
~alder. Aldrig for har de forskellige Livs-

interesser, hverken hos den enkelte ligesaa-
lidt som i Aktieselskaber, Forbund, Truster,
Syndikater, Foreninger eller, hvad de nu
alle hedder, formet sig som de nuvarende.
Ordet, Oje for Oje, Tand for Tand, er al-
drig for traadt saa tydeligt frem som netop nu.

Den uopherlige Udvikling, Tidernes
Vekslen, har formet det saaledes, at vi un-
dertiden maa beskeftige os med disse Spergs-
maal. Den offentlige Mening, Befolkningen,
tager i vore Dage overalt virksom Del i
saavel Statens som de kommunale Interesser;
overalt politiseres. Det gzlder det hojeste
af alt, at forsvare Eksistensen og en men-
neskevardig Tilverelse, som er ldealet for
enhver. Uden Kamp ingen Sejr, siger man.
Kan den enkelte vedblivende undslaa sig
for en saadan Idealisme? Dette Sporgsmaal
maa besvares med Nej!

229

Den nuvazrende Skoleoplysning, den
borgerlige Dagspresse og Tidsskrifter, der-
nast den lette Adgang til fortsat Uddannelse:
Litteratur, Kunst, Foredrag o. s. f. giver rig
Anledning til Erhvervelse af Kundskaber,
Enhver, selv den fattigste, kan deltage, naar
biot Viljen er til Stede, da det i Betragtning
kommende pekuniere Sporgsmaal aldeles
ingen Rolle spiller. Men der gives noget
hojere, nemlig Pligten.

Naar vi undtager Dagspressen, der
daglig holder os a jour med Dagens Begi-
venheder omkring fra Jordens forskellige
Lande, og egentlig i Ordets rette Forstand
kun lejlighedsvis strejfer de indirekte For-
hold i vort Liv og Gerning, i hvor langt
hojere Grad er vi da ikke som Folge af
Kendskabet til vore personlige Standsinter-
esser henviste til vor Fagpresse. Paa dette
Punkt maa al Kortsynethed og Ligegladhed
forsvinde; thi Tiden er kommen, da vi Lo-
komotivmand maa staa solidarisk og tenke
og fole samme. De seperatistiske Ideer,
der kun tilhorer Datidens Naivitet og kun
er et Udslag af personlig Overvurdering,
virker som en Kreftskade paa hele Standen.
Enhver af os ber vide, hvad saavel den
ene som den anden af os har at foreizgge
af Forslag og Raad, og hvad vi i sluttet
Enhed har at tilstrebe.

Er det ikke i hoj Grad uforstaaeligt,
at der i vore Dage gives en Del Lokomo-
tivmend, som formener deres Standsinter-
esser bedre varetagne af Personer og Blade,
der er fuldstendig ukyndige paa det faglige
Omraade og, som der jo foreligger Eksem-
pler paa, i Stedet for at sege Lokomotiv-
mandens Interesser fremmede, med Haan
afviser disses Onsker. Man maa dog ab-
solut ikke anse disse Lokomotivmand som
ligegyldige eller som sfariske Idealister, der
vil reformere Forholdene i en ny Retning.
Nej! det er Mennesker, som udfgrer det
paahvilende Arbejde som enhver anden,
men til Gengzld altid lader Utilfredsheden
om de bestaaende Forhold komme til Orde
uden Klarhed eller Beviser. De mangler
Forstaaelsen af en samlet Enheds Betydning,
naar Maalet for de falles Standsinteresser



gelder fremad; de har som Regel kun
et ligegyldigt Skuidertrek tilovers for alle
vigtige Spergsmaal, som angaar Standen.
Dette er en af Hovedgrundene, hvorfor vi
Lokomotivmeand i Sammenligning med an-
dre ligestillede Statsansatte altid har staaet
tilbage, naar det gjaldt Stands- og Livsin-
teresser. ¥

Denne Omstandighed taler et tydeligt
Sprog, som i vor Tid burde staa klart for
enhver af os.
efter et bestemt Maal, naar den ene ikke
ved, hvad den anden foretager sig? Hvor-
ledes skal en Foreningsvirksomhed kunne
ledes, naar den endog inodarbejdes af sine
udenforstaaende Standsfazller i Forbindelse
med andre Ansatte?

Herimod gives kun et Middel: Vor
Fagpresses indflydelse saavel indad- som
udadtil. Det bor vare den faelles Opgave,
at lade indhgstede Erfaringer fra det faglige
Omraade komme irem gennem Bladet og
derved tjene som Vejledning for andre Med-
ansatte, Ingen, hverken gammel eller ung,
ber undlade at overgive sine Tanker og
- Anskuelser til den faglige Presse; thi kun
derigennem vil vore Tillidsmand veare i
Stand til at erhverve sig den rette Indsigt
i de forskellige Onsker, ligesaavel som Au-
toriteterne derved undgaar at faa forvrengede
eller upaalidelige Fremstillinger fra andre
Sider. Ogsaa Angreb som dem, vi fra for-
skellige udenforstaaende Kategoriers Side
har veret Vidne til, vil langt lettere kunne
tilbagevises, naar enhver vil udeve sin mo-
ralske Pligt. .

Den ringe Ulejlighed, som er forbun-
den dermed, vil sikkert opvejes mange Gange
gennem de indvundne Resultater. Lad os
haabe, at ethvert Medlem af Dansk Loko-
motivigrer- og Lokomotiviyrbeder-Forening
leerer at ‘forstaa Betydningen af disse Ord.

Emil Alsborg.

59

Hvorledes kan der arbejdes -
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DLA&LF

De danske Statsbaner. Generaldirektionen..
Kjegbenhavn B, den 17. Juli 1909.
Journal Nr. 15464.

I Anledning af Foreningens Andra-
gende af April d. A. til Ministeriet for of-
fentlige Arbejder om visse Forandringer i
Lokomotivpersonalets Fribefordring, med-
deles herved, at Ministeriet under 10. d. M.
har tilskrevet Generaldirektionen saaledes:

»l det med Generaldirektionens

Skrivelse af 28. April d. A. (9542) til-

bagefulgte Andragende har »Dansk

Lokomotiviorer-og Lokomotiviyrbeder-

Forening« ansegt om, at der maa blive

. tilstaaet Lokomotivigrerne 24 Familie-
fripas aarlig til Rejser paa 2.Vogn-
klasse, samt om, at der i de Tilfelde,

. hvor en ansat af Lokomotivpersonalet
paa Grund af sin Hustrus Ded maa
antage Husbestyrerinde, maa gives
denne Adgang til at benytte de ved-
kommende Tijenestemand indrommede

Familiefripas.

| denine Anledning skal man ({il

Efterretning og videre forngden Be-
kendtgorelse tjenstlig meddele, at me-
dens Andragendet, for saa vidt angaar
Lokomotiviorernes Familiefripas er i-
modekommet ved de under D. D. ud-
feerdigede Bestemmelser " angaaende
Fribefordring for Statsbanernes Perso-
nale m. fl., har Ministeriet derimod’
ikke set sig i Stand til at tilstaa de
ommeldte Husbestyrerinder Adgang til
at benytte Lokomotivpersonalets Fa-
miliefripas. «

Rimestad,
ig. W0 £
Kraft,
Fm.

Hr. Car. Christensen,
Formand for Dansk Lokomotivigrer-
og Lokomotiviyrboder-Forening,
; Esbjerg.

e |



Den forste Del af vort Andragende,
der er impdekommet, vil vakke Glzde og
Tiliredshed hos enhver Lokomotivmand.

Ved at tilbagegive Lokomotivforernes
Familie de 24 Fripas til Il. Vognklasse har
Ministeriet og Administrationen, der jo lever
i en kristen Stat, kun efterlevet, hvad Pre-
sten sagde til os paa Brudeskamlen: »Hvad
Gud har sammenfojet, skal intet Menneske
adskille!<

Gleden vilde derimod have veret
‘fuldstendig, om ogsaa den sidste Del af
vort Andragende var imgdekommet.

i g Red.
Dagsorden
for

‘D.L. & L. F.s Hovedbestyrelsesmode
: den 23. Juli.
Punkt 1. 2 Sager fra Korsor Afdeling.

— 2.1 'do.. - Roskilde  —

— 3. Skrivelse fra D. S. L. Forening.

— 4. Forslag fra Redaktgren.

— 5. Lokfbr. Forfremmelse.

— 6. Lonningsloven.

— 1. Oprettelse af et dansk Lokomotiv-

mands-Forbund.
. Kongressen i Aarhus 1910.
— 0. Eventuelt.
Referat af Hovedbestyrelsesmodet fol-
.ger i naste Nr. Red.

|
o)

* *
*

Til Medlemslisten.

Korsor Afdeling.
Indmeldte:
/¢ 00:
Lokirb. M. F. A.-Hansen
J. A. Jakobsen
1/s 00
H. Nielsen
J. Bille
1/ei 00:
H. J. Hoj
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Indsendt.

Kjobenhavn, '/ 09.

I Anledning af Artiklen »Perspektiver«
optaget i Deres @rede Blad Nr. 13, beder
jeg Dem i Sandhedens Interesse oplyse:

1) Tanken om Dannelse af en Centralor-
ganisation strandede ikke paa Modstand
fra Embedsmandsorganisationernes Side,
hvad De sikkert vil kunne faa bekraftet
ved Henvendelse til hvilken som helst
af de Ma®nd, der har deltaget i Forhand-
lingerne om denne Sag.

2) Betingelserne for Dannelsen af Central-
organisationen i den oprindelig projek-
terede Form var faktisk tilstede, idet der
var anmeldt Tilslutning fra samtlige Ho-
vedforeninger i de tre Etater, ligesom
Jernbaneforeningen ogsaa havde tiltraadt
Tanken. Naar Centralorganisationen al-
ligevel ikke dannedes, skyldes det den
efter min Mening ogsaa ganske rigtige
Betragtning, at Tanken ikke burde reali-
seres, forinden de havde fuld Tilslutning
fra alle de Interesserede.

3) Grunden til at Forbundet ikke paa da-
verende Tidspunkt kunde tiltrede Cen-
tralorganisationen var vaésentlig den, at
vi fra vor Side mente, Centralorganisa-
tionen burde hvile paa mere gensidig
Tillid og storre Fellesfolelse mellem
Embeds- og Funktionzrklassen end der
endnu kan siges at vare tilstede. For
at forebygge enhver Misforstaaelse skal
jeg tilfoje, at Erfaringerne paa dette Om-
raade ikke er hentet fra Lenudvalget i
Almindelighed og i Serdeleshed ikke for
Jernbaneetatens Vedkommende.

4) Onskeligheden af Samarbejde mellem
Centralorganisationen og Embedsmands-
foreningerne og en eventuel Sammen-
slutning af Funktionazrforeningerne er fra

alle Sider sterkt fremhzvet.
Sporgsmaalet om Centralorganisation af

Funktionarklasserne var sat paa Kongres-
sens Dagsorden, alene fordi Hovedbesty-

5)



relsen gnskede at here om de Betenke-
ligheder, der havde rejst sig imod Cen-
tralorganisationen i den oprindelig pro-
jekterede Form, ogsaa var tilstede overfor
en Centralorganisation af Funktionar-
klasserne alene.

Spergsmaalet om Indmeldelse i de sam-
virkende Fagforbund var ikke sat paa
Kongressens Dagsorden af Hovedbesty-
relsen, men var privat indbragt. Under-
skrevne stillede personlig Forslag om
Forslagets Henlaggelse, hvilket Forslag
ogsaa vedtoges. .

Naar jeg sluttelig tilfojer, at’baade jeg
og sikkert ogsaa det overvejende Flertal af
Forbundets Medlemmmer alle Dage har anset
Forhandlingen for den absolut bedste Form
for Afgorelse af Sporgsmaal, der ligger Rigs-
dag, Regering eller den gvrige Administra-
tion og Personalet imellem.

Hvis jeg endnu tor legge Beslag paa
et Par Linier, kunde jeg onske at tilfoje, at
narverende fremkommer alene for om mu-
ligt at modvirke de Bestrebelser, som For-
fatteren af Artiklen »Perspektiver« bevidst
eller ubevidst udfolder: at uddybe Klasse-
modsatningerne mellem Embeds- og Funk-
tionerklasserne.  Noget saadant er ikke
heldigt for Samarbejdet, hvilket jeg fremde-
les anser for onskeligt og nodvendigt, lige-
som jeg ogsaa vilde anse det for onskeligt,
om Lokomotivpersonalet, i storre Udstrek-
ning end hidtil, kunde finde Vej til Samar-
bejde med det gvrige Personale.

Med Tak for Optagelse.

Chr.. Nielsen,

Forretningsferer for Dansk-Jernbane-Forbund.

* *
*

Til ovenstaaende skal vi bemarke:

Naar der siges, at Tanken om Dannel-
sen af en Centralorganisation ikke strandede
paa Modstand fra Embedsmandsorganisatio-
nernes Side, da er vi ikke saa lokalkendte
bag disse Kulisser og er heller ikke saa
sterkt interesseret for at vere det, at vi
kan konstatere Rigtigheden heraf. At vor
Formodning herom dog har veret rigtig
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fremgaar af »Vor Stand« Nr. 5, Side 57,
hvori der staar om Dannelsen af en Cen-
tralorganisation:

sDette har nu ikke kunnet ske, dels fordi
enkelte* af Etaternes Funktion®rorganisationer end-
nu ikke er saa fast sammentomrede, at de egner
sig til Indtreedelse i en Sammensiutning, der skulde
vaere gyldig Reprasentation for alle Tjenestemand.
S RO ASEON
Vi gaar imidlertid ud fra, at saafremt
det havde varet Embedsmandsorganisatio-
nernes virkelige ‘og alvorlige Tanke at gaa .
til Dannelse af een Centralorganisation, da
var den ikke strandet, fordi enkelte af Funk-
tionerorganisationerne endnu ikke indtog
et saa ophgpjet Stade i organisatorisk Hen-
seende som Embedsmandsklasserne. Det
maa sikkert skyldes dybere liggende Aarsa-
ger, at Skuden ikke bragtes i Havn. At man
i den sidste Tid er bleven saa sensibel over-
for Dannelsen af een Centralorganisation,
fordi der mangler enkelte Organisationer,
vaegrer vi os ved at tro, saa meget mere
som man ikke markede noget til. denne
Sensibilitet hos det af Etaterne nedsatte Lon-
udvalg, hvor D. J. F. og J. F. uden videre
svedtog«. at veere gyldig Reprasentation
for f. Eks. D. L. & L. F,, endda uden nogen
som helst Bemyndigelse fra Lokomotivper-
sonalets Side.

At Spergsmaalet om en Indmeldelse
i de samvirkende Fagforbund var et Forslag,
der privat var indbragt til Kongressen, for-
andrer ikke vort Syn paa denne Sag, da det
er almindelig bekendt, at Forretningsforeren
forD.].F.har vaeret en ivrig Tilhanger og Tals-
mand for Tanken om en Indmeldelse. At For-
retningsforeren for D. J. F. personlig stillede
Forslag om dets Henleggelse er kun en
taktisk Mangvre af den Slags, enhver klog
General vilde gore, nemlig stikke Fingrene
i Jorden for at Jugte til dens Beskaifenhed.

Naar der endvidere siges, at saavel
Forretningsforeren som det overvejende Fler-
tal af Forbundets Medlemmer alle Dage har
anset Forhandlingen for den absolut bedste
Form for Afgorelse af Sporgsmaal, der ligger
Rigsdag, Regering eller den ovrige Admini-

*) Udh. af Red.




stration og Personalet imellem, da peger
D. J. Fs tilslorede Strejketrusler under Lon-
ningslovens Behandling i Tinget i modsat
Retning, men maaske de ikke var alvorlig
mente?

Uden at komme narmere ind paa en
Vardszttelse af de Tjenestemands Arbejde,
der ikke ere ansatte ved Statsbanerne, skal
vi dog i denne Forbindelse anfgre, at Ar-
bejde ber lonnes efter den personlige Fare,
det medfgrer for Udoveren og andre, der
ere direkte berorte heraf. At lignende For-
hold ger sig galdende ved Forsikringsvirk-
somhed, som D. J. F.s Forretningsforer jo
i nogen Maade er fortrolig med, er en kendt
Sag. Jo sterre personlig Fare, den forsikre-
des Arbejde medforer, des hojere Premie til
Selskabet, og analogt hermed burde Tjene-
stemanden ogsaa have des hojere Lon, jo
storre Fare, der er forbundet med Arbejdets
Beskaffenhed. Denne Opfattelse deltes og-
saa af adskillige Folketingsmenhd ved Lon-
ningslovens Foreleggelse i Tinget. At man
i Lonningsloven har samlet flere Tjenstkate-
gorier under een Lonningsklasse har varet
af Hensyn til Simplificering, men om de
Kategorier, der af Hensyn hertil ere slaaede
i Kuld sammen, kan vare tjent hermed er
en anden Side af Sagen.

Hvor taaler vel en rangerende Portor,
der daglig satter Livet i Pant ved sit Ar-
bejde, at kunne sidestilles med f. Eks. et
Postbuds Brevomdeling? Man horer ikke,
at Postbudene omkommer ved deres Bestil-
ling, derimod taler de halvaarlige trykte
Meddelelser om Ulykkestilfeelde under Ar-
bejdets Udforelse ved Statsbanerne et alvor-
ligt og tydeligt Sprog. Der kunde saaledes
fremdrages Farens Karakter for enhver Tje-
nestemand, der ved Statsbanerne er beskef-
tiget ved Sikkerhedstjenesten, men det maa
med det her fremforte vare nok.

Vil nu en saadan Skelnen mellem Ar-
bejdets Art og Faren ved dets Udforelse
blive anerkendt i en Centralorganisation?
Vi tror det ikke. De Chancer, een Kategori
har fremfor en anden, vil ganske ubarm-
hjertigt blive slaaet ned som et ganske over-
drevent Krav.
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Det danske Jernbanepersonale er imid-
lertid i nummerisk Henseende et saa stort
Antal og har et Hverv, der er saa veaesens-
forskelligt fra de andre Etater, at det er sig
selv nok, naar vore Lonninger og Levevil-
kaar skal fastsettes.

Af disse og andre Grunde har D. L.
& L. F. ikke varet nogen Tilhanger af en
Centralorganisation, og dermed falder Hr.
Chr. Nielsens Paastand til Jorden om, at
»Betingelserne for Dannelsen af een Central-
organisation, idet der var anmeldt Tilsiutning
fra samtlige Hovedforeninger i de tre Etater,
faktisk var til Stede«. D. L. & L. F. var
vel reprasenteret, men der blev ikke givet
bindende Tilsagn.

Naar Hr. Chr. Nielsen har faaet den
Opfattelse, at Hensigten med Artiklen »Per-
spektiver« har vaeret at uddybe Klassemod-
setningerne, da er den ganske fejlagtig.
For os eksisierer kun paa Lonningsloven
»Klasser«. Vi har den Opfattelse, at et Men-
neske er et Menneske, uanset hvilken Stil-
ling han end indtager.i Samfundet. Men
saa vist som en Arbejder er sin Lon veard,
skal han have Lov til at fremsatte sine Krav
derom uden derfor af andre Arbejdere at
blive beskyldt for at veere overdreven i sine
Krav.

Naar Hr. Nielsen til Slut anferer, at
han anser Samarbejdet for onskeligt og nad-
vendigt, da er vi fuldstendig enige paa det
Punkt, men saa fatter vi paa den anden Side
ikke D. ]J. F.s Optreden i Lon-, Laane- og
nu sidst i Sygekassesagen, hvor Hr. Nielsen
ganske vist senere har udtalt, at det ikke
var vor Reprasentant, Lokomotivierer V.
Hansen, Ar., der skulde stemmes ud af Re-
prasentantskabet, men en Anden. Ejheller
fatter vi D. J. F.s afvisende Holdning over-
for D. L. & L. F.s Onske om Indfgrelsen
af Efterlon for afdede Ansattes Paargrende.

Naar Hr. Nielsen derfor anforer, at
han vilde anse det for gnskeligt, »~om Lo-
komotivpersonalet i storre Udstrekning end
hidtil kunde finde Vej til Samarbejde med
det ovrige Personale«, da forekommer det
os med det her fremforte, at der bliver vendt
op og ned paa Jule-Helligdage.



Skulde D. J. F. imidlertid, hvad der
var Artiklen »Perspektiver<s Hensigt, have
skiftet Fodslag, da har den gjort sin Nytte.

Om Samarbejde i Fellesinteresser, og
der er i denne Henseende Virkefelter nok,
atter kan finde Sted uden Tilsides=ttelse af
ethvert berettiget Krav fra nogen Side, da
skal ingen glede sig mereend D. L. & L. F.

Perspektiver.

I »Vor Stand« Nr. 13 har, som det
synes, en Hjemmefoding folt sig brostholden
over Artiklen- med ovenstaaende Navn i
Loktid. Nr. 13. Det freingaar af Indleget,
at den ®rede Indsender ikke kender Forskel
paa Perspektiver, men kun kender Fugle-
perspektiver — af Navn —, og vore Teg-

ninger er derfor efter hans Opfattelse iagt-
taget fra »et mindre styrbart Luftskibe<.

De Genstande, vi har beskaftiget os
med, er imidlertid set paa Jorden og er teg-
nede i Perspektiv endda paa temmelig ner
Afstand.

Forfatteren, der har faaet den Opfat-
telse, at vi ganske taber Ligevaegten, naar
det gwmlder organisatoriske Spergsmaal,
skriver: '

1 sidste Nr. (Loktid. Nr. 13) forekommer en
Art. under ovenstaaende Titel, hvor Forfatteren som
et mindre styrbart Luftskib flakker hid og did over
mange Lande, og hvad, han ser, antager fra disse
Hojder Skikkelser, der ikke svarer til noget virkeligt
her paa Jorden.«

Uden at ville rive »Vor Stand« og J. F.
ned fra det hgje Postament, de i organi-
satorisk Henseende staar paa, skal vi blot
henlede Opmarksomheden paa den gennem
Ritzaus Bureau udsendte Meddelelse til Dags-
pressen, at Jernbaneforeningens nyvalgte
Formand, Hr. Martin Buch, har nedlagt sit
Mandat paa Grund af Uoverensstemmelse
mellem ham og Repreasentantskabets Flertal
angaaende Samarbejdet med andre af Orga-
nisationerne indenfor Etaterne. Det tyder
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dog paa, at der er something rotten — og-
saa i . F.! -

Sporgsmaalet om den ene Forenings
organisatoriske Fortrin frem for den anden
kan vi vistnok lade ligge.

At de Grundrids, der har varet givet
i »Perspektiver«, efter den @rede Indsenders
Mening ikke svarer til noget virkeligt paa
Jorden, tyder sterkt paa, at han indtil Dato
har levet i en Uvirkelighedstilstand. At vore
Tegninger har veret i sand Storrelse, vil
kunne bekrzites af ethvert Menneske, der
har Tankeredskabernes fulde Brug.

Det, der i S@rdeleshed er gaaet Ind-
senderen naer, er Folketingsmand Martin
Olsens Udtalelser om de franske Funktio-
nerer, som vi overforte paa de danske,
idet Embedsmandene under Legnningslovens
Behandling havde benyttet det store Gros
for at give sine Krav den fornedne Veagt
og bagefter at give Underklasserne et Spark.

Da det synes at fremgaa af den @rede
Indsenders Indizg, at han laeser »Lokomo-
tivtidende« med Interesse, og for at undgaa
Gentagelser, skal vi henvise til vore Udta-
Jelser om samme Sporgsmaal andet Steds i
Bladet.

Statshanepersonalets
Brandforsikringsforening

har udsendt sit Regnskab for Aaret 1008 —
1909. Fra Foreningens Formand, Hr. Kon-
torchef Szbye, har vi modtaget en Anmod-
ning om at virke for Tilgang af nye For-
sikringsemner. [ Betragtning af Foreningens
gode Formaal ber enhver Jernbanemand
stotte Foreningen i dens filantropiske Virk-
somhed ved at tegne en Brandassurance i
Statsbanepersonalets  Brandforsikringsfore-
ning.

En Anbefaling for Foreningens Virk-
somhed er for saa vidt overfiodig, som ne-
denstaaende Aarsoversigt i sig selv inde-
holder Anbefaling nok. Red.



Regnskab for Aaret 1908-09.

Oversigt over Forsikringerne.
A. Brandforsikringer.

Antal

Policer Forsikringssum

Policeafgift Pramie Fortjeneste

Forsikringer udenf. Kjobenh. 4,855 14,038,038 Kr. 485,50 Kr. 11,615,260 Kr.228"/s 3,252,30 Kr.

Forsikringer i Kjobenhavn 1,228 4,549,057 — 122,80 — 3,436,42 — 220°/¢ 687,27 —
lalt 6,083 18,587,095 Kr. 608,30 Kr. 15,051,068 Kr. 3,939,57 Kr.
B. Indbrudstyveriforsikringer.
Antal Policer Forsikringssum Pramie Fortjeneste .
Forsikringer udenfor Kjebenhavn 379 347,025 Kr. 368,08 Kr. 0,00 Kr.
Forsikringer i Kjobenhavn 749 700,961 — 735,06 — 0,60 —
falt 1128 1,053,986 Kr. = 1,104,04 Kr. 0,00 Kr.
: Balance.
Indteegt. Udgift.
Foreningen ejede den '/« 1908 Kr. 22,640,68 Vederiag for Udforelsen af de
Indvundne Renter i 1908 -090 — 890,33 daglige Forretninger Kr. 420,00
Gave til Foreningen - 1,00 Porto, Konvolutter, Tryksager
Fortjeneste for 1908 —09 — 3,939,57 m. v. — 88,09
Budlgn - 21,00
Understottelser i 1908 —09 — 2,200,00

lalt Kr.27,471,58

Foreningen ejer den '/ 1909 — 24,742,49
lalt Kr.27,471,58

Foreningen ejer nu 24 742,49 Kroner,
medens den siden Oprettelsen t 1891 har
uddelt 977 Understottelser til samlet Belgb
23,270 Kr., heraf alene i sidste Aar 93 Un-
derstottelser til Belob 2,200 Kr.

Foreningens Indtegter fremkomme der-
ved, at »Nye danske Brandforsikrings Sel-
skab« tilbagebetaler Foreningen 20 pCt. af
Premiebelobet foruden 8 pCt. af de Pra-
mier, som gennem dens Tillidsmand — al-
deles uden Vederlag — opkraeves udenfor
Kjobenhavn, hvortil kommer det ikke ube-
tydelige Beleb, som indvindes ved Renter
af Foreningens Formue.

Foreningen teller nu 6083 Medlemmer
med en samlet Forsikringssum af 18,587,005
Kr., men da der er omtrent 12,000 Ansatte
ved Statsbanerne, retter man under Hensyn
dels til den Tilfredshed, der i de forlgbne
Aar har veret hos Medlemmerne med den

bestaaende Ordning saa vel i Henseende til
Premien, deér jo er lav og uden Indskud,
som til Skadesafgorelserne, dels til Forenin-
gens gode Formaal, en 'indtrengende Op-
fordring til de af vore Kolleger, der endnu
ikke er Medlemmer, om snarest atindmelde
sig i Foreningen, hvilket sker ved Henven-
delse enten til vedkommende Tillidsmand
eller til Bestyrelsesraadet, eller til »Nye
Danskes Ekspeditionskontor for Statsbane-
personalets Brandforsikrings-Forening, Ve-
sterbrogade Nr. 26, Kjobenhavn B.«

RB Ve
Sewbye,

Kontorchef, Formand.

Understottelser for 1908 —09.

Der indkom 120 Andragender om
Understottelser, hvarai 93 bevilgedes til
nedennavnte:



Jylland.

2 Enker efter Stationsforstandere, 1 2
30 K, 1,2 255K 5955

2 - Lokomotiviorere, 1 25,
20t st A 45
1 — Ekspedients st 25
3 - Baneformeand, hver 25. 75
1 - Telegrafformand ...... 20
1 — Pakmeéster . 5w il 20
1 - KKonduktor S ha S ie 30
3 — Portorer, 1 25,2 20 ... 65
2 - Stationsbude, hver 20 . 40
1 — Bromand:.i-taiin sy 20
% - Depotarb., 1 25, 1.20. 45

7 — Haandvaerkere, 4 25, 3
20t Rt S i 160
1 - Nasttormand G ot 25

22 - Banearbejdere og Led-

vogtere, 2 30,-9 25, 11
20016 s LS e Dl 505
TofhvaBanefonmandisie i su ey 25
1= Stationsbud s o iui Bids aaeh sy 25

Fyn.

2 Enker efter Stationsforstandere, 1 30
— DO e e S 50
4 — Portorer, 2 25, 2 20 .. 90
1 — Depotarbejder ........ 25

Sjeelland.

1 Enke efter ‘Kontorchef........ ... 50
2 — Stationsforstandere, 30. 60
2 - Assistenter, 30........ 60
2 - Ekspedienter, 25 ...... 50
1 - Lokomotiviormand .... 20
2 — Pakmestre, 1 25, 1 20. 45
1 — OVerportans.t. caiu i 20
1 - Lokomotiviyrboder.... 25
1 - Konduktar. ... inis 25
1 — Skibsfyrboeder......... 25
1 - POROR. S s s 20
1 — MStrOS i St S S 20
1 — Depotarbejder ........ 25
1 - Arbejdsmand ......... 20
1 - Nestformand ......... 20

15 - Banearbejdere og Led-
vogtere, 1 30, 825, 6 20 350
TathveMatros i e an Bl 20

03 Unidrers'tmtégér til”sar;ﬂet 7Belbii)mi<772§)6
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Forskelligt.

I Amerika begynder der fra sagkyndig
Side at hzve sig Roster imod den enorme
Vagt, som de der anvendte Personvogne
har. De store, moderne Pullman Vogne
vejer saaledes over 60 Tons. Naar Vognen
er fuldt besat, regnes der paa hver Passager
2 Tons dod Vagt.

Bortset fra det store Forbrug af Breend-
sel ved disse Vognes Transport odelegger
de som Fplge af den store Vagt i en over-
ordentlig hoj Grad Banelegemet, foruden at
Slitagen paa det rullende Materiale ogsaa
bliver storre. Den store Langde, som paa
en moderne Pullman Vogn udgor 70 Fod
og hviler paa to seksakslede Trucker, giver
Anledning til Stod, som absolut maa ind-
virke skadeligt paa Materialet.

De tekniske Sagkyndige forlanger, at
der indfgres kortere Vogne hvilende i to
fireakslede Trucker, og i Stedet for de mag-
tige Trekonstruktioner skal der benyttes
Staal. Dette har nemlig til Dato kun veret
anvendt forholdsvis lidt i Amerika; dog fore-
kommer det, som om der paa dette Om-
raade skal ske en Forandring, siden de fi-
nansielle Vanskeligheder synes at vaere over-
staaede, idet de forskellige Baneselskaber
ikke alene indforer Staalvogne paa deres
Forstadsbaner, men ogsaa begynder denne
Konstruktion paa Hovedstreekningerne. Saer-
lig Pensylvania Banen har gjort store Be-
stillinger.

I de amerikanske Pakvogne er der
som Regel installeret en Lysmaskine til
Frembringelse af Togbelysningen. Disse
Maskiner vil nu blive erstattede med Tur-
biner, hvorved de ved Dampmaskinens Be-
vegelse fremkaldte lodrette og vandrette
Svingninger, som forplanter sig gennem
Vognkoblingerne og Overgangsbroerne til
andre Vogne og trods deres Ringhed dog
virker meget ubehageligt, undgaas.

Ved Turbinemaskinernes roterende
Gang vil disse Rystelser, som andrager ca.



*/+ m/m i vertikal og noget mindre i hori-
sontal Retning, bortfalde.

* *
Pensylvania Banen har anskaffet en
Vogn med et Dynamometer, hvorved det
er muligt at maale Lokomotivernes Trakke-
kraft i Trakkrogen. Trakstangskraften vir-
ker direkte paa Stemplet af en stor dob-

beltvirkende, hydraulisk Cylinder, som er-

~anbragt under Vognen. Den maalte Kraft
opnoteres, ligegyldigt om det er Trak eiler
Tryk, automatisk paa en Indikatorruile.

Det samme Selskab har i Praemier ialt
udsat 5400 Doilars til Baneafdelingen for
de Streekninger, der har veret de bedst ved-
ligeholdte i Aarets Lob.. Sporet justeres af
et »Special<tog, og Kontrollen udfores paa
den Maade, at der opstilles fyldte Vandglas
i Vinduesrammerne. Det forekommende An-
tal Gange, disse skvulper over, noteres.

& *
*

| Storbritanien og Irland findes der

ialt 12118 Lokomotiver.

# &

Paa de amerikanske Jernbaner er der
i de sidste 19 Aar drabt 143,527 Mennesker,
medens de saaredes Antal belober sig il
831,450. &
: I de amerikanske Kulgruber er der i
de sidste 17 Aar draebt 22849 Mand, der
tilsammen har efterladt sig 10,000 Enker
med henimod 40,000 Baorn.

lfolge »Schweizerische Bauzeitung« har
den preussiske Minister for offentlige Ar-
bejder givet Ordre til Bygning af 1135 Per-
sonvogne, 309 Pakvogne og 8655 Gods-
vogne. Lokomotiviabrikerne har modtaget
Ordre for Levering af 570 Lokomotiver.
Udgiften til Vognene belober sig til 30 Mil-
lioner og 600,000 Kr. Udgiften til Loko-
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motiver belober sig til 34 Millioner og
650,000 Kr.

Lokomativer o$ dansk
Maskinindustri.

(Fortsat.)

Ordfereren (P. T. Nielsen): Naar
det arede Medlem for Kgbenhavns Amts
2den Valgkreds (K. M. Klausen) siger, at vi
ville ikke med dette Forsag forandre den be-
staaende Lovgivning, er det for saa vidt rig-
tigt, som vi ikke ®ndre Toldlovens Bogstav
herved, men vi ophave faktisk Toldlovens
Bestemmelse, saa lznge dette Forsog med
at bygge Lokomotiver herhjemme varer.
Det er sikkert nok. Naar efter den Tanke,
den hgjterede Minister skitserede, Forholdet
f. Eks. er dette, at et Lokomotiv i Udlandet
kan bygges for 50,000 Kr., medens et til-
svarende Lokomotiv bygget herhjemme vil
koste 60,000 Kr., hvad vilde da Folgen blive
af at bygge det herhjemme? Folgen vilde
blive, at den danske Stat skulde tage de 80
pCt. af denne Merudgift, altsaa skulde be-
tale 8,000 Kr. plus de 2,000 Kr., som Fa-
brikken i Forvejen ved Toldloven er beskyt-
tet med. Det vil sige, at vi komme til at
betale 10,000 Kr. mere for et Lokomotiv
herhjemme fra end for et fra Udlandet —
under Forudsatning af, at man gor op paa
den navnte Maade. Saa jeg synes ikke, at
det ®rede Medlem kan komme fra, at der
her i Virkeligheden er Tale om en foroget
Beskyttelse. Den foregaar blot, som det
zrede Medlem, der nylig talte, sagde, paa
en anden Maade end den, der er fastsat i
Toldloven. Men at det er Beskyttelse, der-
om synes jeg, der ikke burde vere Tvivl i
dette Ting, og jeg tror heller ikke, Hojres
Medlemmer er i Tvivl derom, de benzgte
det heller ikke.

Det var ikke alene Industriens Told-
udvalg, der i sin Tid opfattede: det arede



Medlem paa den Maade, jeg for navnede,
idet det aftrykte hans Tale og sendte den
ud omkring til Benyttelse i Agitationen for
en foroget Beskyttelse paa Toldloven. Ta-
len blev opfattet paa samme Maade af Hoj-
remend her i Tinget. Jeg kan navne det
zrede Medlem for Kgbenhavns 4de Valg-
kreds (Birck). Dette @rede Medlem spurgte
den Gang det ®rede Medlem for Keben-
havns Amts 2den Valgkreds: »Opfatter jeg
hans Zndringsforslag rigtigt, naar jeg me-
ner, han derigennem opfordrer Ministeren
til og iovrig ogsaa anerkender hans Ret til at
anskaffe danske Lokomotiver, selv om de ere
noget dyrere end udenlandske?« Altsaaselv
om de blive noget dyrere end tilsvarendeuden-
landske, mente det @rede Medlem for Ko-
benhavns 4de Valgkreds, at de dog burde
anskaffes, og han drog den Slutning af det
2rede Medlem for Kebenhavns Amts 2den
Valgkreds’ Tale, at det var ogsaa hans Me-
ning. Men da det xrede Medlem for Ko-
benhavns Amts 2den Valgkreds saa skulde
svare paa dette Sporgsmaal, blev han alli-
gevel bange for Konsekvenserne, og saa
sagde han — det findes i Folketingstidende
for 1906—07, Spalte 5900 —: »Saa rettede
det =rede Medlem for Kobenhavns 4de
Valgkreds et bestemt Spergsmaal til mig.
Det gik ud paa folgende: om jeg vilde
foretreekke danske Lokomotiver fremfor Ud-
landets, selv om de var noget dyrere. Der-
til vil jeg svare et bestemt: Nej. Det vil
jeg ikke.« Det @xrede Medlem sagde altsaa
den Gang, at han ikke vilde foretrekke
danske Lokomotiver, naar de var dyrere
end Udlandets. Men det forekommer mig,
at ved den Udtalelse, det arede Medlem
nu er fremkommen med i Dag, bliver hans
Stilling alligevel den, at han vil foretraekke
de danske Lokomotiver, selv om de er be-
tydelig dyrere end de udenlandske, og saa,
synes jeg, have vi Beskyttelsesstandpunktet
igen.

K. M. Klausen: Den ®rede Ordforer
fik nu Understottelse af det arede Medlem
fra Hornslet (N. P. Jensen), begge nzrede
sterke Betaenkeligheder ved at gore dette
Forsog paa at ophjelpe den danske Industri.
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Jeg forstaar nu ikke, at de ere saa @ngste-
lige i denne Henseende, for selv staa de
som to af de mest udpregede Landbrugs-
repraesentanter, vi have i dette Ting, og
Landbruget har paa mange Punkter en stor
Beskyttelse og nyder store Begunstigelser i
Form ar rede Penge fra Statskassens Side.
Det er der ikke noget at sige til. Det ere
vi alle enige om. Vi Socialdemokrater have
aldrig stemt imod at yde Landbruget al den
Hizlp og Stette, det faar paa de mange
Punkter, vi kunne leese om paa Finansloven.
Jeg forstaar ikke denne Angstelse, naar
man ser paa et Eksempel som det, jeg
nevnte for med Fabrikken »Scandia«, om
hvilken det fra Regeringens Side — det er
ikke fra privat Side, men fra Regeringens
Side, disse Oplysninger foreligge — er op-
lyst for os i Finansudvalget, at den i Lobet
af 12 Aar har gavnet Statskassen for 947,000
Kr. Saa meget har den nemlig varet billi-
gere end Udlandets Tilbud, og som jeg
navnede for, maa dette Tal endda foroges.
Man kan med Sikkerhed sige, at hvis »Scan-
dia« ikke havde veret, havde Udlandet for-
langt ganske andre Priser, end nu er forlangt.
Man har i Udlandet veret nedt til at satte
sine Priser ned, fordi man ved, at vi have
en saa konkurrencedygtig Fabrik som »Scan-
diac. Jeg skal nevne et andet Eksempel
paa, hvorledes dansk Industri klarer sig
overfor Udlandet. Da Routen Kgbenhavn —
Hamborg skulde have Sovevogne, skulde
der szttes 4 Sovevogne i Gang paa denne
Route, hvoraf Mecklenburg skulde have de
2, De danske Statsbaner de 2, og da den
nuvarende Justitsminister forhandlede denne
Sag med Finansudvalget spurgte jeg straks
hvem der skulde levere disse 4 Sovevogne,
og det blev da oplyst for os, at det var
ordnet saaledes, at Danmark skulde levere
de 2 og Mecklenburg de 2, men Mecklen-
burg havde gnsket at faa dem alle 4. Det
viste sig saa, at »Scandia« leverede de 2
danske Sovevogne 2,000 Kr. billigere pr.
Stk., end Mecklenburg kunde kebe dem i
den store Fabrik i Breslau.

Vi se altsaa, hvor udmerket den dan-
ske Industri kan klare sig overfor Udlan-

e



dets. Det Tal, jeg her har navnt med
Hensyn til »Scandia«, kunne de Herrer ikke
komme uden om, og vi maa alle vaere »Scan-
dia« taknemmelige, fordi den har skaanet
den danske Statskasse for saa store Belob.
Jeg synes derfor, at naar Talen er om dansk
eller fremmed Jernbanemateriel, opmuntrer
netop »Scandia«<s Eksempel til at prove, om
vi ikke ogsaa med Hensyn til Lokomotivia-
brikationen ere i Stand til at tage Konkur-
rencen op. Jeg har paavist ved Tal, som
de Herrer ikke kunne bestride, at det dan-
ske Arbejde horer til det bedste. De dan-
ske Lokomotiver, der gaar her i Danmark,
hore til de bedste, vi have. De findes paa
Privatbanerne og enkeltvis paa Statsbanerne.
“Det har altsaa vist sig, at vi kunne levere
udmerket godt Arbejde, og hvis de Herrer
ville se disse Licitationstilbud efter, som var
forelagte for os i Rigsdagssamlingen 1906
— 07, ville De se, at paa visse Typer af
Maskiner er »Vulcan« lige saa billig som
udenlandske Fabrikker. Nu tale de Herrer
om, at det er en ny Toldbeskyttelse, jeg
krever her. (N. P. Jensen: Nej, ikke Told-
beskyttelse, men Beskyttelse) Men her er
jo ikke Tale om den mindste Forandring i
de bestaaende Toldlove eller om Forandring
i den Beskyttelse, der gives. Her er kun
Tale om at gore et enkelt Forsog, som skal
foregaa paa den Maade, at 2 Fabrikker skulle
have Lov til at lave hver 2—3 eller 4 Ma-
skiner, ligesom man nu bliver enig om,
altsaa en ganske ringe Del af det, som er
forlangt i Aar. Det er det Forseg, der er
Tale om at gore, og det er det Forsog, de
Herrer ere saa bange for, vi skulle gore.
Jeg forstaar ikke den Frygt fra de Herrers
Side, da det jo dog kan betyde, at der aab-
nes Adgang til, at Arbejde for 3' > Mill. Kr.
aarlig kan blive indenfor, Landets egne Gran-
ser. Jeg synes netop, at i Tider som de
nuverende, hvor Arbejdslosheden er saa
uhyggelig stor, og hvor Fabrikkerne ikke
kunne faa noget at bestille, er der Grund
til at gore dette Forseg. Og de Herrer vide
slet ikke, om det Tilskud, som Staten skal
yde, bliver effektivt; det er ikke andet end
et Spogelse, de male op fer os. Det er

der ingen, der ved noget om i Ojeblikket.
Vi ville gore Forsoget for at se, hvorledes
den danske Industri kan klare sig ogsaa paa
dette Omraade.

Til Slutning vil jeg sige til den arede
Ordforer, at noget markeligere end det, han
har prasteret her i Dag, har jeg aldrig hert
i Rigsdagen. Han beskylder mig for, at
jeg har holdt en beskyttelsesvenlig Tale i
1907, og meddeler, at denne Tale er bleven
aftrykt og spredt ud over det hele Land.
Jeg har ikke noget imod, at Folk aftrykke
mine Taler og sprede dem ud over det hele
Land, det maa de gerne gore, men at Ta-
len er beskyttelsesvenlig, er dog en staerk
Paastand. Den arede Orforer beviste selv,
at den er ikke beskyttelsesvenlig, idet han
citerede de samme Linier, som jeg vilde
have citeret. Der blev til mig af det &rede
Medlem for Kgbenhavns 4de Valgkreds
(Birck) rettet et Spergsmaal, som gik ud
paa, om jeg vilde foretreekke danske Loko-
motiver fremfor Udlandets, selv om de var
noget dyrere, og dertil svarede jeg et be-
stemt: Nej, det vil jeg ikke foretraekke.

Endvidere: »Det vil jeg ikke, og det
er heller ikke ngdvendigt at gore det, fordi
det er min Overbevisning, at de danske
Fabrikanter kunne meget godt paatage sig
Konkurrencen med Udlandet, og jeg har
jo godtgjort det i Aften ved Tal, hentede
fra Licitationstilbud, som foreligge, og hvor
det viser sig, at de danske Fabrikanter
netop ikke traenge til Beskyttelse, og at de
meget:- godt kunne klare sig uden Beskyt-
telse.«

Det er dog saa klart og tydeligt et
Svar, som noget kan vare, og jeg begriber
ikke, at det xrede Medlem efter disse Ud-
talelser kan fremsatte en saadan Beskyld-
ning imod mig, at det var en protektioni-
stisk Tale, jeg holdt for 2 Aar siden. Det
er mig ubegribeligt, at den @rede Ordforer
vil anfore netop det, der taler saa sterkt
imod ham selv.

@

(Fortsettes.) .
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: Bytning.
Pe rSﬂO”:_l:l aha- ; Undertegned): gnskel‘ggerne at bytte

00 med en Kollega til Kebenhavn H. elier O.

2 d naarsombhelst.
" i qurr(remr-rli f Sr}' Pt Lokomotiviyrbeder Nr. 334
okomotiviyrbeder Nr. 197 A. L. Holman, Aaivorg, 7 ;
" til Lokomotiviorer Nr. 205 j Esbjerg. Ad. Rosenkilde-Laursen,
Haandvarker Nr. 0007 C. Andersen, 4., Kreds, til Fredericia.

Lokomotivfyrbeder Nr. 197 i Aalborg. Tand/(,ege W['//], AmS[‘”CI(.

. s &
NrFor‘f!yttede er Lokomotivierern | RS AR

407 K. T. Petersen, Fredericia, til Esbjerg. (Vesterbrotorv — Hjornet at Gasvarksvej)
474 V. M. Mortensen, Esbjerg, til Fredericia. behandler ]ernbanesygekassens Interes-

Lokomotiviyrboderne:
440 K. C. Frederiksen, Kbhavn. H 1, tit Kbhavn G 1. senter efter Sygekassens Takst.

00 AR VAN H A vt
199 C. W. Jensen, G, 5753 J»E»E'
s 00, == by

Forflyttede er Lokomotiviyrbederne:
Nr. 197 C. Andersen, Aalborg, til Struer.
- 621 H. Miiller, Struer, til Aalborg.

1/5 09.
Forflyttede er Lokomotiviyrbederne:
Nr. 665 J. Bille, Korsor, til Langaa.

A

- 634 E. L. V. Kirckmann, Langaa, til Korser.

Spiller De hjemme?

Forsog engang mit nye Klaver-
album ,,Det gronne Hefte*, som
altid bringer et Dusin af de mest
efterspurgte Musik-Nyheder. Et Pro-
vehefte kan bestilles og Abonnement

Afskediget er: tegnes hos min Broder, Lokomotiv-
Lokomotivfarer Nr. 49 O. R. Hammer, Esbjerg, med forer VILH. JESPERSEN, Kjoben-
Udgangen af Juli Maaned 1900 eiter Ausogning og havn H. Heftet kan ogsaa faas for

med Pension paa Grund af Svagelighed. Violin. Pris 1,25.
Lokomotivfyrbader Nr. 591 J. C. Eriksen, Gjedser: Erbodigst
med Udgangen af Oktober Maaned 1909 paa Grund

af utilstrakkelig Synsstyrke. \ Z‘ZB Dﬁe[’t Jespersen’ d)}

Dode: | Ebilogaardssade 3, Kjsbenhavn.
Lokomotivfarer:Nr. 295 J. P. Hansen, Esbjerg, LK > 577
den *?/5 09, bx ljﬁ_;]
Lokomotivfyrbader Nr. 585 H. B. F. Dahlmann,
Kjsbenhavn G 1, den **/s 00. Adresse{ortegnelse'
Formanden:
Bytnlng. Lo{l;jférg(lhr. Christensen, Jernbanevej 29, Es-
Undertegnede onsker at bytte med en 4 Hovedkassereren :
Kollega i Fredericia eller Aalborg, Loki. O. Larsen, Svanhoimsvej 161, Kjo-
H. Miiller, benhavn V.
Lokomotiviyrboder (621), Redaktionen:

Struer. Loki. P. Hansen, Gjedser.

© Udgaar 2 Gange maanedlig.

I Siutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af'10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.

Redigeret af Lokomotivierer P. Hansen, Gjedser.

" R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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