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1 de senere Aar er der fremkommen
og bragt i Anvendelse en stor Mangde for-
skellige Trucksystemer og andre Konstruk-
tioner for at opnaa en bedre Bevagelse i
Kurver, saaledes at det vel paa nuvarende
Tidspunkt nok er Umagen vard engang at
sa_mrrienligne Virkemaaden og Forskellen af
de enkelte Arter. Kun sjzlden har Loko-
motivpersonalet Tid, ej heller Lejlighed, til
ved Hjelp af de demonterede Maskindele
til Eksp. Tappe, Stenger, Lagere o. s. v.
at .gore sig bekendt med de enkelte Deles
Virkemaade.

De Definitioner, som fremkommer i
tekniske Tidsskrifter, er for det meste
isprengte saa mange matematiske og fysi-
ske Tanker, Udtalelser og Beregninger, at
disse, saa godt som alle, bliver aldeles ufor-
staaelige for de fleste af de Lasere, der
ikke har nydt en god teknisk Uddannelse.

Med Hensyn til det her valgte Emne
vil efterstaaende Udtalelser fra det praktiske
Liv sikkert ogsaa vaere en god Vejleder for
Teknikken; thi en korrekt Beregning over

det npjagtige Forhold ved de vekslende

Hastigheder, dersom det i det hele taget er
muligt, sluger saa megen Tid, at der for
meste maa gives Afkald derpaa. Antagelig

vil det foreliggende Arbejde vere filsirek-
kelig for en praktisk Bedemmelse.

| Artiklen er der saa godt som givet
Afkald paa Detailkonstruktioner, saavel i
Teksten som Skitserne, hvilket forevrigt
ogsaa er overfledigt for den praktisk ud-
dannede Laser. Kun Hovedtrekkene af de
mest bekendte Systemer er lagt til Grund
og derfor, fremhavede i Tegningerne med
enkelte Streger.

Ved de forggede Fordringer til Loko-
motivernes Produktionsevne har man i Ti-
dens Lob grebet til en Forlengelse af Ma-
skinen og Tenderen, fordi en Udvidelse i
Bredden er begraenset af Hensyn til Profilet.
Var tidligere et enkelt Led mellem Maskine
og Tender tilstraekkelig, saa har det allerede
for lenge siden, for at tilvejebringe en let-
tere Bevagelse i de forhaandenvarende
Kurver ved Lokomotivers og Vognes forg-
gede Langde, varet nodvendigt at indfere
andre Konstruktioner. Saa enkle disse For-
bedringer i Almindelighed er ved Vognene,
lige saa komplicerede er Konstruktionerne
udforte ved Lokomotiverne. | Betragtning
af de mange forskellige Maskintyper og de-
res Virkemaader samt den gode tekniske



Uddannelse af Nutidens Konstrukterer maa
de mangfoldige Principper, som nu til Dags
anvendes, ikke forundre os. De optredende
Krefter og Fordringer om stor Sikkerhed
for Lokomotivernes Vedkommende gor dis-
ses Konstruktioner til Genstand for en stedse
videregaaende og flersidig Overvejelse, som
med de nuvarende Tendenser i Hastighe-
dens Forogelse gor, at disse treeder endnu
mere i Forgrunden.

Vi skal i Korthed forst beiragte et
enkelt Szt Hjul, som findes anbragt i en
saakaldt »stive Vogn eller Maskine, i Mod-
setning til Truckernes Drejelighed og Side-
forskydelighed for deraf at forsoge at be-
stemme Grensen for, hvor langt man ter
vove sig uden Anvendelse af Trucksyste-
met, og man vil deraf let kunne danne sig
et Begreb om Meningen med de paafol-
gende Konstruktioner.

Naar man, som almindelig er Tilfeldet,
ved et Hjulsaet forstaar en fast Forbindelse
af 2 Hjul ved Hijazlp af en felles Aksel,
saa er det indlysende, at ved enhver drej-
ende Bevagelse er denne obligatorisk for
samtlige Dele, d. v. s. de feiger i samme
Retning og med samme Hastighed. Der-
nest er det let at se, at et til sig selv over-
ladt Hjulsaet altid har Tilbgjelighed til at
lgbe lige ud, altsaa vinkelret paa sin Akse,
saalenge begge Hjulenes Diametre er ens.
Findes der en Kurve paa Strekningen, saa
vil Hjulsattet lobe ud af Sporet, naar visse
Betingelser er til Stede. Skeringsvinklen
mellem Akslens og Skinnernes Langderet-
ning maa ikke overskride en vis tilladt Stor-
relse, hvis Afsporing skal undgaas; tillige
bliver Faren for Afsporing ogsaa foreget,
jo sterre Friktion mellem Hjul og Skinner
og jo storre Vaegten er. Undgaas Afsporing,
vil Hjulszttet udfere en Drejning om et
Centrum, der ligger i Skaringspunktet mel-
lem de faste Hjulszts og Truckens Aksler,
saaledes at den fri Aksel forlader den ind-
vendig ferende Skinnestreng, og disse Ten-
denser vil ligeledes forages, jo storre Frik-
tionen og Vagten er. Disse Love danner
Grundlaget ved Betragtninger af de enkelte
Akslers Bevegelsestendenser, der i efterstaa-

ende narmere beskrives; men tillige tjener
de i Almindelighed til en nermere Forstaa-
else af Betingelserne for Bevageligheden i
Kurverne.

Ved toakslede Vogne er Forholdene
for saa vidt gunstigere (se Fig. 1); thi her
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tor Skaeringsvinklen vere betydeligt sterre,
uden at der vil indtreffe Afsporing af de
forreste Hjul. Drejningen af den inderste
Aksel er her umulig, saa Afsporing kan kun
finde Sted, saafremt den skarende Akse
ikke tvinges over. Hele Rammen paa en
stivakslet Vogn faar en Drejning gennem
Styringen af det forreste Hjul paa den ud-
vendige Skinne, ligesom den bageste Aksel
gennem disse Drejninger tillige har Tendens
til at lebe indefter, nemlig saa langt, at den
staar radial. Denne Stilling bibeholder den,
eftersom der nu ingen Forskydningstenden-
ser bestaar, hvorefter den stadig lgber tan-
gentialt til Kurven i Modsetning til den
forreste Aksel, medens den bageste Aksel
paa- denne Maade faar en vis Bevagelse
indefter. Ved narmere Betragtning viser
det sig, at Skaeringsvinklen til Dels retter
sig efter Veaegten og den tilstedevarende
Friktion, men derimod i geometrisk Hense-
ende er afhaengig af Kurvens Radius og
Hjulstanden. Dette Forhold krever enten
store Kurver eller smaa Hjulstande; dog
begge Dele er hojst uheldige; dertil maa
regnes med en betydelig Slitage af Materi-
ellet. Sideforskydningerne, som er afhan-
gige af Adhzsionen, bliver enten af Ban-
dagens Flange overfort paa Skinnerne eller
gennem Aksellagerne til Rammepladerne og
virker lige skadelig og farlig paa saavel
Banelegemet som Kgretejerne. Som allerede
naevnt er det ved toakslede Koretgjer stedse
den 2den Akse, om hvis Midte Drejningen
foregaar, og som derefter indtager en radial
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Stilling. Drejningspunktet kan ved Kaore-
tojer med mere end 2 Aksler godt findes
liggende i en af de andre Aksler, ja endog
imellem to af disse (se Fig. 2). Disse For-

hold retter sig dog efter Hjultrykkets Varia-
tion paa Koretojernes forskellige Aksler.
En Konstruktion, som kun indirekte
er til Gavn ved Bevagelsen i Kurverne,
men som overfladisk betragtet ikke er saa
let forstaaelig, er Bandagernes Konisitet
(se Fig. 3). Ved sin Straben efter at bibe-
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holde den samme Koreretning faar det for-
reste Hjulset, forend dets Flange stader
imod Skinnen, en sterre Diameter og vil
derfor, da Hastigheden paa en lige Straek-
ning er den samme, faa Tilbgjelighed til at
lobe hurtigere fremad. Derigennem kan
man for hele Rammens Vedkommende kon-
statere en Tendens til Drejning efter Spo-
rets Inderside; men dertil kommer saa en
Egenskab, som synes at gore Virkningerne
af de koniske Hjul illusoriske. Gennem de
i Indledningen omtalte Forskydninger af
den bageste Aksel indefter imod den for-
reste Aksel ved de toakslede Vogne eller
Maskiner vil ogsaa det indvendige Hjul af
det bageste Hjulszt lobe paa en sterre
Radius, og hele Vognen faar i Forhold til
de forannavnte Drejningstendenser de mod-
satte Tilbojeligheder. De koniske Hjulpro-
filer har derfor ingen vasentlig Indflydelse
paa Bevagelsen i Kurverne.

Den mest enkle Konstruktion, d. v, s.
en Konstruktion, hvor det mindste Materi-
ale er anvendt for at frembringe en lettere
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Kersel gennem Kurverne, er den i sin egen
Lengderetning forskydelige Aksel (se Fig. 4).
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Denne Udfgrelse aflaster vel Rammen og
overhovedet de forskellige Maskindele; men
Fordringerne til Banelegemet er til Gengzld
ogsaa storre. Akslerne er anbragte saale-

~des, at der tillades en vis Forskydning i

Sideretning; til Eks. bliver ved et Lokomo-
tiv. med en Hjulstand af 3,56 m. imellem
de to bageste Aksler og 1,20 m. imellem
de to forreste Aksler samt en Kurveradius
paa 250 m. en aksial Forskydning paa 20
m/m nodvendig. Ved Spillerum i Lagerne,
Solerne eller i Akselkasserne vil en saadan
Forskydelighed opnaas. For at Akslerne,
naar Korslen atter foregaar paa lige Bane,
kan naa tilbage til deres normale Stilling,
beveger Rammen sig paa skraa Flader, der
er anbragte paa Akselkasserne. Naar Hjul-
settene da i sidegaaende Retning igen sto-
der imod Skinnerne, loftes hele Rammen
noget, derefter tvinges Akslerne under Paa-
virkning af Belastningen og den efterfol-
gende Senkning tilbage til deres normale
Leje. Forskydelighed af den bageste Aksel
er unyttig, da denne stiller sig radial og
netop derved bliver athangig af Skeerings-
vinklen; hvor derimod flere Aksler anven-
des, bor de alle vare forskydelige. En
stor Ulempe ved disse Konstruktioner lig-
ger desuden i, at der ikke kan vare Tale
om, at den forreste Aksels Hjul indstiller
sig efter Skinnen tangentielt, men at dens
Stilling tvaertimod er saaledes, at ved en
Forskydning forpges Skeringsvinklen og
som Folge deraf ogsaa Faren for Afsporing
betydelig. Desuden kunne disse Aksler
ikke anvendes som Drivaksler.

En mere fuldkommen Type af denne
Art er de frit drejelige Enkeltaksler (se Fig. 5)
lig dem, der i mange Aar har varet anvendt
ved Vognkonstruktioner. Drejningspunktet



kan her ligesom ved den Nowotnyske Truck
enten ligge i Akslens Midte, eller det kan

ved en Art Stangforbindelse til Trucken i
storre eller mindre Grad forlegges fra Midt-
punktet. Denne Variation af Drejepunktet
findes ogsaa ved de senere omtalte fireaks-
lede Trucksystemer. Den forreste Aksel
overtager i Overensstemmelse med Konstruk-
tionsforholdene jo sterre eller mindre Del
af den styrende Bevagelse, alt eftersom
Hjulbelastningen i Forbindelse med Skinne-
friktionen tillader det eller som den foran-
navnte Afstand af Skaeringspunktet mellem
Maskinens og Truckens Akser fra (Maalet
»A« paa Skitse 6) den forreste Akselmidte

er valgt. Forakslen kan saaledes med en
vis Kraft lede den efterfolgende Aksel og
derved i mer eller mindre Grad forebygge
Stedene mod Skinnerne, hvilket ogsaa er
let at se i Fig. 6. Ved et passende Valg
af Stangforbindelsernes Langde, d. v. s. en
Forleggelse af Drejningspunktet fra Midten,
vil i Sardeleshed Bandageflangen og lige-
ledes Skinnelegemet blive betydeligt forskaa-
net for Slitage. Truckens Tilbagevenden
til sin normale Stilling sker her omtrent
som ved de foran omtalte aksialt forskyde-
lige Aksler ved skraa Flader eller sin egen
Kraft.

En Konstruktion noget-lignende dette
System er de saakaldte Radial eller Adams
Aksler (Fig. 7). Det geometriske Dreje-

punkt befinder sig her udenfor Akslens
Midtpunkt, men eksisterer ikke reelt; men

~ Akselgaflerne er formede efter en Cirkelbue~

med Radius lig det navnte Drejningspunkts
Afstand derira, saaledes at hele Hjulsattet
derved kommer til at dreje sig om dette
Punkt. Hijulets Tilbagevenden til sin nor-
male Stilling ved Korsel paa en lige Straek-
ning sker ved Hjelp af skraa Flader eller
Fiedre eller ved en pendulformet Ophang-
ning, i hvilken Systemet selv spger sin Li-
gevaegt. En tilnermelsesvis Jignende Kon-

struktion som denne finder vi ved den ame-
rikanske Jernbanekonge Welbb’s System.
Her er begge Akselkasser og Forbindelses-
stykket til disse fremstillet af et Stykke Staal-
gods ligesom den cirkelbueformede Foring,
der er anbragt mellem Hovedrammerne.

Ved Tendermaskiner med Korsel i
begge Retninger er ofte Lobeakslerne i
begge Maskinens Ender bevagelige; men
dette giver hyppig et uroligt Leb paa lige
Straekning.

I Stedet for den enkelt drejelige Aksel
bliver det toakslede Trucksystem anvendt
ved Lokomotiver til Hurtigkersel (se Fig. 8).

Ved Maskiner af denne Type er Bevaegelsen
i Kurverne saavel som paa den lige Straek-
ning langt sikrere, fordi Lokomotivets Sving-
ninger uanset den ojeblikkelige Retning af



Truckens Leb ingen eller dog kun ringe
Indfiydelse udgver. Trucken lgber tveert-
imod stadig langs med den yderste Skinne
og folger Skinnekurvernes Uregelmassig-
heder uden derfor at fremkalde Svingninger.
Heri bestaar Fordelen fremfor de eenakslede
Trucksystemer, som bevirker en langt mere
urolig Gang og forpget Usikkerhed, hvor-
for disse ogsaa er ubrugelige til lltogsma-
skiner. Forgvrigt er det ogsaa her Tilfeeldet,
at Drejepunktet kan ligge i eller udenfor
(se Fig.9) Truckens Midte, hvorved en tid-
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ligere eller senere Afleden fra Skinnekanten
af den efteriglgende stive Del muliggores
paa samme Maade som i Beskrivelsen af
den enkelte Aksel.
: Disse flerakslede simple Trucker an-
vendes ikke mere til ny Lokomotiver, men
er modificerede noget.

En forbedret, meget anvendt Trugk er
den af Krauss opfundne. Som det fremgaar
af Skitse 10, er Forakslen bevaegelig om et

Punkt, der ligger i en bestemt Afstand fra
den efterfolgende Aksel, som er parallelt
forskydelig, og derved bliver i Stand til at
dreje Akslen fra Stangforbindelsens Dreje-
punkt. Den 3die og 4de Aksel har faste
Lagere i Rammepladen. * Foringen af disse
sker gennem. begge de forreste Aksler og
er afthengig af disses Hijulflangers Lob i
Forhold til Skinnerne og af Truckens Dreje-
punkt. Omend dette System ligner den en-
akslede Konstruktion, er det dog ikke iBe-
siddelse al de Mangler, som klzber ved den
sidstnavnte. Enhver Sidebevaegelse af den
forende Laber har straks en tilsvarende Be-
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vegelse og Drejning af hele Lokomotivet
til Folge, idet de gvrige Aksler umiddelbart
efter folger den forandrede Korselsretning
uden ferst at fremkalde Svingninger. I Kur-
ver er Bevagelsen meget jevn og ens, da
begge de forende Aksler altid soger den
udvendige Skinnestreng. Denne Truck giver
en lige saa rolig Gang som de almindelige
toakslede, uden at den behgver en searlig
Indretning for at vende tilbage til Midtstil-
lingen; tillige er dens Bevagelse i tilbage-
gaaende Retning i alle Maader tilfredsstil-
lende.

Ved lettere Maskiner er ofte anvendt
de saakaldte Kombinations Koblingsaksler.
(Betegnelsen Kombinations Koblingsaksler er
efter de nyere tekniske Angivelser anvendt
for saadanne axialt forskydelige og enkelt-
akslede Trucker, som er anbragte mellem
de forreste og bageste Aksler.)

Som det fremgaar af Fig. 11, anbrin-
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ges imellem de to Aksler en tredie forsky-
delig Aksel. Denne er forsynet med en Art
Medbringer for begge de to | formede
Vagtstangsforbindelser, der foran, henholds-
vis bagved den midterste Aksel er anbragt
drejeligt i en Tvearforbindelse i Rammen.
Ved Hjelp af Traxkstenger, som paa den
ene Side er befastede til Medbringeren for
de to | Veagtstangsforbindelser, medens de
i den anden er fastgjorte til For- og Bag-
akslerne, bliver begge disse Aksler radialt
indstillede ved evt. Forskydning af den mid-
terste Aksel.

En i den sidste Tid meget hyppig
anvendt Konstruktion er Kombinationen af
flerakslede Trucksystemer, hvis Drejepunkt
er forskydeligt fra Midten (se Fig.12). Den




toakslede Trucks Tilbagevenden til sin nor-
male Stilling sker her paa lignende Maade
som ved den enkeltakslede Konstruktion
ved Bolte eller Bladfjedre eller gennem An-
vendelse af Pendulstenger. ;
Konstruktionen efter Systemet Klose
(Fig. 13) er foruden ved »Kurvelokomo-

tiver«, som senere skal omtales, ikke meget
anvendt, da de lange og svare Forbindel-
sesstaenger er vanskelige at anbringe. I Ram-
men, hvori en eller flere Aksler er fast
lagrede, findes endnu en Aksel i hver Ende,
som paa Grund af Stangforbindelserne nod-
vendigvis samtidigt drejer sig og indstiller
sig radielt. Hovedsagelig anvendes denne
Konstruktion ved de saakaldte »Kurveloko-
motiver« af Klose, hvor et stort Antal Vagt-
stangsarme fordres. Ved Maskiner med et
storre Antal sammenkoblede Aksler er Be-
vegelsen i Kurver umulig, naar Akslerne
foruden at vaere lagrede i forskellige Under-
vogne (Trucker), der er drejelige i Forhold
til hinanden, tillige skal vaere forbundne med
hinanden ved Kobbelstenger, og i Sarde-
leshed, naar skarpe Kurver skal passeres.
Kobbelstengernes Langde maa i saa Til-
felde ikke veere konstant, men maa derimod
lade sig regulere af Vagtstangsforbindelser,
som atter reguleres af Kurveindstillingen,
hvorved Afstanden mellem de koblede Aks-
ler foroges i Kurvernes udvendige Side,
mens den formindskes paa den indvendige.

En Konstruktion med indstillelige Driv-
og Kobbelstenger samt Ramme og Aksel-
stel efter Systemet Klose anskueliggores i
Fig. 14 og 15. Dette System forener Ende-
akslernes samtidige Afhangighedsforhold
med en Regulering af Kobbelstengernes
Lengde. Maskiner af denne Konstruktion
er udforte med 2—3—4 og 5 koblede Aks-
ler. En dobbeltarmet Vagtstang, som paa-
virkes gennem  Tenderens Kurvestilling i
-Forhold til Maskinen, bevirker en modsat-
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gaaende Forskydning af de forskellige Vaegt-
stangsforbindelser paa begge Lokomotivets
Sider. Akselforskydningen foregaar altid sam-
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tidig paa begge Sider og fremkaldes gennem
Vagtstangen c—d. Denne bestemmer til-
lige gennem Parallelogrammets Formforan-
dring Reguleringen af Kobbelstengernes
Langde.

Ved Kurvelokomotiver efter Hagans
System anvendes ligeledes en dobbelt Truck,
som bestaar af to eller flere Aksler med en
samtidig Sammenkobling af alle Aksler. |
Fig. 16 og 17 er Vagtstangsforbindelsens.
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Lengde og Stilling skematisk fremstillet;
men for at anskueliggore de enkelte Dele
og deres Virkemaade er Stengernes Laeng-
de og Anbringelse sterkt forvansket. Disse
Kurvelokomotiver hviler paa to Hjulgrupper,
der hver for sig er anbragte i et fast Ram-
mestel. Begge Stellene staar i gensidigt Af-
hzngighedsforhold til et mellem disse be-
liggende Drejepunkt. Kraftoverforelsen paa
Hovedrammens Aksler foregaar paa sadvan-
lig Maade gennem Krydshovedet, Driv- og
Kobbelstengerne. Truckens Bevagelse frem-
kommer dernaest gennem Drivstangen qi og
Kobbelstangen pq. Drivstangen qi er op-



hengt i den svingende Ende i Vaegtstangen.
Den svingende Bevaegelse faar denne fra
den ligeledes svingende Vagtstang bd med
det faste Bevagelsespunkt d gennem For-
bindelsestangen ch. Den forstomtalte svin-
gende Vaegtstang har sit Drejepunkt i g.
Dette Punkt er ikke fast beliggende i For-
ho!d til selve Rammen, men findes derimod
anbragt paa Vagtstangsarmen gn. Den
anden Veagtstangsarm nk er forbunden med
en Stang k—ko, hvis vekslende Stillinger
fremkommer ved Truckens Bevagelse gen-
nem de forskellige Kurver. Ved denne An-
ordning stilles Veagistangen gi saaledes, at
Drivstangen qi altid beholder den rette
Langde.” Stangen ko—k maa i den midter-
ste Hojdestilling ligge i Truckakslernes Hojde.
Stangenderne q og i saavel som k maa
forsynes med kugleformede bevagelige
Lagere.

Af det i denne Artikel fremdragne vil
man kunne se, hvor ualmindelig talrige
Konstruktionerne er for at opnaa en rolig
og sikker Bevaegelse i Kurverne. Selv om
det ofte kan volde stor Vanskelighed at be-
demme de enkelte Systemer rigtig uden
sarlig teknisk Uddannelse, vil vi gnske, at
alle Lokomotivmand gennem det forelig-
gende Emne har opnaaet den rette Forstaa-
else af de forskellige Systemers Virkemaade.
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At Kurvers og Sporskifters Indflydelse
paa det rullende Materiel er af overordent-
lig stor Betydning fremgaar tilstreekkeligt af
den Interesse, hvormed Tekniken fremdeles
i vore Dage omfatter dette vigtige Spergs-
maal. Vi skal i Tilslutning til den foran-
staaende Artikel i Korthed gengive et Fore-
drag over Emnet »Kurvers og Sporskifters
Indflydelse paa det rullende Materiel<, som
for nogen Tid siden en Ingenior Nechutny
holdt i Zwickau i Lokomotivpersonalets For-
ening.

Foredragsholderen udtalte bl. a., at
Aarsagen til mange Afsporinger skyldes for
det forste den krumme Skinnestreng i et
Sporskifte eller samme i en Kurve, hvorfor
et Persontog i et Sporskifte paa Stationen

279

aldrig burde keore med mere end 45 km.
Hastighed, mens Gods- og Militertog kun
maatte beveges med 30 km., hvilket ogsaa
burde vere Tilfeeldet i Kurver, hvis Radius
udger 180 m.

Af de enkelte Krefter, som bestandig
er i Virksomhed, maa i forste Linie nevnes
Centrifugalkraften, der har en stor Indfly-
delse ved Afsporinger i Sporskifternes krum-
me Skinne. Denne vokser i Forhold til
Koretojets Vaegt, Korehastigheden og For-
mindskelsen af Kurvernes Radius. Den in-
fluerer tillige paa Koretgjets Tyngdepunkt
ved udvendig fra gennem en Forskydning
ai de udvendige Hjuls Belastning til en til-
svarende Aflastning af de indvendige at
forspge at valte dette. Virkningerne deraf
kan kun formindskes ved, at den udvendige
Skinnestreng heves, og ved Bandagernes
Konisitet opnaas en Glidning ‘paa den ind-
vendige Skinne, men netop denne Reform
mangler ved den krumme Skinne i Spor-
skifterne. Endnu en anden Kraft indvirker
paa Koretojet, til Eks. ved Tungespidserne,
fordi. disse med Anslagsskinnen ‘danner en
omend kun lille Vinkel. Denne Kraft virker
indefter og foraarsager sterke Slingringer
saavel ved enkeltakslede som Keretoier med
Truck, hvilket atter fremkalder dynamiske
Virkninger i hele Fartojet. Gennem den
fijedrende Forbindelse imellem Overdelen
(Vognkassen) og Akslerne finder en afveks-
lende Belastning og Aflastning af henholds-
vis de ind- og udvendige Hjul Sted, mens
Slingringen bevirker en vekslende Beraring
af de hejre eller venstre Hjul paa Skinnen.
Ved Vogne, der er forsynet med Truck,
forekommer en serlig Slingring i denne.
Det farlige Punkt opstaar nu paa det Sted,
hvor samtidig Hjulets Bergring med Skinnen
og en Aflastning af dette falder sammen
med Slingringen og Centrifugalkraften.

Ogsaa Trekkekraften, d. v. s. Traekket
i Koblingen, er ikke uden Indflydelse ved
Hjulets Oploben paa Kurvernes Inderside.
Trakkekraften i Toget deler sig i to Kom-
posanter, hvoraf den ene virker i Vognak-
sernes Langderetning som en fremadstize-
bende Kraft, den anden er derimod lodret



og rettet mod Krumningen indefter, hvor
den formindsker Hjulets Skeering af den
udvendige Skinnestreng.

Ud fra dette Synspunkt fremdrog Fore-
dragsholderen iblandt andre Eksempler Af-
sporingen af en Vogn i et Tog tit Trods
for, at saavel denne som Banelegemet be-
fandtes i forskriftsmaessig Stand. Her maatte
Aarsagen udelukkende soges i en alt for
sterk Hastighed.

Af et andet fremdraget Tilfelde frem-
gik det, hvorledes Aksler, som befinder sig
under Paavirkning af Bremsen, med Lethed
bringes ud af deres Bevagelsesretning.

Foredragsholderen afsluttede derefter
med Opgivelsen af folgende Forholdsregler,
som Lokomotivigrerne ufravigelig burde
iagttage under Korslen paa Stationerne:

1. Gennem Sporskifter og skarpe Kur-
ver bor Hastigheden ikke veere storre end
30—45 km.

2. Korslen gennem Sporskifter og
Sporkrydsninger bor foregaa med udloste
Bremser.

3. Lokomotivets Kraftudfoldelse bor
ikke forandres i saa Tilfeelde, d. v. s. Om-
stilling af Regulatoren eller Styringen maa
ikke finde Sted.

4. De foreskrevne Hastigheder gennem
Sporskifter eller Kurver maa vere til Stede
forinden Ankomsten dertil.

* *
#

De Gennemkorselshastigheder, den tyske In-
genior foreslaar, kunde for os danske, der har Gen-
nemkorselshastigheder paa indtil 100 km. pr. Time,
synes vel forsigtigt anlagte. Men de seneste Dages
Begivenheder i Jylland, hvor en Del af et Person-
tog afsporedes i en Kurve, kunde tyde paa, at vore
Kurver er for skarpe, eller at' Hastighederne er for
store. Vi skal imidlertid afholde os fra nogen Ud-
falelse herom, forinden de Sagkyndige, der bestem-
mer Gennemkorselshastigheden, har udtalt sig om det
foreliggende Spergsmaal. Vi haaber derfor i et af
de forst udkommende Numre at kunne gengive vore
hjemlige Sagkyndiges Udtalelser herom. Red.
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Nye Signaler —?

Foranlediget af Uheldet ved Orehoved
i Oktbr. f. A. skal det efter Forlydende vare
Hensigten at indfere nye Signaler i Farge-
havne for derved at afveaerge lignende Uheld.

Det er Meningen, at der ca, 200 Meter
foran Stoppebommen, der staar umiddelbart
ud til Vandet i Orehoved, skal anbringes
en trekantet Lygte, der med store Bogstaver
skal vere paamalet Ordet »Holdt«.

Fra dette Sted skal Togene om de
da kan holde — rangeres gennem Farge-
hallen. Man vil altsaa ved denne Lejlighed
opnaa, at Lokomotiviorerne — om" Uheldet
oftere skulde ske — ikke gaar alene i Van-
det, men har en Portor til at gore Folgeskab.

At der ved en saa stor Bedrift som
Statsbanerne af og til afstedkommes Uheld,
er naturligvis beklageligt; men de Bestra-
belser, der gores for at afvaerge saadanne
Uheld, ber efter vor Opfattelse tage direkte
Sigte paa at afvaerge indtreffende Uheld.
Hvad kan det nytte, at selv om der paa
denne Afstand er anbragt 100 »Holdt«-Sig-
naler, naar Toget i Forhold til Skinnernes
Tilstand har for sterk Fart og ikke kan
standses, fordi Bremser og Sandkasser svig-
ter. | et saadant Ojeblik er Alverdens
»Holdt«-Signaler aldeles illusoriske.

Et af de mest effektive Midler vilde
vere, om man for Enden af Sporet an-
bragte en hydraulisk Stoppebom, som de
forefindes paa Udlandets Banegaarde. Der
er anstillet Prover med saadanne Stoppe-
bomme, hvor Tog med en Vagt af 450
Tons er lgbet imod med en Hastighed af
15 Km., uden at den pludselige Standsning
i mindste Maade har generet de Rejsende.

Man kan derfor have en til Vished
grensende Formodning om, at en saadan
Stoppebom vilde have aivaerget Uheldet i
Orehoved.

;
1
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‘ Tldllgere Godtgﬂrelse Aarthusle;egodtgorelse Den pensions-

pars Regeringens Forslag i Mark | givende Gen-
SHllinesinde guclse | Efter Forslagets Ved- | eiter Byernes Klassificering “Qn:snitssatrsl
tagelse i Rigsdagen oK B C D Ell i Mark
' 57 St T 15001200 900 720 600 855
4 ETSZqu'n?:m.n'd. aflsteRang [ Regeringens Forslag 2250 1800 1350 1080 900 1476
: | MUGE SR RS TR 20001600 1200 960 800: 1312
Bk o 1200 900 720 600 540 6o
2 Eg,‘feg;';g;‘;;sgf aieh 08 l Regeringens Forslag 180013501080 000 810 1188
""""" ‘nu.............., [1600,1200] 960 800 720 1056
| | 1 1
RS RN 000 660 540/ 480 420 525
8 Et?blgg;gkfarﬁe s l Regeringens Forslag {1350 990 810 720 630 900
""""" |-nu...............11200 880 720 640 560 800
4. Ansatte Tjenestemand, som | Al P 540 432 360 300 216 327
bRgfr;'é‘if;ssz'"Og""fl'l‘fd";m?ée Regeringens Forslag. | 810 650 540 450 330 356
i n s A ‘ 111 BRI AR A T S | 720 580 4805 400 990 495
- T TR e | 360 270 216/ 162 108 180
* rL]J’;(z]edrordnede st ) Regeringens Forslag | 480 360 290 220 150 300
""""""""" |nu 480' 360 200 220i 150 300
; ! 1 1
* Derunder er indbefattet Assistenter, Lokomotiviorere, Togforere o. s. v.
. Klasse D:
T]eneStem&ndeneS lalt ca. 800 Byer. Medens
Klasse E

okonomiske Stilling
i Tyskland.

(Sluttet.)
Med Hensyn til Beregningen af Hus-
lejegodtgorelsen  fastsattes ovenstaaende

Skala.

Klassificeringen, der er foretaget efter
~de forskellige Byers Storrelse og Levefod,
er geldende for hele Tyskland og omfatter
til Eks. i

Klasse A:
Berlin med Forstaeder, Frankfurt a/M.
Klasse B:
Hamburg, Altona, Bremen, Dresden, Miin-
chen o. s. v., eller ialt ca. 60 Byer.
Klasse C:
" Augsburg, Bremerhaven, Flensborg, Darm-
stadt, Bramberg, Hildesheim, Hannover
0. s. v., eller jalt ca. 200 Byer.

udger Resten af samtlige mindre Byer i hele
det tyske Rige.

Forbedringen af Huslejegodtgme|se
udgor ca, 7 Millioner Mk. og har tilbage-
virkende Kraft fra 1. April 1909, Regerin-
gens Forslag lod fra 1. April 1908, hvilket
dog nedstemtes i Rigsdagen.

Lonningsreformen, der ikke har til-
bagevirkende Kraft, vil belgbe sig til en
Merudgift af ca. 250 Millioner Mk. [alt er
Rigsdagen gaaet over Regeringens Forslag
med ialt 13 Millioner Mk.

Da vor Opgave hovedsagelig kun er
at beskaftige os med Lokomotivpersonalets
Stilling, skal vi — for at vore Medlemmer
kan faa det rette Indblik i Udlandets For-
hold — bl. a. oplyse, at Premiesystemet
for Kul og Olie ophzvedes i Aaret 1897,
hvorfor der i Stedet indfortes en Erstat-
ningspramie, der retter-sig efter Tjenestens
Art. For hver 10 km. Korsel af |- eller



Persontog erholder Lokomotivigreren nu en
fast Premie af 5 Pig, Fyrboderen 3 Pig.
For 10 km. Godstogskersel faar Foreren
7'/: Pfg., Fyrbederen 4'/: Pig. En Times
Rangering tilskrives Foreren med 4'/, Pig.,
Fyrboderen med 2%, Pfg. Desuden til-
kommer der Lokomotivigreren ved Finans-
aarets Opgorelse en sarlig Pramie af 10
pCt., saafremt dette Aars virkelige Materiel-
forbrug ikke overstiger det foregaaende Aars
med 2 pCt. Som Enhed for Beregningen
er en Maskinkreds.

Emolumenterne udger i Preussen og
Rigslandene for Lokomotivigrerne af Person-,
Il- og ligodstog 6 Pfg., Fyrbederne 5 Pig.
pr. 10 km. For Godstogskersel ydes pr.
10 km. O Pfg. for Lokomotiviereren og 8
Pig. for Fyrboderen. 1 Rangertjenesten er-
holder Foreren 8 —10 Pig., Fyrbpderen 6 —8
Pfg. pr. Time.

Under en tjenstlig Fraverelse fra Hjem-
met af over 18 Timer, eller naar Fravarel-
sen falder om Natten i Tidsrummet KI. 2,
erholder Foreren ved 12 Timers Fravarelse
1 Mark, Fyrbederen 66°*'s Pfg.

Endnu bedre end i Preussen synes Lo-
komotivpersonalet i Sachsen at vere stillet,
idet Lokomotiviererne der erholder 2100 —
3000 Mark amrlig, som opnaas i 15 Aar.
Desuden fik Lokomotivigrerne i Dresden
300 Mk. (nu 580 Mk.), Fyrboderne 240 Mk.
(nu 360 Mk.) i Huslejegodtgerelse. Ved Pen-
sionsberegningen er for Forernes Vedkom-
mende af Emolumenterne fastsat 600 Mk.
og Fyrbodere 300 Mk. Tidligere henholds-
vis 360 og 180 Mk.

Til Slut skal anferes, at ved evt. Pen-
sionering vil en Lokomotiviarer til Eks. i
‘Preussen efter 30 Aars Tjenestetid erholde
ca. 2400 Mk. i aarlig Pension. Den gen-
nemsnitlige Tjenestetid som Fyrbader er ca.
9 Aar i hele Tyskland.

e
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Falster Afdeling.

I disse Dage, hvor Nordpolsfarerne
efter for farste Gang at have set og vundet
nyt Land vender hjem, stilles ganske natur-
ligt en Begivenhed som Falster Afdeling af
D. L. & L. F.s Udflugt til Guldborg paa
Lolland delvis i Skyggen.

Saavel for Nordpols- som — Guid-
borgfarerne var der dog ved begge Rejser
Lighedspunkter, idet ingen af Deltagerne
havde set de paagzldende Steder for.

Den 2den September startedes der fra
Lystbaadehavnen i Nykjobing, hvor vor
felles Ven Hr. Lokf. Jens Christensen og
Hustru havde stillet deres nybyggede og
elegant udstyrede Motorbaad »Max« til vor
Disposition. KI. 11'): Fm. gled Fartojet
med sine 12 Hestekreefter og 206 Passagerer
ud af Havnen med Hr. Jens Christensen
stot og stoul som Styringsmand paa »Kom- -
mandobroen« ud i det ukendte. At Del-
tagernes Antal naaede saa hoijt, skyldtes i
forste Rekke den Tjenstirihed, der liberait
var ftilstaaet Personalet. Efter 1'/y Times
Sejlads gennem det dejlige Guldborgsund,
hvor Selskabet var stuvet lige saa taet som
Dyrene i Noah's Ark, fik man Landkending,
og som en gammel og erfaren Sgulk sty-
rede vor »Kaptajne« til Kajen.

Derefter nod Selskabet den herlige
Natur, Udsigten og Landskabet i al dets
bugnende Fylde. Naturligvis var Amator-
fotografen ogsaa her paa Ferde; en Plade
blev taget af Selskabet ved den naesten
tusindaarige Eg i Guldborgskoven, en anden
Plade blev taget efter Middagen udfor Ho-
tellet og rigtig vilde have gengivet Delta-
gernes velnzrede og veltilfredse Ansigter —
men som Amatorfotografer og andre Ama-
torer ofte har Uheld med sig — mislykke-
des ogsaa disse Plader. Laserne er derfor

‘forskaanede for at faa disse Situationer for-

evigede,

Ved Bordet holdtes der Taler for D. L.
& L. F. og udtaltes de bedste @Dnsker, der
kan times en Forening, at den maa staa




som et enigt Udtryk for Lokomotivtjenestens
Udoevere. En af vore Seniorer i Foreningen
Hr. Loki. I. Christensen og Hustru fik sig
derefter et rungende Hurra. Under Middagen
afsendtes et Telegram til vor Formand iEs-
bjerg med en Hilsen og Tak for, hvad han
har varet og vedblivende er for D. L. &
1 UF. :
Deltagerne takkede for Turen med en
Hjertelighed, der gav dem, der havde arran-
geret den, Indtrykket af, at de virkelig var
saa tilfredse, som man havde onsket og be-
straebt sig for, at de maatte blive.
Saaledes endte denne Tur for Falster
Afd., der er lykkelig fri for Separatister.
; Sailor.

Til Underretﬁing
for Forsikringssegende.

Som bekendt dode Lokfb. Dahlmann
for kort Tid siden. Han var forsikret i
»Livsforsikringsselskabet Danmark« for 4000
Kroner.

Efter hans Dod vagrede Selskabet sig
ved at udbetale Forsikringssummen, efter
Sigende grundet paa urigtige Angivelser ved
Forsikringens Tegning. Hans Enke indgik
da paa at lade sig ngje med 1500 Kr., som,
efter hvad Selskabets Inspektor har udtalt,
kun blev givet hende — pr. Honnor —!
Om hun begik en Fejl ved at indgaa paa
denne Ordning, og om Selskabet havde
nogen QGrund til sin Vaegring, skal jeg ikke
indlade mig paa at bedomme. Det vil den
fra anden Side ivarksatte Undersogelse sik-
kert give Svar paa.

Jeg tror derimod, der kan vaere Grund
til at bemerke lidt om den Maade, hvorpaa
en af Selskabets Inspektorer tegner Forsik-
ringer. — De Tilfelde, der er mig bekendt,
.er foregaaede paa Fyrboderstuen i Koben-
havn. Her kommer Inspektoren ofite i Folge
med en Lage, og her foretages den
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foreskrevne Lazgeundersogeise af den eller
de, der gnsker at blive forsikrede. Om Un-
dersogeiserne skal det siges, at de er i hej
Grad overfladiske og foretagne paa en saa
primitiv Maade, at de, der ikke har varet
Vidne til eller Genstand for disse, maa anse
det for utroligt, at et Selskab som »Dan-
mark« kan tillade sligt. De vilde nappe
kunne tankes udforte ved andre Forsikrings-
anstalter.

Naar dertil fojes, at Spergsmaalene,
der rettes til Ansogerne, f. Eks. om deres
Families Helbredstilstand, om Dgdsaarsager
i deres Familie 0. 1., som nedenstaaende Ud-
talelse viser, ikke altid opferes i noje Over-
ensstemmelse med Rigtigheden — der er
nemlig ved en saadan Lejlighed fra Legens
Side falden en Udtalelse som: »Det skriver
vi ikke« — da kommer d’Hrr.s Fremgangs-
maade til at staa i et’uheldigt Lys.

Det kan ikke siges, at d’Hrr. gor An-
sogeren nogen Tjeneste ved ikke at skrive
alt. Det kan aldrig vere i Ansggerens Fa-
vor. Og d'Hrr. skal vide — de synes at
mangle Forstaaelse deraf, at man ikke lader
sig forsikre for at skaffe Legen hans Hono-
rar og Agenten hans Provision, men for at
gavne sin Familie og sig selv,

Tilfeldet med Dahlmann viser jo, at
det ikke er ligegyldigt, om der ved Besva-
relse af Sporgsmaalene stikkes noget under
Stolen eller ej. 3

Tilfeldet viser ogsaa, at Selskabet nok
skal soge Oplysninger, naar den forsikrede
dor, og ingen er dog tjent med i en Aar--
reekke at betale sit Kontingent for saa ved
sin Dod at efterlade sig en vardiles Po-
lice. —
Man har ofte i det daglige Liv veret
Vidne til, hvad Agenter, det vere sig for
Forretninger eller Selskaber, kan finde paa
for at naa deres Maal, og mange er de Er-
faringer, der er gjorte om disse smarte For-
retningsmends Fremgangsmaade. Der kan
jo dertil siges, at det maa blive enhvers
Privatsag at varetage sine Interesser; men
hvor det som her ofte er yngre Mennesker,
lige ansatte, ja ofte kun antagne, der ikke
har Kendskab til Forholdene, der er der



s&rlig frit Spillerum, og hvad formaar en
Mand ikke, der er i Besiddelse af en be-
vinget Veltalenhed, og som kan stre om sig
med Pengene.

Der kunde vere .Anledning for »Dan-
marke« til at underkaste omtalte Inspektors
og Lages Fremgangsmaade en kritisk Un-
derspgelse. Der vilde da komme Ting for
Dagen, som Selskabet sikkert ikke vilde
finde sig i, ligesom det vilde vare af Inter-
esse at here lidt om Aarsagen til dets Vaeg-
ring overfor Lokfb. Dahimanns Enke.

lovrigt synes det mig, at et Selskab
som »Danmark« burde soge sine Agenter
og Lager blandt Folk, der har Betingelser
for at kunne handle i Selskabets og de for-
sikredes, og ikke udelukkende i egen peku-

nizre Interesse. Chr. Johansen,

Lokomotiviyrbader,
Dybbalsgade 43¢,
Kjobenhavn.

[ Samklang.

Som Bevis paa, at man ogsaa ved Statsbanerne
udenfor Tjenestetiden kan fore Samarbejde, tjener,
at vor gode Kollega Lokomotivierer Mottlau atter
har produceret sig paa Musikens Omraade med en
nydelig Melodi til Tekst af Trafikinspektor Rolt
Harboe. Mottlaus nye Musiknummer er nylig blevet

udfort i Tivolis Koncertsal og hostede meget Bifald. .

Naar Kompositionen bliver udgivet, vil mange Med-
ansatte i Hjemmene glaede sig over -Lille Kais Drom
som Teksten lyder. Vi hidsztter herved Rolf Har-
boes nydelige Vers.

Nu bliver der stille og mprkt paa Jord,

for Solen er gaaet bag Byen iil Huvile,

og nu skal min Dreng sove trygt hos Mor
og rejse vel Tusinde Mile

til Landet i Vest bag de dunkle Sky’r,
som Born i Dromme kun finder.

Dér gror de dejligste Eventyr,

og evige Stjerner skinner.

Luk trygt nu paa Puden de Ojne blaa

og sov kun og drom kun de dejligste Dromme.
Mor skal ikke fra Dig, Du kareste, gaa,

men folger med Tanker saa emme.

Mor sidder saa tyst ved din lille Seng
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og herer Dig Aande drage;
vind Krafter og Sundhed, min egen Dreng,
til kommende starke Dage,

Engang bli’r Du stor vel som Far og Mor,
og da maa i Verden derude Du stride,

og da skal Du hjzlpe de smaa paa Jord,
som ej om en Moder vide.

O lykkelig Du, som hviler saa blodt,

som Mor kan skarme og pleje.

God Nat! min yndige Dreng, sov sadt!
den bedste, jeg har i Eje!

Forskelligt.

lisige nyere Beregninger belober Ud-
gifterne ved Bremsningen af et Jernbanetog
med 530 Tons Togvagt og paafoigende
Igangsatning til 80 km. pr. Time sig il
omtrent 1 Kr. 65 Ore. Standsning af et
tungt Godstog, der lgber 50 km. pr. Time,
koster henved 3 Kr. 60 GOre. Standsning af
et almindeligt Hurtigtog med ca. 75 km. pr.
Time foraarsager en Udgift paa 1.Kr. 25
Ore. — Dette godtgor, at Opholdet ved en
lille Station ofte ikke kan betale sig allerede
al den Grund, at Standsningen og lgang-
satningen koster mere, end de indstigende
Rejsende betaler for Billetter.

*

Brunkul-Kokes. Trindt om paa Jor-
den findes der umaadelige Lejer af Kul, som
hidtil har veret lidet udnyttede, fordi deres
Brandselsvardi staar langt under gode Sten-
kuls, og fordi de indeholde for stor Pro-
centdel uforbrendelige Stoffer. Det er navn-
lig de saakaldte Brunkul, der mest stammer
fra Tertiertiden, dette galder om, og det
vilde vaere af overordentlig stor Betydning
for mange Lande og Egne, om man kunde
fremstille et godt Braendsel af dem. Man
har forsogt at lave Briketter af dem efter
at have befriet dem for det meste af deres
Vandindhold, men det synes ikke at vere
slaaet rigtigt an, og nu mener man at have
fundet en ny Fremgangsmaade, hvorved



Maalet er naaet helt og fuldt. Man under-
kaster i dertil konstruerede Ovne Brunkul-
lene en Destillation ved at ophede dem til
1100 a 1300 Gr. Celcius, hvorved der ud-
vindes en meget stor Mengde Gas af dem.
Denne Gas renses, og ved Rensningspro-
cessen tvinges den til at afgive sit Indhold
af Tjere, der sammen med de af Gasvandet
udvundne Produkter: svovlsurt Ammoniak,
Karbolineum, Benzin, Olie, Salmiak, Brun-
kulsbeg m. m. er af ikke ringe Vardi. Den
rensede Gas benyttes til Ophedning af
Dampkedler, til Gasmotorer, til Forbran-
“ding i Kokesovne o.s.v., og tilbage idisse
sidste bliver der saa en stor Mangde Kokes,
som bliver lavet til Briketter og bragti Han-
delen i denne Form. De bestaar af 82 "/
Kulstof, 0,6 °/, Brint, 1"/, Svovl og 3,2/,
Vand foruden Aske, Kvelstof og Ilt, og de
staar i Brendeveardi ikke stort tilbage for
gode Stenkul, hvortil kommer, at de for-
brender uden Rog. Men da de, ligesom
Antracitkul, for stegrste Delen bestaar af
Kulstof, krever de til Forbrendingen en stor
Luftmangde, der maa tilferes lldstedet ved
serlige Foranstaltninger. — Brunkul-Kokes
fremstilles for Tiden i det store i et Vark i
Teplitz af bedste bohmiske Brunkul og brin-
ges derfra i Handelen under Navnet »Kau-
mazit¢, og hvis de viser sig i Praksis at
holde, hvad de lover, og hvis ogsaa mindre
gode Brunkul vil vise sig egnede til Frem-
stilling deraf, saa aabner der sig vide Ud-
sigter for brunkulsrige Egne.

* *
*

Great Central Jernbaneselskabet har til
Udforelse af Rangering indfert Lokomotiver
med 3 Cylindre, som traekker 70 Vogne —
1050 Tons paa en Rampe med en Stigning
af 1:100. : 3

Det sidste Kempelokomotiv, som er
bygget paa London og South Western Jern-
baneverksteder og bestemt til Iltogstrafiken
paa Strakningen London--Plymouth (369,2
km.), har 4 Cylindre med en Diameter af
42 c¢cm. og 3 sammenkoblede Drivhjul paa
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1,83 Meters Hojde. Lobernes Gennemsnit er
1,08 Meter. Den totale Hedeflade udger
2727 | | Fod. Tenderen rummer 18 cbm.
Vand og 4 Tons Kul. Langden af Maskine
og Tender er 19,2 Meter, medens Traek-
kraften er 14090 kg.

* *
*

Baldwin Lokomotivfabrik har for nylig
fabrikeret nogle Lokomotiver til Anvendelse
i Gruber. Drivkraften er komprimeret Luft.

* *

Paa enkelte af Erie-Banens Lokomo-
tiver i Amerika er der gjort Forsog med et
automatisk Indfyringsapparat. Kullene bliver
af en Transporter befordrede fra Tenderen
til Beholderen paa Fyrderen. Indfyringen
sker ved Hjalp af Damp.

Lokomativer 08 dansk
Maskinindustri.

(Fortsat.)

(Fortszttelse af Martin Olsens Tale.)

Jeg erkender, at det er en Del Aar
siden, jeg var der; men den Gang var det
almindeligt, at Folk kom op fra Gaden og
spgte Beskaftigelse ved Haandvaerk. Kunde
de bruges dertil, beholdt man dem, og kunde
de ikke bruges, beholdt man dem ikke.
Det var ikke almindeligt, at de gennemgik
nogen Lare som her. Det var mere saadan
en Folelsessag, om den paagzldende havde
Sans for det paagzldende Arbejde, saa at
han kunde blive derved. Det er ganske
anderledes med vore Haandvearkere. De
opleres som unge Mznd gennem en Del
Aar til et bestemt Arbejde og faa en vis
Ovelse deri, og navnlig den moderne Indu-
stri udstykker jo Arbejdet saaledes, at enhver
bliver Specialist paa et bestemt Omraade.

Man maa se denne Sag i Sammenha®ng



med de Forhold, der omgive den. Og nu
er det sagt mig af Folk paa Jernbanens
Vearksteder, at man, saa snart der er kom-
met Lokomotiver fra Milano, har maattet
tage dem ind paa Varkstederne for at re-
parere dem. Jeg teor antage, at naar noget
saadant foregik med danske Lokomotiver,
vilde man gaa til vedkommende Fabrik og
sige: Dette her maa gores om, det skal
vaere fejlirit Arbejde. Noget andet bliver
det, naar Lokomotiverne komme saa langt
borte fra som fra Milano, da er det ikke
saa nemt at sende dem derned.

Jeg vil ikke insinuere eller tenke mig,
at Bestillingerne i Milano skulde staa i For-
bindelse med Embedsmandenes Trang til
at faa en lille Rejse en Gang imellem for
at efterse den Slags Ting. Det er jo ned-
vendigt, naar Staten tager sine Lokomotiver
saa langt borte fra; men helt ukaerkommen
vil en saadan Rejse vel ikke vare Embeds-
mandene. Jeg ser ganske bort fra, at no-
get saadant kunde tankes, og ser Sagen,
som jeg mener, den maa ses. Det, det
kommer an paa, er, om man kan sige, at
det er fuldkommen godt Arbejde, der-leve-
res, om man ikke selv er i Stand til at le-
vere det bedre og ikke meget dyrere. Der
er nzvnt et 10 pCt.s Tilleg. Saa vidt jeg
ved, har det vaeret den almindelige Opfat-
telse, at naar man kunde faa dansk Arbejde,
som Udlandet konkurrerer med, til et Belgb,
der er ca. 10 pCt. hgjere, vilde man fore-
treekke det. Jeg synes, der er nogen Aar-
sag til at se saadan paa det. Rigsdagen
og Regeringen have selviolgelig den Pligt
at spoge at faa saadant Arbejde fremstillet
saa billigt som muligt; men de have ogsaa
den Pligt at faa det fremstillet saa godt
som muligt, og navnlig have de forst og
fremmest en social Pligt overfor Landets
Befolkning, og den maa der selviplgelig
ogsaa tages Hensyn til.

Naar man nu stiller det Regnestykke
op: Hvad er bedst, at lade Bygningen af
30—-40—-50 Lokomotiver gaa ud af Landet
og lade vore Penge gaa til fremmede Fa-
brikker eller at lave dem selv, endog med
Fare for at maatte betale 10 pCt. mere, naar
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man derved undgaar en Mangde Arbejds-
loshed? — synes jeg dog, at dette af mig
sidst naevnte Punkt maa komme i Betragt-
ning, bortset fra, om man ellers vil sige,
at det er ligegyldigt, at Pengene bliver her
i Landet og forteres af Landets egne Barn,
at man lader dem cirkulere mellem de ov-
rige Borgere og derved skaber et Velvere,
som man ikke skaber, naar Pengene gaar
andetsteds hen. Det er disse Betragtninger,
jeg mener, man maa gogre geldende, naar
man vil bedemme denne Sag, og de veje
for mig meget tungt i Vagtskaalen. Men
for evrigt slaas der jo ingenting fast ved.
dette Forspg. Der siges kun: Nu er Mi-
nisteren kommen saa langt, at han vil lade
foretage en Undersogelse ved et kombineret
Udvalg for at se, hvorvidt vi ere i Stand
til at lave vore Lokomotiver her i Landet
for en rimelig Pris. Lad os saa vente og
se Resultatet af denne Undersggelse. Saa
er det Tid at komme 1ned de Betenkelig-
heder, som her ere fremsatte.

Ordfereren (P. T. Nielsen): Vi be-
hove ikke en Kommission eller noget For-
sog for at afgere, at vi kunne bygge Loko-
motiver her i Landet lige saa godt, som
man andetsteds kan bygge dem. Naar vi
ville betale det, det koster mere end at lade
dem lave i Udlandet, kunne de selviolgelig
bygges her i Landet. Det @rede Medlem
for Kjobenhavns Amts 2den Valgkreds (K.
M. Klausen) roser den danske Industri og
fremhaver, at den har varet i Stand til at
klare sig, og han henviser i saa Henseende
til »Scandia«< i Randers. Men fordi en en-
kelt Industrigren har klaret sig, er det ikke
sikkert, at alle Industrier klare sig, eller at
den specielle Industri, her er Tale om, kan
klare sig. For Resten vide vi i Finansudvalget,
som det zrede Medlem fra Hornslet (N. P.
lensen) berorte, at det i dette Qjeblik ogsaa
kniber for »Scandia«, og at Fabrikken soger
gennem Ministeren at faa Hjelp til at ride
den Storm af, som i Ojeblikket truer, men
disse Forhold skal jeg ikke komme narmere
ind paa — det vil i det hele ikke vere hel-




digt her i Tinget at oplyse, hvad der i saa
Henseende tenkes paa. ’

Det zrede Medlem siger endvidere,
at hvad det her drejer sig om, kun er dette,
at vi skulde give et Par Fabrikker Lov til at
prove, om de kunne bygge disse Lokomo-
tiver. Men det have de Lov til, hvad Dag
de ville, det er ikke noget, vi behave at
give dem Lov til, enhver kan forsgge at
bygge Lokomotiver. Nej, hvad der her er
Tale om, er i Virkeligheden, som jeg har
fremheevet tidligere, at give dem en Beskyt-
telse udover den, de have paa Toldloven.
Jeg forstaar derfor heller ikke det arede
Medlems Standpunkt, naar han nu vil fast-
holde sin Udtalelse fra for 2 Aar siden, da
han svarede det ®rede Medlem for Kjoben-
havns 4de Valgkreds (Birck), at han ikke
foretrak danske Lokomotiver for udenlandske,
naar de danske var dyrere. Hvis han vil
fastholde denne Udtalelse den Dag i Dag,
forstaar jeg ikke, at han kan gaa med til
den af Ministeren skitserede Tanke. Det
zrede Medlem var heller ikke enig med sin
Kollega og Partifeelle, det @rede Medlem
for Kjgbenhavns 8de Valgkreds (Martin Ol-
sen), thi dette @erede Medlem hzvdede jo,
at selv om de danske Lokomotiver var 10
pCt. dyrere end de udenlandske, skulde vi
alligevel tage de danske. Det ®rede Med-
lem for Kjobenhavns 8de Valgkreds ved-
kender sig altsaa, at han er villig til at be-
tale 10 pCt. mere for danske Lokomotiver
end for udenlandske. Et saadant Stand-
punkt kan jeg forstaa, men jeg synes ikke,
det @xrede Medlem for Kjgbenhavns Amts
2den Valgkreds kan fastholde, at han ikke
vil foretreekke danske Lokomotiver, naar de
ere dyrere end udenlandske, hvis ogsaa han
mener, at selv om de ere 10 pCt. dyrere,
skulde vi have dem. Det.er, som jeg sagde
for, at vende to Ansigter frem. Det er Te-
ori . paa den ene Side og Praksis paa den
anden,
Frihandelsmand, men i Praksis er han en
stor Beskyttelsesmand.

Ministeren for offentlige Arbejder
(Jensen-Sonderup): Jeg vil gerne gore en

[ Teorien er det xrede Medlem
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Bemarkning angaaende de 10 pCt, som
blev nazvnte baade af den zrede Ordforer
og det zrede Medlem fra Hornslet (N. P.
Jensen). Jeg vil nedig have, at det skulde
slaas fast i den offentlige Bevidsthed, at vi
skulle give 10 pCt. mere for indenlandsk
Arbejde. Det har ingen Sinde varet Me-
ningen og er heller ikke Meningen herefter,
allermindst naar der er Tale om Bygning
af Lokomotiver. Noget andet er, at der i
Ministeriet har veeret den Praksis, at naar
man har faaet Tilbud paa Leverancer, vere
sig af Vogne eller andet Materiel, har man
set igennem Fingre med, om et indenlandsk
Tilbud var lidt hejere, naar det da i alt
Fald ikke var over 10 pCt. hgjere. Det er
ikke det samme som at sige, at de inden-
landske Fabrikker kunne faa 10 pCt. mere,
og det maa ingenlunde slaas fast;, thi det
er ikke Meningen. Men alt, hvad der kan
siges i saa Henseende, galder slet ikke i
Spergsmaalet om Lokomotivbygning, thi
naar der intet Tilbud kommer fra inden-
landske Fabrikker, nytter det ikke meget, at
vi ville se igennem Fingre — for at bruge
det Udtryk — med, at Prisen er en lille
Smule hgjere.

Maatte jeg dernzst, uden at komme
ind paa Spergsmaalet om Toldbeskyttelse
osv., sige, at hvad Talen her er om, er, at
hvis det skal vaere muligt at faa private
Fabrikker til at tage fat paa Bygning af Lo-
komotiver, maa de private Fabrikker vare
sikrede for det forste, at dei Lobet af nogle
Aar — det skal ikke vaere alt for mange —
kunne faa et vist Antal Lokomotiver at
bygge, og dernast, at de ikke selv skulle
tage hele det Tab, som Prisforskellen mel-
lem indenlandsk og udenlandsk eventuelt
andrager, men at Staten vil tage en Del af
dette Tab. Det er ingenlunde saaledes, at
man kan sige, at vi kunne sagtens faa Lo-
komotiver byggede her i Landet, naar Sta-
ten vil betale alt, hvad det koster mere.
Nej, det vil Staten slet ikke, men hvad der
er Tale om her, er, at Staten eventuelt vil
tage sin Part af den Risiko, der lgbes ved,
at naar vi slutte en Overenskomst med de
paagzldende Fabrikker om i Lebet af nogle



Aar at lade dem bygge et vist Antal Loko-
motiver, blive disse maaske noget dyrere
end de, vi kunde have faaet fra Udlandet.
Fabrikkerne skulle ikke ene bzre det deraf
folgende Tab og Staten heller ikke. Fabrik-
kerne skulle tage en stigende Part deraf,
ellers vil jeg ikke vare med til en saadan
Overenskomst, thi hvad der skulde naas,
var netop, at Fabrikkerne blev saa konkur-
rencedygtige, at de kunne bygge Lokomo-
tiverne indenfor den Beskyttelse, som ligger
i Toldloven. Men derfor er det efter min
Overbevisning ngdvendigt, at der nedsattes
en saadan lille Kommission til at underspge
Sporgsmaatet, thi vi skulle for det forste
vere klare over, hvor meget det kan dreje
sig om, og de paageldende Fabrikker kunne
selviplgelig ogsaa kraeve at vere klare over,
hvor meget den Risiko, de lpbe, kan dreje
sig om. Det kan denne Kommission un-
dersoge paa Grundlag af de Oplysninger,
den kan skaffe til Veje, eller som allerede

ere skaffede til Veje. (Fortsattes.)

Personalia.

Forflyttede er:
1575 09.

Lokomotiviererne

Nr.

3 C. Serensen, Kbhvn. H, 5, til Kbhvn. H. 1
225 1. H. Emig, G. 5, - — “H.5
413 N. P. Mogensen,- H. 1, - — (35

s 09,

Lokomotiviyrbederne
Nr.

651 J. E. Larsen, Aarhus H., til Langaa 3
100 M. E. Larsen, Langaa 3, til Aarhus

15/ 00.
200 P. H. Kohl, Kbhvn. H. 5, til Kbhvn. G. 1
G.'5

500 C. P. Hansen, — G. 1, - —

Udgaar 276;nge maanedlig.
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/10 00,
Lokomotiviorer
24 F. J. H. Gehlsen, Glyngore, til Thisted
Lokomotiviyrboderne
252 J. S. M. Pedersen, Struer, til Thisted
595 L. P. C. Gellert, Gjedser, tii Langaa
576 C. H. Nissen, Langaa, til Gjedser
544 C. F. Andreasen, Nyborg, til Kbhvn. H. 5
508 V. A. Hansen, Kbhvn, H. 5, til Nyborg

Tandlege Wilh. Amsinck,
Vesterbrogade 45

(Vesterbrotbrv

behandler Jernbanesygekassens Interes- .

Hjernet af Gasveerksvej)

senter efter Sygekassens Takst.
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Spiller De hjemme?

Forsog engang mit nye Klaver-
album ,,Det gronne Hefte*, som
altid bringer et Dusin af de mest
efterspurgte Musik-Nyheder. Et Pro-
vehefle kan bestilles 0o Abonnement
tegnes hos min Broder, Lokomotiv-
forer VILH. JESPERSEN, Kjoben-
havn H. Heftet kan ogsaa faas for
Violin. Pris 1,25.

ALrbodigst

2y Olfert Jespersen, o5
Ebildgaardsgade 3, Kjabenhavn.
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Adressefortegnelse.

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 29, Es-
bjerg. 3
Hovedkassereren:
Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16" Kjo-
benhavn V.
- Redaktionen:
Loki. P. Hansen, Gjedser.

I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.
Redigeret af Lokomotivierer P. Hansen, Gjedser.

" R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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