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Det franske Lokomotivpersonales
Lonnings- og Pensionsvilkaar,

En Bevagelse har veret i Gang i det
franske Senat for at opnaa en Forbedring
i Pensionsforholdene for Tjenestemzndene
ved Jernbanerne, og sarlig Deputeretkamret
har udfoldet stor Aktivitet i denne Sag.
Spergsmaalet oploser sig i at tvinge de
nyere Jernbaneselskaber til at yde storre
Lonninger til Personalet end de nuvarende,
-og dette uagtet den Omstendighed, at der
ikke forefindes nogen Bemyndigelse for et
saadant Skridt i Statutterne for Selskabets
Koncessioner. Under de nuvarende For-
‘hold nyder de franske Jernbanemand mange
Fordele. Selskaberne -har ved en Rakke
Indrommelser sikret dem en meget mere
:gunstig Stilling end andre industrielle Ar-
bejdere. Men Jernbanepersonalet danner
-en Haer paa 300,000. Pe tilhgrer staerke
Organisationer, og alene af denne Grund
er det tilsigtet at fastsatte Lovbestemmelser
for at give dem endnu flere Fordele.

For at vise de forholdsvis gunstige
-Avancements- og Lenningsforhold for de
franske Jernbanemaend skal vi i Szrdeleshed
beskzftige os med Lokomotiviererne og
JLokomotivfyrbgderne.

Lokomotiviorerne begynder alle som
Lokomotivfyrbodere.  Alle Aspiranter til
Lokomotiviyrbederstillingen skal vare fysisk
bekvem og have fuldendt deres Militerud-
dannelse. Under Krig stilles Jernbaneper-
sonalet under militeer Jurisdiktion. Aspiran-
terne skal have nydt en god faglig Uddan-
nelse. DebegynderiReparationsveerkstederne,
hvor deres Arbejde bestaar i at udfore Re-
parationer, Udvaskning og Opfyring o s. v.
De faar saaledes en Indsigt i Maskinens
Pasning og bliver gradvis fortrolig med de
Pligter, der forlanges af dem som Lokomo-
tiviyrbodere. Naar de efter en saadan Pro-
vetid er fundne skikkede til Stillingen, be-
gynder han som Fyrbgder paa Rangerma-
skiner. Naar den fornodne Ferdighed i
Fyrets Pasning er opnaaet, lerer han Sig-
nalernes forskellige Betydning. Han skal
da underkastes en Prove, der, cm den be-
staas tilfredsstillende, giver ham Anseattelse
som Lokomotiviyrbeder af 2den Grad. Som
saadan er han nu skikket til at assistere
Lokomotivfereren paa Strekningen, hvis
Arbejde, Ansvarlighed og Premier han er
delagtig i. Almindeligvis et Aar senere og
efter en anden heldig bestaaet Eksamen,
ved hvilken han proves i uden Hjelp at
betjene en Rangermaskine, forfremmes han
til Lokomotiviyrboder af 1ste Grad.

Efter nogen Tids Tjeneste som saadan,



og saafremt han findes tilstreekkelig kvalifi-
ceret, underkastes han en tredie Eksamen
omhandlende Togtjenesten, Maskinlre, Or-
drer og Bestemmelser og andet Tjenesten
vedrgrende. Denne Eksamen og de For-
dringer, der stilles til den, er fastsatte efter
lovfeestede Regler, der er godkendte af Stats-
myndighederne, og den franske Stat udever
en meget skarp Kontrol i alle Jernbanesager.
Hvis Kandidaten nu er heldig med den
tredie Eksamen, er han ved indtreedende
Vakance skikket til Stillingen som Loko-
motivigrer. Naar Vakance indtreffer, under-
kastes han en senere Eksamen og befordres
da til Lokomotivierer af 4de Grad. Det
tager da et Tidsrum af otte a ti Aar at
naa Stillingen som Lokomotivigrer af 1ste
Grad. En stor Del af Personalet i Vark-
stederne er udtaget blandt Lokomotivforerne
og er saadanne, hvis Uddannelse er saa
utilstreekkelig, saa at man ikke anser dem
for skikkede til at tilhgre Lokomotivperso-
nalets Stab; denne Klasse af Vearksteds-
arbejderne kaldes »Hesteklassen«; denne
forer dog senere til hojere Lonning og
Pension end 1ste Grad. Tijenesten for en
Lokomotivfyrboder og en Lokomotivigrer
er ikke sarlig anstrengende. Staten har re-
guleret deres Tjenestetider; men fra forste
Ferd har Selskaberne dog indset, at det
aldrig var i deres Interesse at overanstrenge
deres Tjenestemend. En god Maalestok
herfor er den Omstendighed, at et stort
Antal pensionerede har levet i mange Aar,
efter at de er afgaaede med Pension. Af
795 Lokomotivigrere pensionerede fra 1888
til Begyndelsen af 1908 var endnu i Juli
1008 540 i Live; elleve af disse var over
75 Aar, 59 mellem 70 og 75. I Sandhed,
deres Arbejde forlanger for deres Del stor
Paalidelighed og tillige fysisk Styrke; men
enhver Forholdsregel for at formindske
Arbejdets Natur er truffet. Hverken Forer
eller Fyrbgder har nogen Omsorg for Op-
fyring, Udvaskning eller Maskinens Ved-
ligeholdelse for Tjenestens Begyndelse.
Naar Rejsen er endt, har de kun at aflevere
Maskinen i Remisen, hvor Eftersyn foretages
af andre.
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Korselsfordelingen indeholder dog en
Bestemmelse om, at Personalet skal made
1/, Time for Rejsens Begyndelse for at
efterse og opsmere Maskinen.

Som almindelig Regel gzlder, og ikke
vedregrende Fridagen, at Forerens og Fyr-
boderens Arbejdsdag ikke maa overskride
10 Timer. Naar de gor Tjeneste ved Fjern-
trafikken, maa deres Tjeneste, alt indbefattet,
ikke overstige 8'/> Time, hvoraf de 5 Timer
er virkelig Togtjeneste. Ved Neartrafikken
er Arbejdsdagen paa 9'/s Time, og virkelig
Togtjeneste er mindre end 5> Time. Fo-
rernes og Fyrbodernes Linietjeneste med
almindelige Persontog udger 5 Timer af
0 Timer og 20 Minutters Tjeneste. Fridag
haves hver 9de og 8de Dag og er paa 31
a 34 paa hverandre folgende Timer.

De franske Lokomotiviorere og Fyr-
bodere oppebzrer fast Lon og forskellige
Tilleg. Fyrboderne har en Lonning fra
1400 France til 1650 France pr. Aar, og saa
snart de begynder at forrette Farertjeneste,
stiger Lennen til ca. 2100 France. Den
faste Lonning for Forere belober sig fra
1800 France til 3000 France. Foruden den
faste Lonning oppebarer saavel Farere som
Fyrbodere Premier for tilbagelagt Antal
Kilometre, der retter sig efter Maskintypen
(Person- eller Godstog). Som Erstatning
for disse Praemier gives der Reserveperso-
nalet et passende Belob for Remisétjeneste.
Forerne og Fyrboderne har ogsaa en »Ved-
ligeholdelsespraemie«, der er betinget af
Maskinens gode tjenstdygtige Stand. Der
ydes ogsaa Prazmie for Olie- og Brandsels-
besparelse, saafremt Togene kan fremfores
rettidigt. Hvis de f. Eks. sparer en Tons
Kul paa det tilladte Forbrug, faar de i Bo-
nus 6 til 7,5 France.

Alle Praemierne haver Lokomotiviyr-
bodernes Lonninger til 2400 a 2700 France,
eftersom de horer til 2den eller 1ste Grad.
Totalsummen er 3100 France for de Fyr-
bodere, der forretter Forertjeneste. Loko-
motiviorernes Totallen varierer som Gen-
nemsnit fra 3360 til 4700 France; adskillige
dygtige Forere, der har duelige Fyrbodere,
er endog naael op til 6200 France i Aars-



indtegt. Med et rundt Tal er Forernes

Aarsindtegt 5000 France og Fyrbedernes -

3000.

De er endvidere tildelt hyggelige Sove-
og Opholdsvearelser paa Stationerne og
kan kebe Kul til eget Forbrug til Jernbane-
selskabets Indkebspris. De kan erholde
nasten alle deres Livsfornodenheder i Form
af Fode og Klader fra de kooperative For-
eninger, der faar Tilskud fra Jernbanesel-
skaberne. De har Moderation i Jernbane-
restaurationerne, og Familiemedlemmerne kan
til nedsat Takst rejse paa andre Baner.
Selskaberne giver et Pengetilskud for hvert
Barn, og de giver et aarligt Pengetilskud
til de ansatte, der har stor Familie at for-
sorge. De bliver paa anden Vis hjulpet,
hvor der er sarlig Trang til Stede. Sel-
skaberne giver Tilskud til videregaaende
Uddannelse til Ansattes Born, gratis Lage-
hjelp og Lenning i Sygdomstilfelde.

De ansatte svarer 3°/o til Pensions-
kassen af Premierne og 4 °/o af den faste
Lonning, medens Selskaberne tilskyder 14 °/o
af Premier og 15°/» af den faste Lonning.
Enhver Tjenestemand har Ret til at blive
pensioneret ved sit 55de Leveaar efter at
have tjent Selskabet i 25 Aar. Han kan,
naar han er utjenstdygtig efter 15 Aars Tje-
neste, erholde delvis Pension, uanset om
hans Utjenstdygtighed er en Fgplge af Tje-
nesten eller ej. Hvis han fortsetter sin
Tjeneste ud over 25 Aar, stiger Pensionen
proportionalt. Ved 25 Aars Tjeneste be-
regnes Pensionen efter de sidste 6 Aars
hojeste Indtegt og er den halve af Lon-
ningsindtegten. Fortsettes Tjenesten efter
det 25de Tjenesteaar, stiger Pensionen til

3/4 af den samme Gennemsnitsindtegt. Der
er Lokomotivforere, som oppebarer en
Pension af 3300 France, og derover. I Pe-

rioden fra 1898 til 1907 oppebar 37 °/o af
de pensionerede en Pension af 1500 til 2000
France, over 39°/ havde 2000 til 2500
‘France og over 11°o 2500 til 3000 France.
(Engineering.)
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Fhv. Generaldirekta'r Cegner.

Statsbanernes tidligere mangeaarige
Chef og Overingenior 1. V. Tegner er dod
den 16de f. M., 771/ Aar gl. Den tidligere
saa raske og stovte Mand havde i lengere
Tid skrantet, hans hoje Alder gjorde sin
Ret gzldende, og Dag for Dag saa hans
nermeste Afkreftelsen skride frem, og Do-
den kom dem derfor ikke overraskende.

Tegner havde virket i nasten 40 Aar
som Overingenigr ved Statsbanerne, og det
store, vidtomspendende Banenet, som Dan-
mark besidder, skylder saaledes for en ve-
sentlig Del ham sin Tilblivelse.

Hans Forudseenhed kan Landet takke
for, at Anleget af den vigtige Gjedserlinie
blev gennemfeort i forholdsvis kort Tid, og
at Dampfergeforbindelsen mellem Gjedser
og Warnemiinde blev etableret. For An-
leget af Kystbanen viste han ligeledes me-
gen Iver, da han var klar over Rutens inter-
nationale Betydning, og han har nedlagt et
betydeligt Arbejde i Forarbejderne til Kjo-
benhavns ny Personbanegaard. Allerede i
1886 gjorde han sig i Jernbanekommissio-
nen til Talsmand for Boulevardbanen.

Fra 1889 var Tegner foruden Over-
ingenior tillige Statsbanernes Generaldirektor
lige til 1902, da han afstod Generaldirektor-
stillingen til daverende Stadsingenior Ambt.

Det er ikke lutter Lovord, der i Dags-
pressen lyder over Tegners Ledelse som
Generaldirektor, og mange var de beret-
tigede Anker, der rejstes. Utvivlsomt ud-
forte han et stort Arbejde paa det rent ad-
ministrative Omraade, og Energi og Dyg-
tighed kan ikke frakendes ham, men han
var for meget Bureaukrat og tog for ringe
Hensyn til Publikums Onsker.

Fire Aar efter, at han havde afstaaet
sin QGeneraldirektorverdighed, traadte han
— neppe helt frivillig — ogsaa af som
Overingenigr.



Hvile og Frihed.

I en af Kredsenes Ordreboger kom
for nogen Tid siden en Ordre, som be-
skaftiger sig med vor Hviletid saavel paa
Fridage som Hyvile- og Fritiden imellem de
forskeilige Tjenesteperioder.

I Almindelighed er det betragtet som
en Selviplge, at man satter sin Hat, som
man vil, naar man har fri.

Man tager ud at rejse, naar det passer
én, bliver hjemme, om man vil, foretager
sig i det hele taget, hvad man finder for
godt. -~ 2

Men rejse maa man nu ikke lengere,
som man vil. Vor Ret til et vindskrenket
Antal Fripas bliver derved temmelig ind-
skrenket. Denne Ordre tager nemlig Sigte
paa at forbyde Rejser i Hviletiden. Men
naar man ikke maa rejse i Hviletiden, naar
maa man saa?

Man har at sperge, om man maa. Og
maa man ikke, saa maa man pant blive
hjemme. — =~ —

For saa vidt Personalet foretog saa-
danne Rejser, at de daarlig kunde naa hjem
til Tjenestens Paabegyndelse og som Folge
deraf mulig ikke var rigtig kompetent til at
udfore deres Tjeneste, saa var der Anled-
ning til, at saadanne Tilfeelde paataltes, men
skride til et kategorisk Forbud skulde ikke
synes ngdvendigt:

Man skulde dog tro, at naar Perso-
nalet udferte sin Tjeneste, som den skal
udfores, saa kunde det gere mindre til
Sagen, om vedkommende en enkelt Gang
i sin Hviletid foretog en Rejse.

Men dette maa altsaa ikke veare nok.
— Man onsker at vaere medbestemmende,
hvad vor Fritid skal bruges til, om man vil
lade os rejse, naar man ensker dette, idet
denne Ordre tager Sigte paa at indskrenke
vor Hvile- og Fritids fulde Udnyttelse.

Man skulde ikke tro, at vore foresatte
skulde fole det som en Pligt at soge ved
snerende Baand at gore os Livet saa surt
som muligt, og dog sker det gennem saa-
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danne Ordrer som omtalte, idet denne gor
det muligt for vore foresatte at hindre os i
at bruge vor Hviledag paa den Maade, man.
onsker dette.

I Almindelighed har Lokomotivperso-
nalet ikke nogen egentlig Fridag hel og
ubeskaaren. Det, man kalder Fridag, er i
de fleste Tilfelde Udvaskedag, og denne
knap tilmaalte Hviletid paa en saadan |, Fri-
dag®“ kan altsaa efter Forgodtbefindende
pdelegges.

Men muligvis man skal forstaa Ordren
saaledes: Den Frihed, I har, er saa knap
tilmaalt, saa det er absolut nodvendigt, for
at I kan varetage Tjenesten paa behorig
Maade efter endt Frihed, at denne da er
tilbragt i Hjemmet og helst i Sengen? —

Der er vel nazppe nogen, der vil for-
staa Frihed og Hviletid saaledes, at man
skal rende i Remisen og sporge, til Eks. om
Sommeren, om man maa benytte det Skov-
kort, man har. For saavidt dette er Menin-
gen, saa har man ikke megen Glede af
Kortene.

Det er endvidere i omtalte Ordre for-
budt at bytte Tjeneste med en medansat
eller at formaa en eller anden til at tage
nogen Tjeneste for én, saaledes at man faar
lidt samlet Frihed. Den beskaftiger sig i
det hele med saadanne Forhold, som ikke
kan gere en Kat Fortred, om Bytning og
sligt ikke overdrives, hvad imidlertid Depot-
forstanderne kan paase og hindre.

Man kan altsaa nu ikke mere sige, at
man har fri, det vil vel kunne forstaas som
Disposition.

Thi enten er man fri eller ikke.

Hvor paatranger Sporgsmaalet om lov-
ordnede Fridagsforhold sig ikke efter Les-
ningen af en saadan Ordre.

Hvad er vel Frihed, naar man ikke
ved, om man maa bruge den, eller om man
har den? Det kan altsaa blive den rene Vil-
kaarlighed.

- Jeg ved, at man enkelte Steder nzgter
Personalet Fripas, selv om der er Tid til
at rejse, ja rigelig Tid, og dette kan aldeles
ikke vare i Overensstemmelse med Retten.



‘til et uindskreenket Antal Fripas. Den Ret
. ‘bliver paa den Maade ikke meget verd.

Det, som hele Tiden maa vare afgo-
rende, er, at man hver Gang, man megder
til Tjeneste, er i god Kondition.

Vi er vel alle paa det rene med, at
-der kan kreves af os, at vor Tjeneste ud-
fores til Punkt og Prikke, som den skal.
Men paa samme Vis maa vi have Ret til at
kreve Selvbestemmelse over Anvendelsen af
‘vor Frihed og Hoyviletid.

Den kan saamand anvendes meget
-daarligere end til en Tur i det gronne med
Familien. — — —

Man skulde antage, at det ved Tjene-
stebytning og lign. var tilstreekkeligt, at
Meddelelse herom tilstilledes Depotforstan-
derne. Det vilde da altid vaere muligt at
hindre, at en medansat paatog sig mere
Tjeneste end forsvarligt.

Omtalte Ordre gor imidlertid dette
Forhold saa indviklet, saa den virker som
et-Forbud, idet man kun i meget ,presse-
rende Tilfelde kan vente at faa bevilget
Tilladelse til Tjenestebytning o. lign.

Ledpje.

- Jernbanemand og Sefolks
Stemmeret.

Ved Folketingsmand Ove Rode er i
'Folketinget indbragt et Forslag til Grund-
lovsendring, saaledes at der i Valgloven
gives Regler for, hvorledes Valgere, der har
lovligt Forfald, skriftligt kan afgive deres
Stemme, og saaledes, at det ikke blot kom-
mer Sefolk til gode, mén ogsaa andre, der
lovlig er hindrede i at vere paa det Sted,
hvor deres Stemmeret skal udeves.

G259
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Anerkendelse.

Generaldirektionen har overfor Loko-
motiviyrboderne Laursen og Kalsboll af
Aarhus H., der forrettede Tjeneste som Fa-
rere, udtalt sin Paaskennelse af udvist Paa-
passelighed og modig Optreden ved Tog-
fremforelse. :

Laursen standsede et Tog foran et fejlt
Sporskifte paa Langaa Station.

Kalsbol! reddede et Barn, der laa mel-
lem Skinnerne paa Streekningen Hadsten—
Lerberg, fra den visse Deod.

Uore Signaler.

Kommer Samtalen mellem Lokomotiv-
forere lejlighedsvis — og det hender ikke
sjeldent — ind paa vort Signalvesen, da
herer man, at der hersker Utilfredshed med
dette, og det af forskellige Aarsager. Disse
skal jeg nu i det folgende soge at drage
frem,

Om Dagen viser flere Signaler sig at
falde saaledes sammen med Baggrunden, at
man skal meget tet paa Signalet for med
Sikkerhed at kunne bedgmme Vingernes
Stilling.

Det er imidlertid givet, at et Signal for
at veere godt skal kunne ses i fuldt betryg-
gende Afstand.

Et Signal, hvor ingen Treer eller Byg-
ninger danner en for Signalets Synligheds-
forhold hindrende Baggrund, men som der-
imod tegner sig frit mod Himlen, ses altid
paa tilstrekkelig og for Lokomotivfereren
betryggende Afstand. Endvidere kan det
ofte ske, at man efter at Indkerselsvingens
Stilling er konstateret, har Vanskelighed ved
at bedomme Gennemkorselsvingens Stilling.
Dette har vel sin Grund i, at denne Vinge
er mindre og ikke forsynet med den runde
Skive paa Enden af Vingen, som Indker-



selsvingen har, og tildels dette, at Vingerne
sidder saa tet ved hinanden, at disse ikke
er tilstreekkelig lette at skelne. Staar saa,
som det er Tilfeldet somme Steder, Indkor-
selsmasten og den lokale og Udkarsels-
masten i Flugt med hverandre, saa forver-
res Synlighedsforholdet, idet man maa meget
tet paa for at bedgmme Vingens Stilling.
— Anbringelse af Masterne paa den Maade
burde undgaas.

Hvad kan man nu gore, for at vore
Signaler kan blive bedre synlige paa lang
Afstand om Dagen?

Man kan paa Steder, hvor Baggrun-
den er Aarsagen til daarligt Synlighedsfor-
hold, opstille en Skarm bag Signalmasten,
paa hvilken Vingens Konturer skarpt kan
aftegne sig.

Saadanne Skarme er allerede nu flere
Steder opstillede med god Virkning. Men
der er endnu mange Steder, man kunde on-
ske saadanne opstillede.

Med Hensyn til, at Vingerne tilsyne-
ladende falder sammen, er der vel nappe
meget andet at gore end at fjerne disse
noget mere fra hinanden og eventuelt gore
Vingerne noget storre.

" Imidlertid tror jeg, at Anbringelse af
omtalte Treaeskaerme vilde blive hilst med
Glzde. Selviplgelig bgr alle foranliggende
Hindringer fjernes, og hvor dette ikke kan
lade sig gore, ber der anbringes fremskudte

Signaler.
I Mgrke bemerker man ofte meget
stor Forskel paa Lampernes Lysstyrke.

Nogle Steder ses Signalerne klart og tyde-
ligt, andre Steder skulde man tro, at der
bag Glasset gemte sig en lille fattig Telle-
praas.

- Men dette er rimeligvis ikke Tilfeldet;
formentlig er alle de Lamper, som anvendes
i Signalmasterne, af ensartet Storrelse, og
som Folge deraf maa man antage, at Lys-
styrken er ens. Dette synes som sagt ikke
at vere Tilfeldet.

Aarsagen hertil maa vel spges i, at
der ikke anvendes lige stor Omhyggelighed
ved Rengering og Istandsattelse af disse
Lamper. Og netop Lamperne i Signalma-
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sterne burde vere Genstand for saa megen
Omhu som mulig.

Dernzest maa de farvede Glas vere vel
pudsede, for at Lyset kan trenge saa godt
igennem som overhovedet muligt.

Lampernes og Glassenes Tilstand be-
tinger jo i vesentlig Grad Synlighedsaf-
standen. ;

Den rode og den brandgule Farve ses
altid bedst, og det har jo sin Betydning, at
Signaler, som byde den storste Forsigtig-
hed, ses bedst.

Anderledes er det med den gronne
Farve.  Det er ofte meget vanskeligt at kon-
statere, om der er Signal eller ej, naar det
gronne Glas er for Lygten.

Dette er navnlig Tilfeeldet i Morgen-
demring og Aftenskumring, da falder det
gronne Lys saaledes sammen med Omgivel-
serne, at det er meget vanskeligt at be-
domme, hvilket Signal der fores.

Hertil kommer, at de gronne Glas ikke
har samme Farve. Nogle er lyse, andre
morkere i Farven. Man kan til Tider vere
i Tvivl om, at Glas, der skal vare gronne,
er dette, saa lyse i Farven kan de vere.

Med Hensyn til Glassets Farve var det
onskeligt, om man ved Anskaffelsen vaa-
gede over, at Farven var ngje afstemt, og
at Farven var den samme, som anvendes
ombord paa Skibene. 'Den Farve er tem-
melig sikkert den bedst synlige under alle
Lysforhold. Sandsynligvis vilde det hjzlpe
betydeligt paa Lysstyrken, om de greonne
Glas var slebne og eventuelt buede.

Det, som om Dagen gor sig geldende,
at Vingerne ikke kan skelnes fra hinanden,
er i endnu hegjere Grad Tilfeeldet med Lam-
perne, idet disses Lys meget ofte falder
saaledes sammen, at man skal tet paa for
at skelne Lampernes Farve fra hinanden.

Dette gor sig navnlig gzldende, naar
en Station viser »Indkersel«, da dominerer
det brandgule Lys fuldsteendig det gronne,
og dette ses altid, som om det var en be-
tydelig mindre Lampe, der brendte bag
dette Glas end bag det brandgule.

Man er til Tider i Tvivl, om den gver-
ste Lygte brander eller ej. Man skal da



meget tet paa Signalet for at konstatere
-dette.

Dette kan til Tider vare generende for
Togets rettidige Gennemforelse.

At Signalmasterne, som anfort under
forste Stykke, staar i Flugt med hinanden,
er endnu verre om Aftenen end om Dagen.

For at forhindre, at Lysene falder sam-
men, er der neppe andet at gore, end som
ovenfor anfort at fjerne Vingerne fra hin-
anden.

Vore Signaler bgr vare saaledes ind-
rettede, at man i gode Vejrforhold kan se
disse klart og tydeligt paa lang Afstand,
saaledes at Lokomotivfereren ‘ikke behover
at anspznde sine Ojne til det yderste hver
Gang, han narmer sig en Station.

Risby.

Lokomotivernes
Bevagelighed i Kurver.

I Anledning af, at den tyske Ingenior

Nechutny i Lok.tid. Nr. 18 fremsatter den -

Paastand, at Hastigheden gennem Stationer
og Sporskiftekurver ikke ber vere storre end
30—45 km., har vi forelagt Spgrgsmaalet

for 2 serdeles sagkyndige Jernbaneembeds-

mend med Anmodning om en Udtalelse
om det foreliggende Emne.

De udtalte begge, at Korsel gennem
Stationer og over Sporskifter med lige Spor*
uden nogen som helst Fare kan ske med
storste tilladte Hastighed, ligeledes Korsel
gennem de Kurver paa den frie Bane, vi
har herhjemme (mindste Radius 1200).

At Farten nedsattes paa Stationer,
" hvor Kurverne paa Grund af Perroner og
Omlgbsspor er skarpe, er der taget alt mu-
ligt Hensyn til, idet Hastigheden paa saa-
danne Steder da som paabudt i Tjenstkore-
planen nedsattes til 45—060 km.

Naturligvis ber Lokomotivigrerne in-

* Red. Anm.
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gensinde overskride den tilladte Hastighed,

‘men paa den anden Side ber Lokomotiv-

forerne indrapportere selv smaa Uregelmas-
sigheder ved Sporet, thi den forste Betingelse
for at kunne fremfore Togene sikkert og
rettidigt, endsige indvinde Tid, er, at Sporet
til enhver Tid er i saa god Stand, som
overhovedet er mulig.

Finansloven
1010—1011.

Paa den ny Finanslov foreslaas Loko-
motivierernes Antal forgget med 23 og
Lokomotivfyrbgdernes med 60. Det sam-
lede Antal bliver herefter henholdsvis 523
og 728. Heraf er dog allerede 1 Lokomo-
tiviorer og 1 Lokomotiviyrbeder fra 1. Ok-
tober d. A. ansat i 4. Kreds paa Grund af
Indleeggelsen af et nyt Tog paa Thybanen.

Paa §27 er der til Forogelse af Stats-
banernes rullende Materiel foreslaaet bevilget
4,000,000 Kr. som anden Del af en oprin-
delig Bevilling paa 7,182,200 Kr., hvoraf
der paa Finansloven for 1909 —1910 var be-
vilget 2,000,000 Kr., medens Restbelgbet
1,182,200 Kr. vil blive spgt bevilget ved
Forslag til Tillegsbevilling for indevarende
Finansaar. Angaaende Anvendelsen af Be-
lobet henvises til Lokomotivtidende Nr. 14
for 1908.

Paa samme § er endvidere foreslaaet
bevilget 300,000 Kr. til Foranstaltninger til
Udlegning af Knaldsignaler foran Statio-
nerne.

Af de Retter, Finansloven i Aar har at
byde paa, er der ingen, der sarlig vil kildre
Ganerne, idet der ved Tilberedningen er
anvendt den yderste OQkonomi. Vi skal i
Uddrag gengive, hvad den har at byde paa
af Interesse.
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Til A.
Til 1. Personbefordring. 1 Finansaaret
1908 —09 udgjorde den regnskabsmassige
Indtegt af Personbefordringen (herunder Be-
fordring af Rejsegods) ca. 20,091,000 Kr.,
hvori Vardien af Fribefordring for Stats-
banernes Personale m. fl. — herunder det -
Frikort, som er tilstaaet Chefen for Kontoret
for Jernbane- og Telegrairevisionen — er
indbefattet med 382,000 Kr., Fribefordring
til Fremme af humane, videnskabelige og
andre Formaal med 274,000 Kr. og den ved
Lov Nr. 41 af 22. Marts 1907 hjemlede Fri-
befordring af veernepligtige med ca. 88,000
Kroner. -

Indtcegten.

I Finansaaret 1907 —-08 udgjorde den
tilsvarende Indtegt ca. 19,420,000 Kr., hvori
Vardien af Fribefordring af Statsbanernes
Personale m. fl. er indbefattet med -365,000
Kr., Fribefordring til Fremme af humane,
videnskabelige og andre Formaal med
271,000 Kr. og Fribefordring af verneplig-
tige med ca. 86,000 Kr.

Der har altsaa i 1908—-09 vearet en
Stigning i Indtegten af Personbefordring
paa 671,000 Kr. Naar man tager i Betragt-
ning, at Takstforhgjelsen, der fandt Sted
den 1. Juli 1908, paaregnedes at skulle for-
oge Indtegten af Person- og Rejsegodsbe-
fordringen med ca. 175,000 Kr. aarligt, for
°/, Aar altsaa med ca. 130,000 Kr., maa
Indtegten, sammenlignet med 190708,
imidlertid siges kun at vare steget med
_ca. 541,000 Kr., hvori tilmed den fra Langaa
—Silkeborg Banen, der blev aabnet for
Driften den 12. November 1908, hidrgrende
Indtegtsforggelse er indbefattet. Gaar man
ud fra, at Indtegten i 1900—10 og 1910—
11 vil stige omtrent i samme Forhold, og
synderlig hgjere tor man nzppe gaa, vil
Indtegten af Person- og Rejsegodsbefor-
dringen i sidstnzvnte Finansaar under for-
nedent Hensyn til den Merindtzgt, Takst-
forhgjelsen vil medfore for det forste Fjer-
dingaar, og til Langaa—Silkeborg Banens
Benyttelse i hele Finansaaret kunne anslaas
] N PRI Ly SRS 21,500,000 Kr.,

hvori Vardien af vernepligtiges Fribefor--
dring og af Fribefordring for Statsbanernes

Personale m. fl., — der for 1909—10 var
anslaaet til henholdsvis 86,000 Kr. og 380,000
Kr., — er ansat til de samme Belgb, som

er forte til Indtaegt i 1908 —09, henholdsvis.
88,000 Kr. og 382,000 Kr., i hvilken For-
bindelse bemarkes, at man har anset det
for naturligst, at de 2 Kommissarier, Stift-
amtmandene Jonquieres og Dreyer, der fra--
treder deres Kommissariater den 1. April
1910, fremdeles beholder Fribefordring paa.
Statsbanerne.

Til 2. Gods- og Kreaturbefordring.
I Finansaaret 1908 —09 udgjorde den regn-
skabsmaessige Indtegt af Gods- og Kreatur-
befordringen ca. 19,707,000 Kr., medens den:
i 1907 —08 udgjorde ca. 19,018,000 Kr.
Der har altsaa i 1908 —09 veret en
Stigning paa ca. 689,000 Kr. Da Takstfor-
hojelsen var paaregnet at skulle give en.
Indtegtsforogelse for Gods- og Kreaturbe-
fordringen paa ca. 800,000 Kr. aarligt, for
3/, Aar altsaa 600,000 Kr., har Stigningen i
Virkeligheden, sammenlignet med 1907 —08,
veret meget ringe, nemlig kun ca. 89,000
Kr., hvori ogsaa den fra Langaa—Silkeborg
Banens Tilkomst hidrerende Indtaegtsfor--
ogelse er indbefattet. Gaar man ud fra, at
Indtegten i 19090—10 og 1910—11 dog vil
stige noget, omend ikke meget sterkere, vil
Indtegten formentlig kunne anslaas til
20,800,000 Kr.

I Finansaaret 1910—11 ville de under
Drift varende Banestrekninger ligesom i
1900 —10 have en Langde af 1953 km.
Hertil kommer Faergeoverfarterne ved Hel-
singer — Helsingborg, Masnedo —Orehoved,
Korsgr—Nyborg, Strib—Fredericia, Salling-
sund og Oddesund (45 km.) samt Farge-
overfarterne Kjgbenhavn—Malmg (30 km.)
og Gjedser —Warnemiinde (45 km.), der dri-
ves i Forbindelse med henholdsvis de
svenske Statsbaner og de mecklenborgske-
Statsbaner, og endelig Dampskibsforbindel-
sen Korser—Kiel (133 km.), der drives i
Forbindelse med det kejserlige tyske Post~
vasen.



Tt B. Udgiften.

Paa Finansloven for 1909—10'haves’

Bevilling til 234 Togforere og 945 Togbe-
tiente. Paa naerverende Forslag er Tallet
af Togforere foroget med 3 til 237 og Tal-
let af Togbetjente med 7 til 952.

Af Togfererne onskes de 2 i Anled-
ning af Udvidelse af Godstogskerselen, 1 i
Anledning af Indleggelsen af et nyt Tog
paa Thybanen; 2 Togbetjente gnskes til
Bestridelse af Togpersonalets Reservetjeneste
paa Midtbanen, 3 for at undgaa at benytte

Portgrer til fast Togtjeneste og 2 til det

nye Tog paa Thybanen.

4. Maskinafdelingen.

Ved Flytningen af Centralvaerkstedet
i Kjobenhavn og Udvidelsen af Central-
verkstedet i Aarhus vil det blive muligt at
skride til en lenge tiltreengt Forogelse af
Arbejdsstyrken i disse Varksteder, hvilket
ngdvendigger Ansattelsen af 1 Vaerkmester
mere hvert Sted. Det stigende Arbejde i
Maler- og Sadelmagervaerkstedet i Aarhus
kraever derhos, at der anszttes yderligere 1
Varkmester dersteds. Verkmestrenes Tal
foreslaas derfor ialt foreget med 3 til 41,
hvoraf 20 af 1ste Grad og 21 af 2den Grad.

B. Driftsmateriellets Vedligeholdelse.

Korselen for 1910—11 er regnet til
23,500,000 Lokomotivkilometer. For 1909
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— 10 er beregnet 22,015,000; men da der i
1008 —09 er keort ca. 22,581,000, ter man
ikke regne med et mindre Tal end anfort
for 1910—11.

Der vil herefter vere at regne:

Togkarsel . ... e s 15,600,000 km.
Rangering 750,000 Timer. 7,500,000 —
Reservehold 200,000 — 400,000 —

lalt ca. 23,500,000 km.

1. Lokomotiver og Tendere 1,715,500 Kr.

Under Hensyn til den nugzldende
hoje Arbejdslen har man ikke ment at
burde satte Udgiiten, der for 1909—10
var beregnet til 6,, Ore, lavere end til
7,, Ore pr. Lokomotivkilometer. Belo-
bet bliver herefter 23,500,000 X 7,, —
1,715,500 Kr.

................

2. Vogne 1,880,000 Kr.

Udgiften er — dels under Hensyn til,
at mange Reparationer ved Vognene er
udsatte som Fplge af de indskrenkede
Varkstedsforhold, og dels af samme
Grund som under forrige Punkt anfert
— Dberegnet efter en Enhedspris af 8,
Ore, mod 7,, Ore i 1909—10, pr. Loko-
motivkilometer eller til 23,500,000 < 8,, =
1,880,000 Kr.
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C. Lokomotivtjeneste og Vognopsyn.

Til 1. Lenhinger.

|
I
|
|

é"% = a) Tjenestemaenq i Gruppe A. Fi Ty Alders- Peiir;m Hono- | é]fil:;t'
E= < (1.—23. Loenningsklasse). ‘ tilleg. | Tillzeg. rar. | A
~ | | [
' a Kr i‘ Kr. Kr. R (Y Kr. Kr
23. | 5| Maskinbestyrere ......... 4,800 24,000 | 6,030 |
it 7 Ingenigrassistenter . . ..... 2,640/ 18,480 | 720 |
18. ' O Lokomotivmestre ........ 2,850 25,650 | 6,720 | 9 150
16. = 23 Lokomotivformend ...... 2,400 55,200 | 10,320 567
0. 523 Lokomotivigrere: ‘ ‘
(a-b) 491 a 1,770 Kr.—=869,070Kr. | ‘
(c-d) 3221,680 — — 53,760 — 1
———| 922,830 | 225,360
8. 12 Vognopsynsmend af 1. Grad: | \
(a-b) 11 a 1,680 Kr. — 18,480 Kr. | ‘
(cd) 121590 — = 1,500 — || f
— | 20,070 | 5394 0 ra 200
6. 13 Vognopsynsmand af 2. Grad: i
' (@ 4 a 1,590 Kr. — 6,300 Kr. f
(b)7 2 1,530 — — 10,710 —
(d)22a1580 — = 2,760 — ‘
19,830 | 1,560
4, 728 Lokomotiviyrbedere:
(a) 170 21,410 Kr. = 239,700 K.
(b) 510 2 1,350 — — 688,500 —
(0 8a1,2200 — = 10,320 —
(d) 4021200 — = 48,000 —
‘ —— 086,520 87,960
13. = 19 Mandlige Assistenter:
(@:b) a1 AT0 KE o o S 27,930 11,220
1| Kvindelig Assistent:
(a:b) 33805 KCr e et S SR 1,380 225
12,101,890 355,509 576 350
2,458,325 Kr.

Den sterkt forpgede Trafik nodvendig-
gor Ansezttelsen af en Lokomotiviormand
paa hver af Stationerne Nyborg og Esbjerg.
— Tallet af Lokomotivformznd bliver her-
efter 23.

For 1009 —10 var bevilget 500 Loko-
motivigrere og 668 Lokomotivfyrbadere.

Paa Grund af Korselens Tiltagen, og
da der til Stadighed ved den egentlige Tog-
tieneste allerede anvendes 12 Lokomotiv-
fyrbgdere som Lokomotivigrere og et meget
stort Antal timelonnede som Lokomotivfyr-

bodere, er Lokomotivigrernes Tal foreslaaet
foroget med 23 til 523 og Lokomotivfyr-
bgdernes med 60 til 728. Heri er indbe-
fattet den ved Indleggelsen af et nyt Tog
paa Thybanen nedvendiggjorte Forogelse.

Af Hensyn til sterkt foroget Arbejde
paa Kjobenhavn G., Aarhus H. og Nyborg
Station foreslaas ansat en Vognopsynsmand
til paa hver af de navnte Stationer. Det
samlede Tal bliver herefter 25, hvoraf 12
af 1, Grad og 13 af 2. Grad.

)
i
?

e o



. Ekstraassistance

. Natpenge

Til 2. ~Andre Udgifter.

200,000 Kr.

Under Hensyn til den paatenkte
Forpgelse af Lokomotiviyrbodernes Tal
kan Belgbet formentlig nedsattes med
54,500 Kr. til 200,000.

. Uniformer og Bekledningsgenstande
67,000 Kr.
Belgbet er beregnet efter, hvad der
i Henhold til Uniformsregulativet "skal
udleveres i Finansaaret.

210,000 Kr.

Under Hensyn til Forbruget i 1908
—09 og den forggede Korsel foreslaas

Belgbet forhejet med 46,600 Kr. til
210,000.
. Kore- og Timepenge ..... 400,000 Kr.

Belgbet er under Hensyn til den
foragede Korsel og tiltagende Range-
ringstjeneste foreslaaet forhojet med
5,600 Kr. til 400,000.

Forflyttelsesudgifter, Udgifter til Aflos-
ning under Sygdom og Vakancer, Godt-
gorelse for Tjenesterejser m. m.
75,000 Kr.
Under Hensyn til Forbruget er Be-
lobet foreslaaet forhojet med 11,700 Kr.
til 75,000.

Opvarmning, Belysning og Rengoring
af Remiser med tilhgrende Lokaler og
Pladsemn e et v f adiy 140,000 Kr.

Under Hensyn til Forbruget er Be-
lobet foreslaaet forhojet med 22,300 Kr.
til 140,000.

. Breendsel til Lokomotiverne 3,760,000 Kr.

Udgiften er som i 1909 — 10 anslaaet
til ca. 16 Qre pr. Lokomotivkilometer,
hvorefter Belgbet bliver 23,500,000 > 16
— 3,760,000.

. Olie og andre Materialier til Lokomotiver

(oo Ao o ¢ [ Tom S S 317,000 Kr.

Under Hensyn til de hoje Priser
navnlig paa Smgrematerialier og den for-
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ventede storre Korsel er Belpbet fore-
slaaet forhojet med 51,400 Kroner til
317,000.

i. Lokomotivernes Vandforsyning med der-
til horende Anleg........ 200,000 Kr.

I Belgbet, som er forhojet med
15,500 Kr., er indbefattet 60,000 Kr. til
Forbedring af Lokomotivernes Vandfor-
syning. Udgifterne til Arealerhvervelse
og eventuelle Erstatninger ere forudsatte
afholdte af Bevillingen paa § 27 til Er-
statning for Tab og Skade ved Jernbane-
anleg, hvorhos det forudsettes, at Lov
Nr. 57 af 12. April 1889 om forngdent
kan bringes til Anvendelse ved Arealer-
hvervelser.

6. Fallesudgifter ved Driften.
1. Anslaaet Udgift ved den Statsbanernes
Personale indremmede Fribefordring
382,000 Kr.
Om denne Post henvises til An-
markningen under Indtegtspost 1.

7. Uddannelse af Personale... 33,000 Kr.

Paa Grund af de stigende Udgifter
ved Afholdelsen af Kursus for det under-
ordnede Personale og for at kunne skaffe
de tekniske Afdelinger den forngdne Til-
gang af faguddannet Personale foreslaas
Belobet forhojet med 5,000 Kr. til 33,000.

7. Pensiongr, Understotielser, Vente-
penge og deslige.

Fhv. Haandverker S. Larsen, fodt “/s
1875, blev '/; 1899 ansat som Maskinar-
bejder og forfremmedes '/s 1899 til Fyrbg-
der, fra hvilken Stilling han dog allerede '/s
1001 maatte overgaa til Haandverkerstillin-
gen, da hans Helbred led ved Korselen paa
Lokomotiv. Senere er hans Helbredstilstand
i saa hoj Grad forringet, at man har maat-
tet afskedige ham paa Grund af Svagelig-
hed med Udgangen af August 1909. Uag-
tet han ikke kan betragtes som tilskade-
kommen i Banernes Tjeneste — i hvilket
Tilfzelde der vilde tilkomme ham en Pen-
sion paa indtil 800 Kr. aarlig — er der dog
ifolge indhentede Legeerkleringer sterk



Sandsynlighed for, at hans Sygdom skyldes
hans Virksomhed paa Lokomotiv. Man fore-
slaar derfor, at der foruden hans ordinaere
Pension — 394 Kr. 20 Ore aarlig — ydes

ham en ekstraordinaer Pension paa 350 Kr.
aarlig fra /s 1909.

8. Udgifter til Fornyelse af Anlaeg
og Materiel.

Til B. Forsterkning af Overbygningen
paa den jydske Ostbane (4. Bidrag)
195,000 Kr.

Ved Finanslovene for 1907—08, og
1008—09, og 1909—10 er der under ner-
verende Konto og § 27 Il. A. b. bevilget
Belgb af ialt 400,000 Kr., 650,000 Kr. og
700,000 Kr. som henholdsvis 1., 2, og 3.
Bidrag af en samlet Bevilling paa 2,100,000
Kr. til Forsterkning af Overbygningen paa
den jydske Ostbane. Resten, 350,000 Kr.,
spges bevilget paa Finansloven for 1910—
11, fordelt med 195,000 Kr. paa nervarende
Afsnit og 155,000 Kr. paa § 27.

Det skal dog bemarkes, at den oprin-
delige Overslagssum, 2,100,000 Kr., for Spor-
forsteerkningen var fastsat paa Grundlag af de
davarende Priser for Spormaterialier, men
at Staalpriserne senere ere stegne betydeligt,
saa at de til Sporforsterkningen anvendte
Skinner og Forbindelsesdele ere betalte med
vesentlig hojere Priser, end de i Overslaget
forudsatte, hvortil endvidere kommer, at Ar-
bejdslonnen i de senere Aar er steget be-
tydeligt.

Det er derfor tvivlsomt, om Sporfor-
steerkningen vil kunne gennemfgres for den
oprindelig fastsatte Sum. Om denne vil
blive overskredet og da med hvilket Belob,
- vil imidlertid afhznge af forskellige Forhold,
som ikke paa naervaerende Tidspunkt kan
overses, og da navnlig af, til hvilke Priser
de indvundne eldre Spormaterialier kunne
udbringes. Man har derfor ment det rettest
at indskrenke sig til nu at spge Restbelobet
af den oprindelige Bevilling stillet til Raa-
dighed.

Til C. Forsterkning af Overbygnin-
gen paa den jydske Midt- og Nordgstbane
(2:Bidrag) S asirnerieinl i 440,000 Kr.
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Paa Finansloven for 1909—10 er der
under narvarende Afsnit og § 27 Il A.
bevilget et Belgb paa ialt 300,000 Kr. som
forste Bidrag af en samlet Bevilling paa
3,000,000 Kr. til Forsterkning af Sporet paa
den jydske Midtbane og Nordestbane. Det
har veret en Forudsatning ved den tidli-
gere Indstilling, at Sporforsterkningen skulde
gennemfores paa 4 a 5 Aar, hvad der un-
der Hensyn til det paagzldende Spors Til-
stand maa anses for nedvendigt. Der on-
skes for Finansaaret 1010—11 bevilget et
Belpgb paa 900,000 Kr. som andet Bidrag
til Sporforsterkningen. Af dette Belgb fo-
reslaas 460,000 Kr. opfert under § 27 som
udgorende Anskaifelsessummen for den for-
ogede Staalvaegt i Sporet tillige med Udgii-
terne ved enkelte Sporforlengelser m. n,,
medens Restbelgbet — 440,000 Kr. — op-
fores under nerverende Afsnit.

Til D. Forsterkning af Overbygnin-
gen paa Banestrekningen Roskilde —Kjoge
126,000 Kr.

Togenes Storrelse paa den sjallandske
Sydbane er nu saadan, at der i stort Om-
fang maa bruges Forspandsmaskiner. Alle-
rede nu maa mindst 4 af Togene daglig
have Forspand, hvad der er i hej Grad
ugkonomisk.

Ved Anvendelse af Lokomotiver af
den nyeste svaere Type (Litra P) paa denne
Bane vil Forspand kunne undgaas, og der
kan herved paaregnes opnaaet en Bespa-
relse paa ca. 100,000 Kr. i de aarlige Ud-
gifter til Traekkekratft.

De nzvnte svaere Maskiner kunne
imidlertid ikke bruges paa Sydbanen, for-
inden Sporet paa Banestrekningen Roskilde
—Kjoge, der for Tiden er belagt med let-
tere — 32 kg. — Skinner, er forsynet med
samme sverere — 37 kg. — Skinner som
den gvrige Del af Sydbanen.

At man ikke allerede tidligere har for-
steerket Sporet mellem Roskilde og Kjoge,
har veret begrundet i Hensynet til den paa-
tenkte Kjobenhavn—Kjoge Bane, der vil
komme til at optage Hovedtrafikken til Syd-
banen, men da det kan forudses, at der vil

e



hengaa en lengere Aarrekke, forinden den
nye Bane kan vere aabnet for Driften,
mener man under Hensyn til de ekonomi-
ske Fordele, som kan opnaas ved Brugen
af de svare Lokomotiver, at maatte foreslaa,
at den tilbagevaerende Del af Sydbanens
Spor nu forstarkes.

Anvendelsen af de svare Lokomotiver
vil derhos krave Tilvejebringelse af en 20
m. Drejeskive i Masnedsund til Erstatning
for den nuveerende, som er for kort for
disse Lokomotiver.

Udgifterne ved de ovennavnte Foran-
staltninger er paa Grundlag af de nuvea-
rende Staalpriser og under forngdent Hen-
syn til Verdien af de indvundne Materialier
anslaaet til 216,000 Kr.

I denne Overslagssum indgaar et mindre
Belob til saadanne Sporforlengelser paa
Landstationerne mellem Roskilde og Kjoge,
hvortil der maatte vise sig Trang, og som
lade sig gennemfore uden storre Foranstalt-
ninger.

At Overslagssummen vedrorer et Be-
lob, 90,000 Kr., Anskaffelsesprisen for den
forogede Staalvaegt i Sporet samt de anslaa-
ede Udgifter ved de ovennavnte Sporfor-
lengelser og Udgifterne ved Indleg at den
20 m. Drejeskive paa Masnedsund Station.
Dette Belgb foreslaas optaget paa § 27,
medens Restbelpbet — 126,000 Kr., — som
maa betragtes som en Fornyelsesudgift, der
efter geeldende Regler skal afholdes af Drifts-
budgettet, foreslaas optaget paa nervarende
Afsnit. ’

Mulige Udgifter til Grunderhvervelse
i Anledning af de fornazvnte Sporforlaen-
gelser foreslaas afholdte af Bevillingerne til
henholdsvis »Erstatning for Tab og Skade
ved Jernbaneanleg« og »Udgifter ved Af-
holdelse af Ekspropriationsforretninger, Op-
maalinger, -Taksationer m. v. vedrorende
Statens Jernbaneanlag«, idet Lov Nr. 57 af
12. April 1889 forudsattes at kunne bringes
til Anvendelse ved Arealerhvervelser efter
Bemyndigelse fra Ministeriet for offentlige
Arbejder i hvert enkelt Tilfzlde.
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Til E. Udrangering af Driftsmateriel
250,000 Kr.
Belobet, der er ganske kalkulatorisk,
fremkommer saaledes:
5 Lokomotiver, kalkuleret An-

skaffelsespris. .oy 0. Lo 105,000 Kr.
10:Rersonveigne. 2. 00 o b ws 60,000 —
40, Godsyogne | diurii, o2 120,000 —

lalt. .. 285,000 Kr.
-+ det kalkulerede Nettoudbytte

ved Udrangeringen 35,000 —

250,000 Kr.

Til § 27.

Til 1. A. a. 3. Godstrafikken paa Sorg
Bystation er i de senere Aar steget meget
betydelig og er i stadig Stigning, saa at
Stationens Lassesporanlzg ere ganske util-
streekkelige.  Det er derfor paatrengende
nodvendigt at skaffe Stationen foroget Las-
sesporplads. Det er derhos onskeligt, at
Stationens nuvzrende Grusperron forsynes
med Tjarebetonlegning, og at der anbrin-
ges Halvtag over de mod Stationsvejen ven-
dende Porte i Stationens Varehus. Ende-
lig ber Stationens Signalanleg forbedres.
Man har derfor ladet udarbejde vedlagte
Plan til Stationens Udvidelse, paa hvilken
Plan med rede Linier er vist, hvorledes Ud-
videlsen tenkes foretagen.

Til Udvidelsen af Lassesporene vil
det vaere nedvendigt at erhverve et mindre
Areal ca. 0,15 Hektar Ost for de
nuvaerende Spor ved Stationens nordre Ende,
og man maa endvidere af Hensyn til en
eventuel fremtidig yderligere Udvidelse af
Sporanleget anse det for onskeligt samti-
dig at erhverve det til saadan Udvidelse for-
npdne Areal, ca. 0,51 Hektar.

Til Il A. a. 4. | Anledning af Til-
slutningen til Aars Statsbanestation af den
under Anleg verende private Jernbane fra
Aars til Hvalpsund vil det blive ngdvendigt
at foretage en Udvidelse af Stationen. Til
denne Udvidelse er der udarbejdet vedlagte
Forslag, som efter Foranledning fra Bevil-
lingshaverne paa Privatbanen vil blive fore-

' lagt vedkommende Besigtigelses- og Ekspro-



priationskommission. Forslaget gaar ud paa
at udvide den nuvarende Statsbanestation
saaledes, at den bliver Fzallesstation for
Statsbanerne, Aars —Nibe —Svendstrup-Ba-
nen og Aars—Hvalpsund-Banen, samt at
nedlegge den forstnevnte Privatbanes Sta-
tion med Undtagelse af Remisanleget, som
er tenkt bibeholdt til Brug for begge Pri-
vatbaner. Samtidig forudszttes Statsbaner-
nes Rampeanleg m. m. flyttet over paa
Banens vestre Side og en ny Laessevej til-
vejebragt sammesteds. Stationens Hoved-
bygning og Varehus tankes derhos ud-
videde.

Jordarbejdet ved Udvidelsen vil i alt
vasentligt blive udfert af Aars—Hvalpsund-
Banen. Udgifterne ved de gvrige Arbejder
ved Stationsudvidelsen anslaas saaledes:

Afvanding, Afgravning m. v... 5,000 Kr.
Sporarbejdes iy Sty N 48,000 —
Vej- og Hegnsarbejde ........ 4,500 —

Udvidelse af Hovedbygning og
NVarehius s s s e 15,000 —
Perionarbejdern e nd s 3,000 —
Flytning af Folde og Ramper . 2500 —
Belysning og Vandforsyning .. 2500 —
Blanthinger i fiaomates i i 800 —
Sikrings- og Telegrafanleg.... 12,000 —
Tilfeldigt og uforudset ....... 6,700 —
: lalt... 100,000 Kr.

Da en Del af Udvidelsesarbejderne vil
komme Statsbanerne til gode, formenes Ud-
gifterne passende at kunne fordeles saale-
des, at Statsbanerne af foranstaaende Sum
udrede 30,000 Kr. og Aars—Hvalpsund-Ba-
nen Resten. Under narvaerende Konto sg-
ges derfor herved bevilget et Belgb af
30,000 Kr.

Erhvervelsen af de til Stationsudvidel-
sen fornedne Arealer vil ske uden Udgift
for Statsbanerne. '

Til 1. A. a. 5. Godstrafikken paa Es-
bjerg Station er i stadig Stigning, og Stati-
onens Depot- og Lassespor er ikke langere
tilstrekkelige for den voksende Trafik, saa
at en Udvidelse af disse Spor er nedvendig.
Endvidere er Stationens Anlag til Rensning
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af Kreaturvogne blevne utilstreekkelige for
den store Kreaturtrafik; sarlig er Rangerin-
gen af Vogne til og fra de Spor, hvor Rens-
ning og Vaskning af Kreaturvogne finder
Sted, besverlig og tidsspildende, fordi Spo-
rene kun i den nordre Ende er i Forbin-
delse med Stationens govrige Sporsystem.
Disse Spor maa derfor forlenges, hvorhos
der maa gives dem Indmunding i Stations-
sporene ogsaa i sendre Ende. Endelig er
den Plads, hvor Godningen skovles ud af
Vognene forinden deres Rensning, belig-
gende i Nerheden af offentlig Vej og be-
byggede Arealer, hvad der har medfort Klage
fra Beboerne i disse Ejendomme, ligesom
Statsbanerne fra Esbjerg Sundhedskommis-
sion have inodtaget Opfordring til snarest
at treffe Foranstaltninger til Forbedring af
Forholdene. Af denne Grund vil det blive
npdvendigt at flytte Udskovlingspladsen hen
til et Sted, der ligger fiernt fra Vej og be-
boede Ejendomme.

Man har derfor udarbejdet det paa
vedlagte Plan med rodt angivne Forslag til
Sporudvidelser og Flytning af Udskovlings-
pladsen.

Udgifterne ved Forslagets Gennemfe-
relse ere anslaaede til 55,500 Kr.

Til II. A. a. 6. Paa Grund af den
stigende Trafik paa Ringkebing Station ere
Pladsforholdene paa denne blevne alt for
indskrenkede, idet Sporene ere for korte,
Lessepladsen for lille og \arehuset util-
strekkeligt til at rumme Stykgodset. Des-
uden trenge Lokalerne i Stationens Hoved-
bygning til Udvidelse. En gennemgribende
Udvidelse af Stationen maa derfor under
alle Omstaendigheder foretages, og Tilslut-
ningen til Stationen af Privatbanen fra N.
Omme til Ringkebing, hvis Anleg er umid-
delbart forestaaende, gor det nedvendigt at
ivaerksette Udvidelsen nu, for at Stationen
kan blive i Stand til at optage den Trafik,
som vil tilferes den af Privatbanen.

Man skal derfor foreslaa, at Stationen
udvides saaledes som angivet med redt paa
vedlagte Plan. Forslaget omfatter Tilveje-
bringelse af Perroner og Spor for Statsba-




nernes og Privatbaner Tog samt en Ud-
videlse af Depot- og Lassesporene. Loka-
lerne i Hovedbygningen ere tenkt udvidede
ved Inddragning af de nuvarende Postlo-
kaler i denne, og til Erstatning for denne
tenkes en mindre Postbygning opfort ved
Perronen. Forslaget indbefatter endvidere
en Udvidelse af Stationens Varehus. [ Ste-
det for den nuvarende Remise, som maa
nedrives, forudsattes opfort en ny Remise
med Tilbehor. Til Brug for Privatbanen
paatenkes opforte et Remiseanleg med
Overnatnings- og Opholdslokaler samt et
Varksted. Verkstedet har Privatbanen dog
selv onsket at opfere, og Udgifterne ved
dets Opforelse ere derfor ikke indbefattede
i Overslaget. \

Udgifterne ved samtlige ovrige Arbej-
der ville blive ca. 300,000 Kr.

Til 1. A. a. 7. Medens der ved Byg-
ningen af de aldre Fergelejer i Korsor og
Nyborg kun er anvendt Klapper med en
Laengde af 18 m., er der ved de i Medfor
af Lov Nr. 92 af 27. April 1900 § 1 e. og
Finansloven for 1906—07 § 27 Il. A. d.
byggede nye Fargelejer henholdsvis i Kors-
or og Nyborg anvendt Klapper med en
Lengde af 24 m.; i Henhold til sidstnavnte
Bevilling er endvidere en Klap af 18 m.
Lengde i et af de xldre Fergelejer i Ny-
borg bleven ombyttet med en 24 m. Klap,
hvorhos en tilsvarende Ombytning i Korsgr
er foretaget i Henhold til den ved Finans-
loven for 1907—08 under § 27 II. A. a. 7
givne Bevilling.

Da regelmassig og sikker Overforelse
_ af Vogne, sarlig af Truckvogne, i hej Grad
fremmes ved Anvendelse af lengere Klap-
per, og da Antallet af Truckvogne, som
skal overfores, stadig stiger, er det ned-
vendigt at fuldfere Indlegningen af leengere
Klapper i Fargelejerne ved Storebzlt ved
Indleegning af saadanne i de 2 Lejer, som
endnu have korte Klapper.

Udgiiten ved Forlengelse af Klapperne
er anslaaet til ca. 60,000 Kr., der fordele
sig saaledes:
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Korsor:
Ny Klap, Erstatning
af det zldre Op-
hejsningsapparat
med et Galgeappa-
rat med elektrisk

Betjening........ 25,000 Kr.
Forandring af Grube
O SPOLY Y. S N 7,000 —
: 32,000 Kr.
Nyborg:
Ny Klap og Indret-
ning af elektrisk
Betjening af Spillet 20,000 Kr.
Forandring af Grube
02 Spor-. ... 6,000 —
26,000 —
Tilfeldigt og uforudset ....... 2,000 —

lalt... 60,000 Kr.

Til II. A. c. Af det ved Finansloven
for Finansaaret 1900—10 til Forggelse af
Statsbanernes rullende Materiel bevilgede Be-
lob, 4,812,000 Kr., blev 2,000,000 Kr. bevil-
get som 1ste Del af en samlet Bevilling
paa 7,182,200 Kr. Af Restbelgbet af sidst-
navnte Sum, 5,182,200 Kr., foreslaas 4,000,000
Kr. bevilget for Finansaaret 1910—11, me-
dens 1,182,200 Kr. vil blive spgt bevilget
ved Forslag til Lov om Tillegsbevilling for
Finansaaret 1909 — 10.

Til 1. A. f. Ved Finanslovene for
1908 —09 og 1909—10 blev der henholds-
vis under Konto § 27 Il. A. n. og Konto
§ 27 II. A. 1. bevilget 100,000 Kr. og 350,000
Kr. tilsammen 450,000 Kr. af en samlet
Bevilling paa 1,362,000 Kr. til Udvidelse af
Statsbanernes Centralveerksted i Aarhus. Af
Restbelobet 912,000 Kr. foreslaas for Finans-
aaret 1910—11 bevilget 300,000 Kr.

; (Sluttes).

De kjogbenhavnske Afdelinger.

Supplement til Meddelelsen i Nr. 20:
Til Zoologisk Have Billetter a 35 Ore.
Til Varieteen ,,Olympia“ Billetter a 25 —35
og 50 Ore.



Personalia.

09.

Forfremmede er:

Lokomotiviyrboder Nr. 364 J. C. I>. Madsen, Gjed-
ser, til Lokomotivforer Nr. 107 i Gjedser

Lokomotiviyrbeder Nr. 353 C. A. C. Andersen,
Kbhavn. H. 1, til Lokomotivierer Nr. 501 i Glyngore

Haandvarker Nr. 6156 L. P. T. Pedersen, 1. Kreds,
til Lokomotiviyrboder Nr. 353 i Skelskor

Haandvarker Nr. 5111 H. A. Simonsen,
til Lokomotiviyrboder Nr. 304 i Gjedser

Haandvarker Nr. 151 F. K. D. Gregersen, Kjoben-
havns Vearksted, til Lokomotiviyrboder Nr. 669
i Roskilde

Nyborg,

Forflyttede er:
Lokomotiviorerne:
Nr.
489 K. T. Florentz, Kbhavn. O., til Kbhavn. H. 1
490 C. J. Olsen, o, H. 1
288 C. V. Bonnelykke, Kbhavn. H. 1, til Kbhavn. H. 5
497 L. P. Petersen, Kbhavn. H. 1, til Gjedser

Lokomniotiviyrboderne:

Nr.

499 ). N. C. Borgesen, Skelskor, til Kbhavn. H. 1
178 ). K. Jensen, Kbhavn. O, H. 1
529 ). C. A. Malling, Q. @GESl

531 M. Jensen, Aarhus H., til Randers

523 H. Nielsen, K%

127 A. M. Kyhl, Kbhavn. G. 5, til Kbhavn. H. 5
663 A. P. C. Poulsen, Kbhavn. G. 1, til Kbhavn. G. 5

Forflyttet er:
5f10 009,

Lokomotiviyrboder Nr. 80 M. Jorgensen, Struer, til
Oddesund N.

'%/10 00.

Lokomotivfyrbeder Nr. 648 H. V. Pedersen, Kbhavn.
H. 1, til Slagelse

Lokomotiviyrbeder Nr. 64 A. A. N. Barnstein, Sla-
gelse, til Kbhavn. H. 1

/10 09.

Lokomotiviyrbeder Nr. 282 V. Andreasen, Helsingor,
til Kbhavn. G. 1
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Bytning.
Undertegnede, der er ansat i Kbh. H.
5. Kreds, onsker at bytte med en Kollegai
Nyborg eller Assens.
Lokomotivfyrboder H. fensen,
Hartmannsgade 26 ? th.,
Kjobenhavn V.

Tandlege Wilh. Amsinck.

Vesterbrogade 45

(Vesterbrotorv
behandler Jernbanesygekassens Interes-
senter efter Sygekassens Takst.

Hjornet af Gasvarksvej)

To%q 27
= e

Spiller De hjemme?

Forsog engang mit nye Klaver-
album ,,Det gronne Hefte%, som
altid bringer et Dusin af de mest
efterspurgte Musik-Nyheder. Et Pro-
vehefle kan bestilles og Abonnement
tegnes hos min Broder, Lokomotiv-
forer VILH. J[ESPERSEN, Kjoben-
havn H. Heftet kan ogsaa faas for
Violin. Pris 1,25.

ALrbodigst

2y Olfert Jespersen, oy
Ebildsaardssade 3, Kjabenhavn.
=

DR

E58

Adressefortegnelse.

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 29, Es-
bjerg.
- Hovedkassereren:
Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16" Kjo-

benhavn V.
Redaktionen:

Lokf. P. Hansen, Gjedser.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
{ Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
af 20 pCt for staaende Annoncer.
Redigeret af Lokomotiviprer P. Hansen, Gjedser.

~ R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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