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Asbest.

Asbest er et af de mest modstands-
dygtige Stoffer overfor Iid, og det har der-
for en mangeartet Anvendelse i det prak-
tiske Liv. Det er ganske vist forst i den
nyere Tid, at man har fundet saa staerk
Brug af Asbest, og dog er det et gammelt
kendt Stof, som allerede omtalesi Oldtiden.
Man finder det hos en Forfalter, Plinius,
omialt som en nyitig Plante, og han for-
teller om, at man af den kan fremstille
Lerred, der kan modstaa Ild.

Sarlig brugtes det i Oldtiden til Lig-
kleder til kongelige Personer, hvis Aske
man enskede at opbevare uden at faa Asken
af Klederne med, og der fortelles, at Stof-
fet kom fra Indiens solstegte og regnfattize
Egne, og at det bliver starkere for hver
Gang, det bliver braendt, samt at man kun
vanskeligt kan vave det, da Traadene er
temmelig korte. 1 Ild er Farven red. Og
det kostelige Stof opvejes med kostelige
Perler.

Navnet Asbest er afledet af et greaesk
Ord for uforbreendelig. Ogsaa en anden af
Asbestens Egenskaber var kendti Oldtiden.
‘Man vidste saaledes den Gang, at det var
lyddempende. En anden Graker skriver

om det, at naar et Tra, der skal feldes]
blev omvundet med det paagwxldende Stof,
kan man ikke hore Oksehuggene. :

Paa Grund af sine ejendommelige
Egenskaber bliver Asbest ogsaa omtalt af
senere graeske og romerske Forfattere; og
i Vatikanets Samlinger findes et Ligklede
af Asbest fra den hedenske Tid; og mellem
Maskerne ser man, at der sidder Knogle-
rester. Endnu langt senere vakte Stoffet
Forundring. Kejser Karl den Femte lod
saaledes forferdige Duge af Asbest, som
han til Gesternes Forbavselse kastede i l1l-
den; og efter nogen Tids Forleb tog han
dem atter ud; og der var da kun sket den
Forandring med dem, at de var blevet rene.

Nu om Stunder ved man bedre Besked.
Og man ved da, at Asbest er et Mineral,
der forekommer i Naturen som glinsende
Sten i flere forskellige Farver. Det ejen-
dommelige ved Stenen er, at den lader sig
spalte i fine Traade; og sarlic de bedre
Sorter kan levere baade fine og lange
Traade; men der er megen Forskel paa
Asbesten. Hos nogle Sorter lgber Fibrene
imellem hinanden, saa Traadene kun kan
faas ganske korte. Saadanne Sotter er na-
turligvis ikke saa kostbare og kan ikke finde
saa god Anvendelse i Teknikken som de
langfibrede Soiter. God Asbest findes i
Sibirien, Finland, Tyrol, Frankrig og flere



Steder i Amerika. Mineralet danner Gang-
fyldninger i Bjergene; og her bliver det
brudt forsigtigt langs med Fibrenes Spalte-
retning. Alt efter den Brug, man vil gore
af Asbesten, bliver den forarbejdet forskel-
ligt.

I al Korthed kan man sige, at den
bliver bearbejdet paa folgende Maade: Forst
legges Mineralet i Vand, som det opsuger
, med stor Begarlighed. Naar det er gennem-
trukket hermed, legges det paa et Bord;
og med smaa Trazhamre bliver det banket
ganske forsigtigt. Senere kommer det i
varmt Vand og skylles, indiil der ikke mere
lpber noget Smuds af. Det saaledes findelte
og rensede Mineral terres nu hurtigt og
kan sammen med fine Traade vaeves til
Stof. Man maa under Vavningen fugte det
rigeligt med Olie for at faa den nedvendige
Smidighed. Senere kan man bortglgde baade
Olien og Traadene; og man har nu et Vay,
der ikke kan brande.

Stoffet har man brugt til Handsker og
Klaeder til Brandfolk; men til Klaedninger
egner det sig ikke godt, da det er skort og
ubehageligt at bezre, da det giver Huden
en brendende Hede. Til Theaterdekorationer
har man ogsaa brugt det, da det ikke an-
tendes; og man bruger saaledes Asbest-
taepper i Stedet for Jerntapper for at hindre,
at Ild kan brede sig fra Scenen til Tilskuer-
pladsen.

Daarligere Sorter Asbest lader sig
hverken spinde eller veve; og dem filter
man sammen, saa man faar fremstillet As-
bestpapper, der haves i mange forskellige
Tykkelser. Ganske tynde Papper ser man
brugt som Underlag for Kogekar, der stil-
les over Gas; og disse Plader hindrer, at
Varmen gaar for sterk og pludselig, til
hvad man vil have varmet, hvilket i enkelte
Tilfelde kan vere generende. Tykke Papper
anvendes til Krigsbrug, da de er meget lune
og brandsikre. Saaledes fik den tyske Over-
general, der rejste til Kina under Boxerop-
standen, et Asbesthus med sig. Kineserne,
der kender saa meget, har ogsaa gennem
lange Tider kendt og brugt Asbest. De har
af den lavet lette Kakkelovne eller Koge-
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ovne. Asbesten blandede de med Traganth-
slim og formede af den fremkomne Dejg
Ovnen. Senere — ved Glodning — be-
holdt de Asbesten tilbage. Lapperne har
ogsaa fundet Anvendelse for den Asbest,
de fandt i deres Bjerge, idet de af den
lavede sig en Vage til deres Olielamper.
En saadan Vage brendte godt, da den
sugede megen Olie op og ikke selv for-
kullede.

Det er for saavidt unedvendigt at
omiale, at Asbest ogsaa bruges til Paknin-
ger, hvor disse bliver saa varme, at vege-
tabilsk Pakningsmateriale ikke kan anvendes,
og til Kedelbekledning samt til Gasglode-
net.

Glasarbejdere og Stoberiarbejdere, som
skal tage paa meget varme Ting, udstyrer
man med Handsker og Skedskind af As-
best, da de herved beskyttes godt mod
Heden og man tillige kan vere sikker paa,
at deres Kleder ikke antendes. Man har
ogsaa forsggt at beklede Travark, som
udsettes for Varme, med en Asbestkappe;
og nogen Beskyttelse yder den ganske vist
ogsaa; men her vil det dog vaere bedre at
bruge et af de Impraegneringsmidler, som
gor Traet uantendeligt.

Asbest er en daarlig Varmeleder; og
derfor bruger man ogsaa Asbestuld til Kedel-
bekledning for at forhindre Varmeudstraa-
ling og til f. Eks. at legge glodende Glas-
sager i. Naar det er kunstneriske blaste
Glas, gelder det om, at de afkeles ganske
langsomt, for at der kan undgaas Sprang-
ninger. Det glodende Glas kan uden Fare
for Antendelse legges ned i Ulden; og
Glasset bliver saa her langsomt afkelet.

Da Asbest ikke angribes af Syrer, bru-
ger man det ogsaa til Filtrering af sterke
Syrer, der vilde ade Papir eller Bomuld op.

Som det ses, har dette merkelige Stof
mange forskellige Anvendelser; og selvom
det er kendt, er det dog endnu ikke saa
udbredt, al ikke nogen af Nutidens Menne-
sker kan falde i Forundring over det.




Eksplosionsmotorens
finvendelse
i Jernbanedrift.

Eksplosionsmotorerne eller Forbran-
dingsmaskinerne — det er Fellesbetegnelse
for Gasmotorer, Petroleumsmotorer, Benzin-
motorer o. s. v. — gav ved deres Frem-
komst de tekniske Virksomheder Adgang
til Drivkraft under en ny Form. Deres
Virkemaade minder i visse Retninger om
Dampmaskinen. Arbejdscylinderen genfin-
des her, og som ved Dampmaskinen findes
et luftformigt Stcf under hej Temperatur
bag Stemplet og driver ved sin Ekspansions-
kraft Stemplet frem. Men medens den hgj-
spendte Damp tilfores Cylinderen under
det heje Tryk, fremkaldes ved Eksplosions-
motorerne Trykket forst i selve Cylinderen
ved Antendelse af en eksplosiv Luftblanding.
Ved Stemplets Tilbagegang udstodes For-
breendingsprodukterne paa samme Maade
som Spildedampen ved Dampmaskinen.

I Almindelighed er Virkemaaden dog
mere sammensat. Det har vist sig mest
fordelagtigt ikke at lade Eksplosionerne finde
Sted for hvert andet Slag, men derimod for
hvert andet Dobbeltslag. Maskinen siges
da at arbejde i Firtakt. I forste Slag ind-
suges Luftblandingen. Den sammentrykkes
i neste Slag, idet Stemplet gaar tilbage.
Derpaa sker Antendelsen, Blandingen eks-
ploderer og presser Stemplet frem i tredie
Slag. | fjerde Slag udstedes Forbrandings-
produkterne. — Drivkrafien virker altsaa
kun paa Stemplet en Gang i fire Slag og
denne uregelmassige Paavirkning maa ud-
lignes ved et tungt Svinghjul eller en stor
Omdrejningshastighed.

Ved Eksplosionerne udvikles overorden-
lig hej Varme i Cylinderen. Da denne
ikke blot i Almindelighed er ubehagelig og
skadelig, men en for hej Temperatur kan
endogsaa vare farlig, maa den overflodige
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Varme afledes. Cylindervaeggene afkoles
derfor i Reglen ved cirkulerende Vand, hvis
da ikke Motoren er saa lille, at Luftkelingen
er tilstreekkelig. Men paa den anden Side
vil denne Afkoling bevirke, at en stor
M@zngde Varme gaar til Spilde, hvorved
Motorens Virkningsgrad nedsazttes. Det vil
da ogsaa af denne Grund vare fordelagtigt
at anvende et hojt Omlebstal for Akslen,
da derved Afkglingen faar koriere Tid at
virke i.

Eksplosionerne indledes nutildags sjeldent
ved Antendelse med Flamme. Almindelig
er derimod en Tanding ved en elektrisk
Gnist, der fremkaldes ved at slutte eller
afbryde en Strem automatisk for Drivakslen.

En af Ejendommelighederne ved disse
Motorer er, at Kedien bortfalder. Der sker
jo ingen Fyring. Derimod findes der en
mindre Beholder, der indeslutter Drivstoffet,
og herfra fores Tilforselsledningen til Cylin-
deren. Hvor mere tungt-flydende Veadsker
anvendes, findes desuden en mindre Behol-
der, »Fordamperen« eller »Forgasserenc,
der under Igangs®tningen opvarmes med
Sprit for at indlede Processen.

Almindeligvis er Foiegangen den, at
Stemplet indsuger et vist Kvantum atmos-
feerisk Luft, og denne Luft river en Portion
af det eksplosive Stof med sig. Ved de
egentlige Petroleumsmotorer bliver dog den
atmosfaeriske Luft indpumpet i Maskinen
ved en sarlig Trykpumpe og lige foran Cy-
linderen blandet med den ligeledes indpum-
pede Petroleum.

Der behoves da ikke som ved Damp-
maskinen nogen langvarig Opfyring for Ma-
skinen kan sattes i Gang. Den er tjenstfaer-
dig paa ganske kort Tid. Men derimod er
Igangsetningen langt omstendeligere. Den
kan ikke som ved Dampmaskinen indledes
blot ved Damptilfersel, bl. a. fordi Gnist-
antendelsen kun sker ved en bestemt Stem-
pelstilling. Motoren maa derfor forst szttes
i Gang paa anden Maade, for den faar Kraft
nok til selv at virke. Den kan derfor almin-
deligvis ikke settes i (Gang mens Maskinen
er spaendt for. Drivakslen maa veare fri, og



Arbejdsmaskinen forst tilkobles, naar Hastig-
heden har naaet en passende Storrelse.

Allerede af denne Udvikling ses det,

at der knytter sig Vanskeligheder til Anven-
delse af Eksplosionsmotorerne. Men deraf
folger dog ikke, at de kommer til at staa
tilbage for Dampmaskinerne under alle
Forhold.

Der er- en Fordom, farligere end al
anden, den, der kraver, at det nye skal
komme paa det gamles Maade. Teknike-
ren, der stotter sig saa sterkt til de forud-
gaaende Erfaringer og derfor let paa sit
Omraade kan faa et konservativt Hang, maa
vide at se Sagen i dens Princip og ikke i
dens tilfeldige Fremtraedeform. Naar vor
Tid ser saa meget nyt komme frem paa de
tekniske Felter, saa viser det dog alligevel
ikke saa meget Teknikerens frie Sind; men
Grunden maa vasentlig soges i den hidsige
okonomiske Vaddestrid.

Og Eksplosionsmetoden byder i mange -

Henseender gkonomiske Fordele. Der maa
fremhaves Motorens ringe Vaegt, dens hoje
Virkningsgrad, og at Opfyringen kan und-
gaas, saa Maskinen kan gores tjenstferdig
paa kort Tid.

For Anvendelse i Jernbanedrift bliver
der dog flere Hindringer end de foran
nazvnte. De er endnu ikke fjernet af Op-
findernes Snille; men de fremkomne Van-
skeligheder er omgaaede.

Et Lokomotiv og en Motorvogn, der
snart leber paa horizontal Straekning, snart
paa Stigning, snart paa Fald og gennem
Kurver, behover en sterkt vekslende drej-
ende Kraft paa Drivakslen. Ved Damploko-
motivet kan en Udjevning af Forskellen op-
naas ved sterre Fyldning i Cylindrene.

Noget tilsvarende kan ikke godt finde
Sted ved Eksplosionsmotorerne. Det vil her
saedvanligvis vere ufordelagtigt at variere
Fyldningen, da Maskinen kun arbejder gko-
nomisk ved en bestemt Fyldning. Og en
Andring ‘af Drivakslens Omdrejningshastig-
hed kan heller ikke tillades, da den okono-
miske Virkning er bundet til et bestemt
Omdrejningstal.  Indenfor visse Granser
kan dens Hastighed variere; vil Hastigheden

84

oges derudover, skaffes der ingen Udligning
ved Udskydning af en Eksplosion.

Det er da Principet at holde Maskinen
paa stadigt samme Omdrejningstal og med
stadigt samme Arbejdsydelse. Dette gor,
at Lokometivets Hastighedsforandringer maa
foretages paa anden Maade. Ordningen er
den, at der mellem Maskinakslen og Vog-
nens Drivhjulsaksel indskydes Tandhjuls-
omsaetninger. Ved Omskiftning af Forbin-
delserne kan de gnskede Variationer naas.

De almindeligt benyttede Motorer kan
heller ikke lobe i begge Retninger. Og da
Evne til baade Frem- og Tilbagegang er
nodvendig for en Vogn, der skal anvendes.
i Jernbanedrift, saa maa der indskydes en
Vendekobling, der vender Bevagelsen.

At man under disse Forhold lenge
har haft Tanken henvendt paa at soge en
anden Overforelse af Kraften mellem Motor
og Vognhjul, kan da ikke undre. — Maalet
er at faa Korselens Hastighedsforandringer
til at foregaa let og bekvemt og at kunne
opsamle den ojeblikkelige Overskudskraft.
En Kraftoverforing ved Trykluft eller Elek-
tricitet er forst forsegt.

Trykluftmotorerne arbejder imidlertid
saa uekonomisk, at denne Udvej ikke kan
benyttes. Derimod har den elektriske Kraft-
overforing faaet praktisk Betydning. Kon-
struktionen er ret ejendommelig.

Vognen barer en almindelig Eksplo-
sionsmotor med dertil herende Udstyr,
Beholderne for Drivstoffet og Kolevandet,
Pumperne osv. Til Maskinakslen er direkte
koblet en Dynamomaskine, hvorfra der fores
Strom til Elektromotorerne paa Vognens
Drivaksler. Til denne Del af Udstyret horer
endvidere en Stremfordelingstavie med Maa-
lere for Stromstyrke og Spaending, Sikrin-
gerne samt en Igangsetter med Korenegle
og Haandbremse som paa de elektriske
Sporvogne. Paa Eksplosionsmotorens Aksel
sidder desuden en lille Elektromotor, der
staar i Forbindelse med et Akkumulator-
batteri, hvorfra der tages Strom under Mo-
torens Igangsatning. Denne sker naturlig-
vis, mens Vognakslernes Elektromotorer er
frakoblede. Naar Maskinen under Korselen



leverer mere Kraft, end hvad der svarer til
Forbruget, gaar Overskudet i Akkumulato-
ren. — Den lille Elektromotor paa Maskin-
akslen kan benyttes som Hjelpemotor til
Assistance for Eksplosionsmotoren under
ekstraordinzere Forhold. :

Undertiden anvendes Trykluftakkumu-
Jatorer. 1 Forbindelse dermed benyttes Tryk-
luftbremse, foruden at Trykluften naturligvis
anvendes under Igangsatningen.

Ved den elektriske Kraftoverforing fra
Maskinakslen er det opnaaet, at Lokomo-
tivet styres lige saa let som en elektrisk
Motorvogn.

I Vognen findes da ogsaa sammen-
treengt et elektrisk Generatoranleg, Tilfar-
selsledninger og Arbejdsmotorer.

Det er et Forhold, der malende illu-
strerer, hvor langt flere Vogne, der skal
settes i Drift, for at et centraliseret Anleg,
det vil sige et elektrisk Baneanleg kan an-
vendes med Fordel.

Hvor der ikke findes elektrisk Kraft-
overfgring, bliver Vognenes Igangsetning
meget omstendelig. Svinghjulet maa drejes
rundt med Haandkraft, Trykluft eller lign.
Og man har anvendt endnu mere yderlig-
gaaende Metoder, merkeligt nok endda ved
en Motorvogn med elektrisk Kraftoverforing.
Det er en Vogn, der for Tiden lgber paa
Delaware — Hudson-Flod-Jernbane. Vognene
vejer 59 Tons og beres af to toakslede
Motorvogne, af hvilke den ene har begge
Aksler forsynede med Elektromotorer. Eks-
plosionsmaskinen er en 160 HK. sterk 6-
cylindret Benzinmotor. Igangsatningen sker
ved Affyring af 3—6 Krudtpatroner, som
indskrues i Stedet for den ene af de elek-
triske Tendingsmekanismer, hvoraf der fin-
des to i hver Cylinder. Den forste affyres
med Haanden ved en Aftrekhane; de naste
affyres automatisk af Maskinien. At hele denne
Mekanisme er omstendelig og lidet efter-
lignelsesvaerdig, behgver ikke at paavises.

Om Anvendelse af Eksplosionsmotorer
ved storre Lokomotiver bliver der indtil
videre nappe Tale. Derimod finder de paa
Grund af deres Lethed og evrige Fordele
udstrakt Anvendelse ved mindre Lokomo-
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tiver og Motorvogne. Selv ved Grubedrift
er de anvendelige, hvad man maaske paa
Forhaand ikke var tilbgjelig til atvente. En
Benzinmotor med Forbrug paa 0,4 Kg. Ben-
zin pr. Hestekrafttime udvikler 0,62 Kubm.
Kulsyre pr. Sekund for hver Hestekraft,
medens en Hest udvikler 0,76 Kubm. For-
delen er altsaa paa Eksplosionsmotorens
Side. Hvad Billighed angaar kan anfores,
at et 8 HK. Lokomotiv i praktisk Drift har
vist sig — ved udstrakt Benyttelse — at
koste 6—7 Ore pr. Tonkilometer (Afskriv-
ning og Forrentning iberegnet).

De fortrinsvise Anvendelser bliver til
Massetransporter, Gadebaner, Fabrikbaner.
Motorvogne med elektrisk Kraftoverforing
synes at vere den Konstruktion af Motor-
vogne, der er bedst egnet for Jernbaner.

Hvilken Betydning Motorerne kan faa
i Fremtiden, naar Konstruktionerne yderligefe
forbedres, erdet ikke let at sige. Sandsyn-
ligvis vil de ikke optrede som egentlige
Konkurrenter til Damplokomotivet men sna-
rere yde det en kraftig Stotte i Kampen
mod Elektriciteten, idet de netop har deres
Fordel, hvor Dampmaskinen har sin Svag-
hed.

Herhjemme har vi endnu ikke set
Eksplosions- eller Forbraendingsmaskinen
konkurrere med Damplokomotivet, dette har
som ovenfor bemerket flere Gange veret
forspgt i Udlandet med meget forskellige
Resultater. Bedst har dette veret, hvor
Banelinien tangerede Egne, hvor raa Olie
var let tilgengelig og billig at fremskaffe,
saaledes at de okonomiske Grunde har
veret fremherskende. Der har imidlertid
veret store tekniske Vanskeligheder at over-
vinde; og det vil vare et godt Stykke endnu,
inden Dampen her aflgses af Gassen som
Drivkraft.

En af de storste Vanskeligheder, der
ovenfor er navnt, er, naar Forbrendings-
maskinerne virker direkte paa Drivakslerne,
da de i saa Tilfelde forst maa bringes op
paa en bestemt Omdrejningshastighed for
at kunne udnytte Brendslet fuldtud. For
at komme over denne Vanskelighed har
man saa anvendt Hjelpemotorer, som blev



drevet uafheengigt af Lokomotivets Driv-
hjuls Aksler.

Den kendte Maskinfabrik Sulzer i Win-
therthur har saaledes for nylig konstrueret
og taget Patent paa et Lokomotiv, hvor der
er anvendt en Hjelpemotor, der ikke alene
forsyner Drivmotoren med den fornodne
Trykluft til [gangsatning, men ogsaa tilforer
Forbraendingsluften, som sammentrykkes
udenfor Maskinens Driveylinder.

Den medfolgende Skitse viser Arran-
gementet ordnet skematisk.
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at Foreren aabner for Trykluften til Driv-
maskinen, afspaerrer han for Gassen og om-
vendt aabner for det sidste og afspaerrer for
det forste.

Hjelpemaskinen kan arbejde ganske
uafhengig af Hovedmaskineriet og saaledes
ogsaa, naar Lokomotivet staar stille; der

vil paa denne Maade altid vare Trykluft
disponibel til Gangsetning. Der er yderli-
gere anbragt en stor Trykluftbeholder, hvor
Luften magasineres.

L
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Forbindelsen mellem de to Maskiner
er en saadan, at Drivmaskinen enten kan
arbejde som en Trykluftmotor eller Forbreen-
dingsmaskine. Drivmaskinen A er direkte
forbundet til Drivakslerne B; og den anden
Maskine C arbejder uafhzengig af disse,
men i Forbindelse med en Kompressor D,
som fremstiller den fornedne Trykluft. Fra
Kompressoren D forer et Ror E til Maski-
nen A’s Cylinder. For at kunne variere
Luftforsyningen til Drivmaskinen, er der
mellem denne og Hjelpemaskinen ind-
skudt en Mekanisme, som bevages fra For-
delingsvaegtstangen H ved Hjelp af en dob-
belt Ekscentrik I, hvis Ekscentricitet indstil-
les ved Hjelp af Vagtstangen K, der ma-
novreres af Foreren, saaledes at Knasten X
i Forbindelse med Vagtstangen I bestemmer
Ventilmekanismen F’s Aabning.

Vegtstangen K kan endvidere vaere
forbunden til en Ventil, der aabner for
Brandselstilfgrslen, saaledes at samtidig med,

Unitis viribus.

Der er fra Maskinbestyreren i 3die
Kreds afaesket samtlige Lokomotivigrere en
Erklering om Brugbarheden af de i det
sidste Halvaar benyttede Kulsorter for ad
denne naturlige Vej at faa disses Mangler
og Fordele ret belyst. :

Jeg kan ikke hermed undlade at an-
fore, at det er al Anerkendelse vard at se,
at vore Foresatte dermed er slaaet ind paa
en Vej, der allerede burde have varet be-
traadt for mange Aar siden, idet det er en
Selviglge, at det Personale, der daglig og
under alle Forhold ser hvilke Fordele og
Ulemper, der fremkommer ved Brugen af
de forskellige Kulsorter, bedst af alle kan
afgive en fyldestgorende Erklering derom,
og naar det saa bliver efterkommet af hver
enkelt Lokomotivigrer, saa kan man vare:



sikker paa, at de gunstigste Resultater vil
opnaas. A

Denne Begyndelse, der nuer gjort for
Kullenes Vedkommende, formener jeg pas-
sende kunde anvendes for alle andre Mate-
rialer, der bliver os leveret til Maskinerne,
saavel Olie som Pakningsmaterialer, men
for at det skal faa den for os tilsigtede
virkning, formener jeg, det vilde vere hel-
digt om vore Foresatte saa, naar en Under-
sogelse var tilendebragt, vilde meddele os
Resultatet i »Dansk Lokomotivtidende«, lige-
som det var onskelig, serlig for Kullenes
Vedkommende, at vi blev bekendt med
deres serlige Egenskaber og Navnet paa
disse, naar man begynder med en ny Sort,
derved vilde man veare istand til at vide,
om det er en Sort, man tidligere har benyt-
tet under samme Forhold.

Der er en anden Sag, der ligger mig
meget paa Hjertet, og det er Korselsforde-
lingen.

Da man erfaringsmassig altid skal
have en ny Korselsfordeling den 1ste Maj,
gnsker jeg hermed at henstille til Hr. Ma-
skinbestyreren om at lade Personalet selv,
saa- vidt muligt, ordne denne, efter at det
fra Kredsen er meddelt, hvor mange Seat
Personale og hvor mange Maskiner, der
skal kore i Turen, samt hvilke Tog, der
skal kores af denne Tur.

Da jeg formener, at Personalet bedst
selv kan ordne Korselsfordelingen paa den
for dem heldigste Maade, og naar Maskin-

bestyreren fastsztter Rammen, indenfor hvil-

ken der maa arbejdes, skulde det synes
ikke at vilde volde Vanskeligheder at faa
vore Foresatte til at give os denne i sig
selv lille men for Personalet meget betyde-
lige Indflydelse paa Arbejdets Ordning, og
vore Foresatte undgaar da, at der straks
efter, at en ny Korselsfordeling er traadt i
Krait, foreligger Forslag til £ndring i denne,
da Personalet saa selv paatager sig Ansva-
ret derfor.

Da det fra alle Sider er anerkendt, at
et noje Samarbejde mellem Arbejdsleder og
Arbejder giver gode Arbejdsforhold, forme-
ner jeg at disse mine fremsatte Anskuelser
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ialtfald bor tages op til alvorlig Overvejelse,
om det i Qjeblikket skulde vaere aldeles
umuligt at strekke den begyndende Imade-
kommenhed saa langt ud, som her er paa-

peget. Aug.

Idet vi giver Forf. til ovenst. vor udelte Til-
slutning, skal vi samtidig gore opmarksom paa, at
Bladet ikke alene er et Meddelelsesmiddel mellem
Lokomotivpersonalet indbyrdes, men at dets Spalter
til enhver Tid vil staa til Disposition for Administra-
tionen til Meddelelser af ovenomtalte Art. Red

Finanslovforslaget.

Til 3. Behandling af Forsiaget til Fi-
nanslov for 1909-10 er der en Rakke
ZEndringsforslag, af hvilke vi skal navne
folgende:

Efter at der er foretaget en fuldsten-
dig Udregning af Personalets Lonninger
efter den nye Lonningslovs lkrafttreeden har
fundet Sted, viser den paaregnede Udgifts-
forggelse sig at stemme temmelig noje med
det kalkulatorisk opforte Belob.

Koreplanen agtes fra 1. Maj udvidet
med et dagligt Hurtigtog Kebenhavn — Aal-
borg, et dagligt Hurtigtog Kebenhavn—
Helsingborg og et dagligt Persontog Ko-
benhavn —Nykebing F. Endvidere paatan-
kes det i Sommerhalvaaret at fore Tog 1035
igennem til Ringkebing, og i Stedet for
Tog 1027 Varde— Ringkebing indlegges et
rent Godstog paa denne Straekning. Ud-
giften ved disse Koreplansudvidelser anslaas
til ialt 406,000 Kr. aarlig.

I den Anledning vil det blive nodven-
digt at ansztte 8 Lokomotivierere og 8 Lo-
komotivfyrbgdere.

Understottelserne til Born efter ansatte,
som er afgaaede ved Dgden, forinden de
opnaaede Pensionsret, foreslaas forhojet til
48 Kr. aarlig.

Til et Hjelpevarksted i Esbjerg for



Reparation af mindre Vognbeskadigelser
soges en Bevilling paa 22,500 Kr.

Tii Generaldirektionen for Statsbanerne
er der indlgbet Meddelelse fra de preussiske
Statsbaner om, at llgodstogene paa samme
Banestraekninger i Lighed med Persontogene
i en ner Fremtid vil blive forsynede med
Lufttrykbremse. Det vil derfor vare ned-
vendigt, at Godsvogne fra Danmark til vi-
dere Befordring med saadanne Tog paa de
tyske Baner ligeledes forsynes med saadan
Bremse eller Ledning dertil, da Vognene
ellers ikke kan befordres med Togene, men
maa vere henviste til Befordring med lang-
somt kerende Godstog, hvilket ikke ber
vare Tilfeldet for adskillige Forsendelser.

Til at sikre disse Forsendelsers Frem-
forelse over de preussiske Statsbaner med
Person- og ligodstogene vil udfordres, at
150 af Statsbanernes Godsvogne forsynes
med Lufttrykbremse og 290 Godsvogne med
Ledning dertil, hvorhos samtlige disse Vogne
maa forsynes med tyske-Slutsignalholdere.
Dette vil medfore en Udgift paa 137,000 Kr.

Disse Andringsforslag er vedtagne ved
3die Behandling i Folketinget.

Jernbaneulykken
ved Os i Norge.

Som bekendt indtraf et Togsammenstod
den 29. Okt. f. A. ved Stationen Os i Norge.

Lokomotivigreren og den vagthavende
Stationsmester blev i denne Anledning til-
talte. Der er fornylig faldet Dom i Sagen,
lydende paa 100 Kr. i Bode for Forerens
Vedkommende og 30 Dages Fangsel for
Stationsmesteren.

Aarsagen til Ulykken skyldtes grov
Ligegyldighed med Signalgivningen. Sig-
nalspgrgsmaalet er derfor for Tiden breen-
dende i Norge. Dette fremgaar af en Ud-
talelse, som Lokomotivigrer Thv. Nordahl
fremkom med for Retten. Han betegnede
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Signal- og Sporskiftningssystemet som deg
mest primitive, der benyttedes ved nogen
Jernbane. Ydermere fulgtes ikke Reglemen
tets Forskrifter, hvorpaa han fremdrog flere
praktiske Eksempler, hvilket foraarsagede, at
Misforstaaelse og Usikkerhed opstod. Han
opleste Protokol over Personalets Udtalel-
ser i dette Sporgsmaal, at Ulykken maatte
ses i Lys af herskende Forhold, og at den
Kendsgerning, at Lokomotivierer Nordberg
korte ind paa Stationen, da Indkerselssig-
nalet ikke var paa sin Plads, og Ulykke
derved opstod, kunde det kun opfattes som
en Frugt af disse daarlige Forhold.

Norges Lokomotivmands-Tidende slut-
ter sin Omtale af denne Sag med folgende:

En Ting vil vi fremholde, for vi slut-
ter: For anden Gang har vor Organisation
haft den Glade, den oprigtige Glede at
kunne vise Organisationens Betydning -ved
at yde Lokf. Nordberg Hjalp til at enga-
gere en dygtig og anset Jurist og ved at
opfordre et af sine Medlemmer til at yde
ham al mulig moralsk Stotte.

Taenk paa det, Du som maaske tvivler!

Aufomatisk Sikringsforanstaltning
for Jernbanefog.

En automatisk Sikring, der er opfun-
det af en Ing. Braam og tidligere har veeret
provet paa den franske Statsbane, har for
nogen Tid siden og med godt Resultat
veret underkastet Forspg paa Strekningen
Halle—Bitterfeld. Sandsynligvis vil disse
blive udvidede til Strekningen Halle —Wit-
tenberg. Efter hvad »Zeitschrift des Vereins
deutsches Ingenieure« skriver, bestaar Sik-
ringen af en Signal- og Bremsekonstruktion,
som ved Forbikgrslen af et Stopsignal brin-
ges i Funktion. Paa begge Sider af Skin-
nerne men til hojre for Kgrselsretningen er
anbragt 2 drejelige Anslag. Paa den »fri
Bane« treder disse tilbage fra Skinnernes.



Overkant, medens de ved Signalet »Stop«
drejer sig opefter, saaledes at de rager op
over Skinnernes Overkant og steder imod
en i dette Qjemed paa Lokomotivet anbragt
Friktionskonstruktion, som gennem en til-
svarende Stangforbindelse bringer saavel
Bremsehanen til Luftbremsen, som Signalfloj-
ten i Virksomhed; ligesom en Skive med Paa-
skriften »Forsignal« bliver synlig i Forer-
huset.

Det samme Forhold gor sig galdende,
saafremt et Hovedsignal passeres ved Signalet
»Stop« kun med den Forskel, at her aabnes
Bremsehanen helt. [ et saadant Tilfeelde
kan Mekanismens Normalstilling kun tilveje-
bringes ved Hjelp af Lokomotiviereren gen-
nem en foretaget Regulering. Til yderlig
Kontrol af Lokomotivigrerens Opmarksom-
hed findes tillige en Skrivemekanisme, der
paa roterende Papirstrimler automatisk no-
terer, naar Apparatet har veret i Virksom-
hed, medens denne dog til enhver Tid og
paa en ganske enkelt Maade er i Stand til
at prove Apparatets Brugbarhed. Ved Brud
paa de forannavnte Skinneanslag koinmer
en sarlig Skive til Syne, ligesom Brud paa
Traadtraekket bevirker, at disse Anslag ved
Hjelp af Kontravegte bringes op i Stop-
stillingen, hvorved Lokomotivfgreren straks
bliver gjort opmaerksom paa Uheldet.

For yderlig at forenkle hele Opfindel- .

sen har der senere veret foretaget Forsog
paa den Maade, at kun Dampflojten settes
i Funktion, idet man gaar ud fra, at Forerne
derved tilstreekkelig advares. Selviglgelig
vil Fremstillingsomkostningerne ved en saa-
dan Simplifikation kunne forringes i en ret
vesentlig Grad. Ved Driftsforstyrrelser
kunne Anslagene anbringes paa et hvilket
som helst Sted af Sporet, hvorfor alle Tog,
som af en eller anden Aarsag maa forblive
holdende paa den fri Bane, kunne medfore
saadanne i Postvogne, og saaledes dakke
sig for efterfolgende Tog.
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€n ny Sikringsforanstaltning for
Jernbanefrafiken.

Efter hvad der meddeles i »Globusc,
er der ved Ulverston i England opstiilet en
Vindmaaler, hvis Opgave skal vere at ad-
vare Togene for i stormfuldt Vejr at passere
den for sterke Vinde meget udsatte Levens
Viadukt. Apparatet, der er anbragt i den
vestlige Ende, bestaar i det vasentligste af
2 vertikale Plader, som holdes af 2 Fjedre,
og hvis Bevagelser ved den nu til Dags
hyppigt anvendte Kombination af et Urvaerk
og Skrivemekanisme overfores paa et Papir.
En Skrivestift settes fra hver Plade i Funk-
tion, alt efter Vindretningen, og for at op-
naa den storst mulige Nojagtighed i Tiderne
er det ca. 200 Meter lange Papir gennem-
hullet, saaledes at Hullerne svarer til Stiften
i Urverkets Transporthjul.

Naar Vindtrykket naar 32 Pund pr.
Kvadratfod slutter Fjederpladerne en elektrisk
Strgmforbindelse, hvorved Klokkerne paa
begge Sider af Viadukten sazttes i Gang.
Togene bliver da holdt tilbage indtil Vinden
atter har lagt sig. Enhver saadan Afbrydelse
telegraferes til Trafikinspektoren for denne
Linie. Den storste Vindsiyrke, som endnu
er opnoteret, var i Februar 1907 og ud-
gjorde 104 Klm. pr. Time.

Virksomheden i ameri-
kanske Lokomotiv-

Reparationsvarksteder.
(Sluttet.)

Personalet.
Vzrkstedslederne paa de amerikanske
Reparationsvarksteder eri Reglen ikke teo-
retisk uddannede Folk, men derimod Mand,



der har arbejdet sig op gennem det prak-

tiske Arbejde, idet de tidligere har indtaget-

Stillinger som Lokomotivforere*) eller Vaerk-
mestre i Vognvarkstederne, som foreman
eller general foreman of engines eller cars,
og desuden er i Besiddelse af en aiminde-
lig god Uddannelse. Bestallingen som Vark-
stedsleder, Master Mechanic for Lokomotiv-
varkstederne, Master car builder for Vogn-
veerkstederne, er altsaa i Almindelighed en
Slutstilling, hvorfra der ikke findes hojere
Avancement.

Master Mechanic og Master car buil-
der sorterer under Maskininspektorerne (Su-
perintendent of engines) eller Varksteds-
inspektoren (Superintendent of motive po-
wer), alt efter Banernes Organisation.

Medens Superintendenten hovedsagelig
varetager de i den daglige Driit forekommen-
de Andringer indenfor Organisationen samt
Forretningsgangen,erVarkstedsledernes Ger-
ning at sorge for Varkstedernes indre For-
valtning, d.v.s. Udnyttelsen af Maskinerne,
Arbejdets Fordeling samt Ansvaret for Ar-
bejdernes Behandling. Foreningen for Master
Mechanic og Master car builder paa alle
amerikanske Baner afholder hvert Aar en
eller to Forsamlinger skiftevis paa vekslende
Pladser, og hvor de forskellige Forsiag og
Spergsmaal indgaaende behandles. Refera-
terne fra disse Moder beviser tydeligt, at
American Railway Master Mechanic I[nsti-
tution ikke alene er til stor Gavn for Ba-
nerne, men endnu mere ved, at Verksteds-
lederne til Losning af mere interessante
Spergsmaal traeder i personlig Forbindelse
med hinanden og udveksler deres indvundne
Erfaringer, vil de altid holde sig a jour med
det nyeste fremkomne i Industrien.

Hos os mangler et saadant Foreta-
gende. Men sporges nu, om der er Trang
dertil, da vil vor Finansafdeling. svare Ja,
selv naar Deltagelse blev officiel og Rejse-
omkostningerne refunderede.

Forudsatter vi, at der fra hver Direk-
tion deltager en Repraesentant samt de gver-
ste Varkstedsledere eller deres Stedfortree-
dere i et saadant Maode, som vil vare ca. 4
*) Udh. af Red.
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Dage inklusive Rejsen, saavil dette vel for-
aarsage en direkte Udgift paa ca. 8000 Mark;
men ser vi saa hen til, at der til Eks. ved
Lokomotivkedler under Forhandlingerne fore-
slaas og indferes en vis Arbejdsmaade,
hvorved der kan spares 10 Mark pr. Stk.,
saa vil ved en aarlig-Reparation af 1000
Kedier allerede vare sparet 10,000 Mark,
hvad der minus de 8000 Mark giver 2000
Mark ren Gevinst. Tillige burde disse Mader
veere tilknyttede Besog paa et Reparations-
varksted, Lokomotiv- eller Vognfabrik. —
Dette vil paa den ene Side virke belerende
hos den enkelte og bidrage til Indferelsen
af mange smaa nyttige Forbedringer. At
de betreffende Fabrikker vil anstrenge sig
for at yde deres bedste, derom kan vi vist
alle veere enige. Altsaa Finansafdelingen er
meget interesseret i en saadan Raadslag-
ning: men har vi noget lignende til Erstat-
ning? Man kan svare: Ja! Offentliggerelsen
i vore tekniske Tidsskrifter, som er til-
gengelige for enhver uddannet Tjeneste-
mand, er dog ikke som et paahert og de-
batteret Emne det, der virker mest forstaae-
ligt; det sidste satter sig langt mere fast i
Hukommelsen end de boglige, til Tider
gennemflgjne Afhandlinger.

At der hos os er Trang tilstede for
saadanne aarlige Sammenkomster ses af de
forste Forhandlinger ved Revisionen af Ak-
kordtaksterne, hvor disse ik en god Mod-
fagelse hos de forskellige Direktioner, som
ogsaa har udtalt @Onsket om Afholdelsen af
flere saadanne Moder.

I Amerika har disse Moder af Master
Mechanic og Master car builder veeret over-
ordentlig nyttige, eftersom ogsaa Verksteds-
bestyrerne for Lokomotiv- eller Vognfabrik-
kerne deltager.

Verkstedsbestyrernes subalterne Stil-
ling har man bibeholdt i Amerika til Trods
for, at der ikke mere er Mangel paa teknisk
uddannede Folk, og vel nermest for at lade
Ledelsen forblive saa lenge som mulig paa
en Haand. For at de hojere Embedsmend
ikke alene skal lere Vearkstedsdriften at
kende efter Bogstavet, bliver disse ansat
i en Art Overgangsstilling som Verksteds-



assistenter, hvor de under Bestyrerens Fra-
varelse eller Forfald overtager dennes Stil-
ling. Her ser man en virkelig hensigtsmaes-
sig og praktisk Uddannelse af de hgjere
Embedsmend, d. v. s. kun ved de storre
Selskaber ; thi saavidt jeg ved antager for-
uden Pennsylvania Railroad kun [llinois

Central og Chicago North Western Railroad,

de saakaldte Special apprentices.

En kortfattet Skildring af de hajere
Embedsmands Uddannelsesperiode vil nok
paa dette Sted kunne interessere.

Af unge Folk, som efter at have fre-
kventeret en teknisk Lereanstalt melder sig
til Antagelse, velges det forngdne Antal.

Uddannelsen varer 3 Aar og omfatter
folgende Afsnit: 1!/ Aar som Arbejder i
de forskellige Vearksteder samt Lokomotiv-
remisen, 3/, Aar som Ingenior paa det tek-
niske Bureau, !/« Aar i Forsegsafdelingen
og til Slut */, Aar som Varkstedbestyrerens
Medhjzalper.

Fra den feorste Dag, da de tiltraeder
Tjenesten, erholder disse Special apprentices
Lonning, der svarende til Stillingens Grader
stiger. Dette lyder ret mearkeligt; men Penn-
sylvania Railroad vil uden Godtgorelse
kunne faa et tilstreekkeligt Antal Aspiranter.
Dog hersker hos Selskabet den Anskuelse,
at ulgnnede Folk ikke tor gores ansvarlige,
ligesom Lysten til Arbejdet tiltager propor-
tional efter det tilstreebende Maal.

Naar en Special apprentices forst og
fremmest skal gennemgaa et Kursus som
praktisk Arbejder for derigennem at lere
denne Tjeneste, saa skal og maa disse fra
den forste Dag gribe Sagen rigtig an. Faar
de ingen Lon, saa bliver de meget imod
deres Villie ofte tilsidesat, da Forarbejderen
paa den ene Side ikke tiltror dem synderlig
Interesse, medens han paa den anden Side
ikke tegr betro dem det bedre Arbejde. Man
lzerer kun at bedemme Arbejdet rigtigt, naar
man personlig tager Del deri.

Forend Antagelsen har de unge Men-
nesker allerede ved den praktiske Uddan-
nelse paa den tekniske Laereanstalt laert noget
i Smede- og Snedkerfaget, saaledes at de
ikke indtreeder helt uovede i Vearkstedet.
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Til den praktiske Virksomhed horer
ogsaa et Fjerdingaars Beskaftigelse i Loko-
motivremisen for der at faa det rette Ind-
blik i Lokomotivernes Betjening under Damp
og paa samme Maade deres Vedligehol-
delse.

Efter Afslutningen af den praktiske
Uddannelse folger Virksomheden paa det
tekniske Bureau, som procentvis er sam-
mensat af faste Tegnere og Specialappen-
trices, medens der i Forsegsafdelingen for-
uden nogle enkelte Haandarbejdere udeluk-
kende beskaftiges Special apprentices. Det
sidste Halvaar er selviglgelig det interes-
santeste, hvor de efter Ordre fra Varksteds-
bestyreren kontrollerer Nybygninger, Ind-
forelse af nye Konstruktioner og Opstilling
af nye Maskiner, som sorterer under samme.

Efter den treaarige Uddannelse gaar
de atter for en kortere Tid tilbage til den
tekniske Lereanstalt for at opnaa Pradikatet
»master degree«. Har de bestaaet denne
Eksamen, hvor der hovedsagelig forlanges
praktisk Kundskab, da erholder de en Stil-
ling som assistent master mechanic, assistent
master car builder eller assistent road fore-
man of engines — alle Poster, hvor de
daglig maa representere Varkstedsbestyre-
ten. Fra disse Pladser avancerer de dertil
egnede over Verkmesterstillingen direkte til
assistent superintendent (Maskininspektorens
Stedfortraeder) for senere at modtage Em-
bedet som Superintendent, General-Super-
intendent osv.

For Nytten af de saakaldte Assistent-
stillinger taler to Grunde.

| forste Linie fremstaar paa den Maade
stadig Overgangspladser for de hgjerestaa-
ende Embedsmand, i hvilke de som et nyt-
tigt og virksomt Led i Jernbaneindustrien
og alt efter deres Evner kan finde en til-
svarende Plads. Hovedsagelig drager de
Omsorg for det skriftlige Arbejdes Udforelse
og fritager som Folge deraf den inspektions-
forende derfor, som derved faar Tid til andre
vigtige Opgaver, til Eks. Opsigten med Per-
sonalet og en mere udferlig Kontrollering
af Distrikterne. For Forvaltningerne er det
sidste af storste Fordel.



Naar jeg skal knytte en kort personlig
Bemarkning til det ovrige, da har jeg i
den unge hgjere Embedsmand paa Penn-
sylvania-Banen kun lert veluddannede og
dygtige Folk at kende, som viste en over-
ordentlig Interesse for alle til Jernbanevaese-
net horende Sporgsmaal, men som udenfor
Tjenesten nasten udelukkende mere beskeef-
tigede sig ved Sport end ved den teoretiske
Videreuddannelse. Dinglinger,

Ingenior.

Resumé
af

Generalforsamlingen i Fredericia

den 13. Marts 19009.

Til Generalforsamlingen, der erkendtes
lovlig indvarslet, var ialt medt 47 Delege-
rede og den samlede Hovedbestyrelse. Som
Reprasentanter for henholdsvis den svenske
og norske Afdeling af nordisk Lokomotiv-
mandsforbund var medt Lokomotivierer
Hj. Molin fra Stockholm og Lokomotivforer
Em. Sandberg fra Christiania.

Til Dirigenter valgtes Lokf. A. Madsen,

Ms., og Lokfb. Hovgaard, Ab.

Som Sekreterer valgtes Lokf. C. M.
Christensen, Gb, og Lokfb. Herm. Ohl-
sen, Ka.

Til Justeringsmaend valgtes Lok.fererne
V. Hansen og J. Nissen, begge af Ar.

Dagsordenen vedtoges med Ompo-
stering af enkelte Punkter.

Behandling af Dagsordenen.

Punkt. 1. Beretning om Virksomheden og
Bladet.

Formanden aflagde Beretning om de
Sager, der er sogt fremmet i det forlabne
Aar og oplaste to Svarskrivelser fra Mini-
steriet paa Uniformssagen og Spergsmaalet
om Lokomotivformandspladsernes Besat-
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telse. Da disse Svarskrivelser ikke var til-
fredsstillende for Lokomotivpersonalet i Al-
mindelighed, vil der til sin Tid ske Hen-
vendelse til Trafikministeren.

Der blev fra Aarhus Afd. henstillet til
Hovedbestyrelsen at soge udvirket, at Lokfb.,
der ikke er fyldt 25 Aar, faar de dem fra-
dragne Belgb til Pensionskassen refunde-
rede, samt faa et Forhold for de konstitu-
erede Lokomotiviorere rettet. '

Lokf. Mortensen, Es., omtalte forskel-
lige Forhold vedrerende den jysk-fynske
Sygekasse og kom bl. a. ind paa D. . Fs
illoyale Forspg paa at kaste Lokf. V. Han-
sen, Ar., ud af dens Bestyrelse, idet det
fremsatte Beskyldninger mod ham uden at
fremfore Beviser.

Mortensen skitserede i et lgst Rids et
Udkast til Dannelsen af et Forbund mellem
Stats- og Privatbanernes Lokomotivperso-
nale og henstillede til Generalforsamlingen
om Onske- og Betimeligheden om Opret-
telsen af et saadant Forbund.

Beretningen og Virksomheden god-
kendtes.

Punkt 2. Regnskabel.

Eiter enkelte Foresporgsler godkendtes
det enstemmigt.

Punkt 3.
Til nye Hovedbestyrelsesmedlemmer i
Stedet for de afgaaende, nemlig Lokf. Mott-
lau, Lund, Mortensen og Lokfb. Petersen

valgtes:
Lokf. L. Mortensen
Lokib. Olsen (81), Hg. e

» Miiller (478), Kh.
»  Sendergaard (255), Kh.

Loveendringer.

Punkt 41. Hovedbestyrelsens Forslag
om en Kontingentforhojelse blev efter en
langvarig og indgaaende Diskussion ved-
taget.

Kontingentet bliver da fra 1ste April
d. A. 80 Ore pr. Maaned. Af dette Belpb
tilflyder der Afdelingskasserne 20 Ore pr.
Maaned af hvert Medlems Kontingent.



Punkt 4 2. Nyborg Afdelings Forslag om,
at Generalforsamlingsberetningen skulde ind-
skraenkes til det Resumé af Forhandlingerne,
som Sekretaeren bistaaet af en paa General-
forsamlingen valgt Hjaelper udferdiger, samt
at dette udsendes til Medlemmerne med
forste efter Generalforsamlingen = udkom-
mende Nr. af Lokomotivtidende, blev taget
tilbage for et af Lokf. M. Mortensen, Es.,
stillet Forslag, saalydende:

Der optages i det forst udkommende
Nr. af Lokomotivtidende et Resumé af Ge-
neralforsamlingen; og de der forte For-
handlinger udgaar i Sertryk. ~

Vedtoges. .

De kobenhavnske Afdelinger havde
forinden dette Andringsforslags Vedtagelse
taget deres Forslag om, at Generaliorsam-
lingsberetningen optrykkes 1 Lokomotivti-
dende, tilbage.

Punkt 4 4. Formandens Forslag om,
at der i Lovenes § 1 a indszttes Bestem-
melsen, at Formanden selv valger sin Se-
kreteer, forkastedes.

Punkt 4 5. Lokfb. Voldby, Frederiks-
havn, Forslag om, at Stykket i Afdelings-
lovenes § 5 fra det andet Komma til Se-
mikolon forandres til: foranlediger Bestyrel-
sen for Medlemmets Afdeling, at Sagen
undersgzes og paademmes«, blev forkastet,
idet de geldende Love maatte antages for
at vere betryggende i den angivne Retning.

Punkt 5 1. Helsinger Afdelings Forslag
om at Benzvnelsen Lokomotiviyrbgder so-
ges forandret til Lokomotivassistent, vedtoges.

Punkt 5 2. Genoptagelse af Forslag fra
Generalforsamlingen 1900 om Fritagelse for
Rensning efter endt Rejse, vedtoges.

Punkt 6 1. Aarhus Afd. Forslag om, der

sages indfert eet ugentlig Fridegn, blev

vedtaget med den Tilfejelse, at der mellem
indfort og eet indsattes mindst.

Punkt 6 2. Forslaget om Anbringelsen af

en Hane eller Ventil samt en dertil egnet

Slange til Vanding af Kullene med varmt
Vand, vedtoges.
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Punkt 7 1. Fredericia Afdelings Forslag
om at sege Time- og Dagpenge forhojet
til 20 Ore pr. Time og 4 Kr. pr. Dagn.

Der blev hertil stillet et Andringsfor-
slag:

Det paalegges Hovedbestyrelsen, naar
den finder Tidspunktet belejligt, at indgaa
med Andragende om Forhgijelse af Lo-
komotiviyrbedernes Dag- og Timepenge
til henholdsvis 4 Kr. og 20 Ore.

Dette Andringsforslag vedtoges.

Det vedtoges derefter at behandle

Punkterne 7,2 og 8,1 under eet.

Under Behandlingen af Spergsmaalet
om en Retsordning blev der af -Lokf. Hj.
Molin, Stockholm, givet en Fremstilling af
det svenske Lokomotivpersonales Retsfor-
hold.

Der nedsattes et Udvalg, der skal
fremkomme med et Udkast til en @ndret
Retsordning.

Medlemmer af dette Udvalg blev
Formanden, Lokf. C. Christensen, Es.
Lokf. M. Mortensen, Es.

Lokf. Vording, Hg.
Lokf. F. Knudsen, Ng.
Lokfb. Holmann, Ab.

Punkt 8 2. Opholds- og Soveverelsers
Beskaffenhed.

Det vedtoges, at Afdelingerne selv skal
soge en Lgsning; naar dette viser sig ugor-
ligt, skal Sagen med tilhorende Bilag ind-

sendes til Hovedbestyrelsen.

Punkt 8 3. Aalborg Afdelings Forslag om
Anbringelse af Stationsvisere, vedfoges.

Under Behandlingen aif dette Punkt
blev der tillige vedtaget en Bestemmelse
om at yde et Belob til Forsog med det af
Lokf. Andreasen opfundne Sikringsapparat,
saafremt der fra Administrationens Side
skulde blive givet afslaaende Svar paa Ho-
vedbestyrelsens Ansggning om at faa Appa-
ratet provet i Praksis.

Punkt 8 4. Omnumerering af Vogterhusene.
Vedtoges.

Punkt 8 5. Forslag om Fripas til Enke-
mands Husbestyrerinder, vedtoges.



Punkt 8 6. Forslag om Navneforandring.
Efter at Forslagsstilleren havde motive-

ret Forslaget, gik man uden Diskussion

over til neste Punkt paa Dagsordenen.

Punkt 9. Til Forslaget, om at Formanden
‘bemyndiges til selv i Forening med et af
Organisationens Medlemmer at foretage en
Agitationsrejse til alle Afdelinger een Gang
aarlig, blev der stillet fplgende Andrings-
forslag:

Generalforsamlingen bemyndiger For-
manden til at foretage en aarlig Agitations-
rejse. Anses det for nedvendigt, at For-
manden ledsages af et Hovedbestyrelses-
medlem, valges dette af Hovedbestyrelsen.

Dette Andringsforslag vedtoges.

Punkt 10. Forslaget om Oprettelsen af en
Afdeling i Langaa vedtoges.

Punkt 11. Det vedtoges i Henhold til For-
slaget om lgnnet Medarbejde ved Lokomo-
tivtidende paa nermere fastsatte Betingelser
at lgnne saadant. Det heril anvendte Be-
lob maa dog ikke overskride 400 Kr. aarlig.

Punkt 12. Valg af Redaktor.
Denne genvalgtes med Akklamation.

Punkt 13. Til Revisorer valgtes Loki. P.
Madsen, Kh., og Lokfb, Hested.

Ved Generalforsamlinzens Afslutning
blev der saavel af vore egne Delegerede

som af Lokf. Em. Sandberg, Christiania, og

Lokf. Hj. Molin, Stockholm, udtalt de bedste
Onsker for D. L.&L. F.s Trivsel og videre

Udvikling. P. Hansen,

Sekreteer.

Mishrug af dignaler.

Som bekendt er det en meget almin-
delig Skik, naar to Tog passerer hinanden

paa Linjen eller en Station, at Lokomotiv-
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personalet hilser paa hinanden; og det
kunde jo i sig selv vere en meget pan
Skik, naar denne Hilsen ikke foregik ved
saa grimme Fagter og Gebarder, som Til-
feeldet er; og det er vistnok kun de farre-
ste af Lokomotivpersonalet, der har set paa
dette fra den rigtige Side og tenkt paa,
hvad det i Grunden er, der foregaar, og
hvilke Folger dette kan drage efter sig.
Om Dagen foregaar Hilsenen paa
mange forskellige Maader, f. Eks. ogsaa ved
Svingning med alle mulige og umulige Ting,
medens den som Regel om Natten foregaar

~ ved, at der vinkes og svinges med Vand-

stands- eller Haandsignal-Lygte.

Nu er det jo alle bekendt (eller burde
i hvert Fald vere det), at der ivort Signal-
reglement er optaget Signaler (f. Eks. Nr. 40),
som Lokomotivpersonalet kan udveksle ind-
byrdes, hvorved der kan tilkendegives, at
der paa den tilbagelagte Straekning er noget
usedvanligt, som Lokomotivigrerens Op-
marksomhed onskes henledet paa, enten
det nu er en formodet Szenkning i Bane-
legemet, eller det er noget, man har paa-
kort, uden at man har fundet Anledning til
at standse Toget, men som man ensker, at
det paa Strekningen efterfolgende Togs
Lokomotiviorer narmere skal konstatere,
hvorefter han eventuelt treffer andre For-
anstaltninger.

Som Forholdene nu har udviklet sig
med at »hilse«, er man kommen saa vidt,
at Signal Nr. 40 er helt umuligt at an-
vende saavel mellem Lokomotivpersonalet
indbyrdes som mellem dette og Banebevogt-
ningen, overfor hvilken den samme Misbrug
er bleven saa almindelig, at et Tilialde,
hvor Signalet virkelig vilde anvendes, kun
vilde blive opfattet som en »Hilsenc.

Naar man vil vere sikker paa, at Sig-
nalreglementet altid vil blive respekteret, maa
man selvfplgelig fuldstaendig afholde sig fra
at bruge deri omhandlede Signaler uden
netop i nodvendige Tilfelde, og da altid
paa den foreskrevne Maade. [ Stedet for at
selv Lokomotivigreren misbruger disse, hvor-
ved han hos en nyansat Fyrbeder nedbry-
der Respekten for Signalerne, burde han



altid paatale, naar en ham undergiven Fyr-
boder vel nermest af Uvidenhed staar og
bruger den Slags, om man saa maa kalde
dem, Narrestreger, idet det er Lokomotiv-
forerens Pligt at oplyse den nyansatte om,
at det er et af Signalreglementets Signaler,
han derved misbruger.

Der er samtidig Anledning til at om-
tale en anden Sag, som.har en meget stor
Betydning, og det er Anvendelsen af Alarm-
signalet, Anvendelsen af dette er det sidste
Middel, man har at raade over, naar der
ved en Fejltagelse er indladt to Tog paa
en Banestrzkning, og naar Erfaringen har
vist, at dette sidste Middel, naar det endelig
anvendes, da slaar fejl, idet et Tog, efter
at der er givet Alarmsignal, uhindret faar
Lov at passere 5 Vogterhuse, saa er man
saa langt fra den Sikkerhed, Reglementet
yder, at det er paa Tide at raabe et »Vagt
i Gevare, for at faa Signalreglementet respek-
teret i sin fulde Omfang. :

Der kunde fremdrages mange flere
Forhold, under hvilke der er god Anledning
til at paatale Misbrug eller Mangel paa
Respekt eller Agtpaagivenhed med Hensyn
til Signalerne, men dette maa vare nok,
idet man gaar ud fra, atdet er tilstragkke]igt,
naar Opmarksomheden henledes paa For-
holdene for at faa en bedre Forstaaelse af
disse, men skulde det imod Forventning
vise sig, at det ikke er tilstreekkeligt, da maa
der efter min Formening skrides ind fra
anden Side for at fremtvinge en mere be-
tryggende Anvendelse af Signalreglementet

i sin Helhed. Andreas jyde

ol &l F

Korsor Afdeling
afholdt den 4. Marts 1909 KI. 8,30 Em.
Generalforsamling. Efter nogle Bemzarknin-
ger af den fungerende Formand, Lokfb. A.
Mgller, blev der foretaget Valg af ny
Bestyrelse.
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Til Formand valgtes Lokf. V. Hoffmann,
- Kasserer Lokfb. N. P. Nielsen.
- Reprasentant Lokfb. A. Moller.
- Revisorer Lokfb. Spoer og 1. Christen-
sen.
Derefter Diskussion. Modet sluttede
Kl. 10 Em.

V. Hoffmann,
Afdelingsformand.
* ; *
Skanderborg Afdeling.
Ved Generalforsamlingen d. 12. Febr,
kom Bestyrelsen til at bestaa af:
Lokf. 143 Moller, Formand.
Lokfb. 405 Bennekou, Kasserer.
Lokfb. 39 Rosenvold, Reprasentant.
Forngjelsesudvalget bestaar af:
Lokf. 143 Moller.
Lokf. 356 Hansen.

Lokfb. 39 Rosenvold. V. Moller

Nyborg Afdeling.
Ved Valget af Afdelingens Bestyrelse
blev
Lokf. F. Knudsen Formand
Lokirb. L. Christiansen Kasserer
Lokf. O. Backel Reprasentant
Lokf. L. V. P. Larsen og Lokirb. A. Larsen
Revisorer
* & #

Ved Slagelse Afdelings
Generalforsamling den 19. Februar blev fgl-
gende Tillidsmend valgte:

Til Formand Lokf. N. Jorgensen, Sg.

- Kasserer Lokf. P. Raabazk, Sg.

- Sekreter Lokf. Th. M. Schmidt,
genvalgt.

- Revisorer Lokfrb. H. Jacobsen, Sg., og
Lokfrb. O. Thorkilsen, Sg.

- Delegerede Lokf. N. Jorgensen, Sg., og
Lokfrb. Struberg, Nastved.

- Suppleanter Lokfrb. M. Nielsen og Lokfrb.
C. Serensen, Sg.

Sg.,

Carl Sorensen,
Lokfrb.,
Mgadets Sekretaer.




Optegnelser fra en Rejse
tii Rom og Neapel.

(Fortsat.)

Den 31 KI. 9°" Fm. forlod vi Schaff-
hausen og rejste over Karlsruhe, Heidelberg,
Darmstadt, Frankfurt a/m. og Hannover til
Hamburg, hvortil vi ankom den 1. KI. 6%
Fm. paa Centralbanegaarden. Denne Bane-
gaard har veret meget omtalt og beskreven
som Evropas storste og  mest praktisk
indrettede. Hvad Indretningen angaar, har
dette vist nok ikke sin Rigtighed, og skendt
den med sine vealdige Jernkonstruktioner
spaender over 12 Spor med mellemliggende
Peroner og tager sig imponerende ud, saa
kan den dog ikke i relativ Sterrelse maale
sig med Banegaarden i Frankfurt a/m., der
til Forskel fra Centralbanegaarden er Rebrous-
sementstation, den veldige i 3 Buer delte
Glashalle spznder over 18 Spor, der mel-
lem lange Peroner lober op mod Hoved-
peronen, for Enden af Sporene ere anbragte
hydraulisk virkende Stoppere, tillige ere
Sporene foran disse i en ca. 20 Alens Lang-
de belagt med et flere Tommer tykt Lag
Grus.

I en Restauration paa St. Georgsplads
indtog vi en solid Frokost, hvorefter Turen
gik ud til Hagenbechs Tiergarten, hvor vi
tilbragte Tiden til hen paa Eftermiddagen.
Haven ejer en meget righoldig og mange-
artet Dyrebestand, ligesom selve Anleget
eller Haven er overordentlig smuk og origi-
nal med forskellige kunstig frembragte Par-
tier, der saa vidt gorligt svarer til de Dyrs
Hjemland og Forhold, som huses deri.
Der afholdes store Koncerter ved Havens
flotte Restauranter og jevnlig Optraeden af
Dyretemmere i den dertil indrettede Byg-

ning. (Sluttes.)
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Udgaar 2 Gange maanedlig.

Personalia.

12 09
Forflyttede er:
Lokirb. Nr, 132 S. M. F. E. A. Jensen, As-
sens, til Kolding.
— €025 N. P. K. Frederiksen, Nyborg, til
Assens.
30/4 09.
Afskediget er:
Lokf. Nr. 140 J. H. Jensen, Slagelse, eiter
Anseogning og med Pension paa Grund
af Svagelighed.

Taksigelse.
Hjertelig Tak for udvist Opmeerksom-
hed ved mit Jubilccum. P Vornth:

T e . 7
Spiller De hjemme?
Forsog engang mit nye Klaver-
album ,,Det gronne Hefte*, som
altid bringer et Dusin af de mest
efterspurgte Musik-Nyheder. Et Pro-
vehefle kan bestilles og Abonnement
tegnes hos min Broder, Lokomotiv-
forer VILH. JESPERSEN, Koben-
havn H. Heftet kan ogsaa faas for
Violin. Pris 1,25.
ALrbodigst
Zs Olfert Jespersen, i
Ebilogaardsgade 3, Kabenhavn.
N [1R%2
X Tkl

I Slutningen af Teksten optages Annoncer til en Pris af 10 Ore pr. Petitlinie eller dens Plads, med Fradrag
' af 20 pCt for staaende Annoncer.
Redigeret af Lokomotivferer P. Hansen, Gjedser.

~ R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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