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Inspektionsvogn med Lokomotiv.

Ovenstaaende lllustration viser London
and South-Western Banens Inspektionsvogn,
der i mangt og meget er en bemarkelses-
verdig Fremtoning. Som det fremgaar af
lllustrationen, hviler den_ forreste Del paa en
firehjulet Bogie og den bageste Del paa en
lignende. Lobehjulene har en Diameter af
750 mm, og Drivhjulene er 1700 mm i
Diameter. Vogn og Lokomotiv er praktisk

talt bygget ud i Eet. Den forstnzvnte er
serdeles praktisk og elegant indrettet med
Plads til seks Personer foruden Togbetje-
ning. Koretojets Vagt er 37 Tons. Sty-
ringen omskiites med Damp, og Maskinen
er ‘i det hele taget udstyret med alle de
nyeste Forbedringer.

Koretojet er meget hurtiggaaende og
har en Maksimalhastighed af 130 km pr. Time.
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Forhandlingsretten.

Nu har Trafikministeriet, Finansmini-
steriet og Indenrigsministeriet, hvorunder
Jernbane-, Telegraf-, Told- og Postvaesenet
sorterer, besluttet at imodekomme Tjeneste-
mendenes Onske.

Ministerierne vil, naar der forberedes
Lovandringer vedrorende Tjenestemandenes
Pligter eller Rettigheder, tilstede den eller de
Organisationer, hvis Interesser berores af
Lovendringerne, et Udkast til narmere
Droftelse. Samme Regel vil blive fulgt,
naar der forberedes Instrukser eller Regu-
lativer af mere almindelig eller indgribende
Karakter, f. Eks. vedrorende Lon- og Arbejds-
vilkaar.

Forhandlingerne mellem Administra-
tionen og Etaterne kan foregaa saavel mundt-
lig som skriftlig. [ forste Tilfelde nedsat-
ter Organisationerne et Forhandlingsudvalg.
Medlemmerne af dette skal vare fast ansatte
Tjenestemand eller Embedsmand; dog kan
der deltage en eller to Forretningsforere for
hver Organisation, uanset om vedkommende
er ansat i Etaten. Ved Forhandlingerne
fores Forsadet af en Reprasentant for Ad-
ministrationen, medens en Reprasentant for
Organisationerne forer Protokollen.

Men Forhandlingsretten indskraenkes
ikke til de Tilfelde, hvor Staten henvender
sig til Tjenestemandene. Ogsaa disse har
Lov til gennem deres Organisation at hen-
vende sig til Administrationen i ethvert fag-
ligt, ikke-teknisk Sporgsmaal, dog ikke om
Enkeltmands Ansattelse og Afskedigelse,
og der vil da blive optaget Forhandlinger
ganske paa samme Maade, som naar Admi-
nistrationen henvender sig til Efaten.

Er Tjenestemandene utilfredse med et
nyt Regulativ, kan de altsaa klage, men det
ligger i Sagens Natur, at Regulativet maa
folges, indtil det eventuelt bliver omstodt
gennem Forhandlinger eller suspenderet af
Ministeren.

Forelobig har Ministerierne anerkendt
folgende Organisationer som kompetente
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til at fore Forhandlinger med Administra--
tionen: »Dansk Jernbaneforbund«, »]ern-
baneforeningenc«, » Faellesreprasentationenfor
Telegrafvasenets 1. til 7. Lonningsklasse«,
»Toldrorsbetjentforeningen« og »Foreningen
af Bestillingsmand paaKjobenhavns Frilager«,
»Den danske Toldetatforening«, »Postfunk-
tionerernes Fallesorganisation« og »Land-
postbudenes Centralorganisation«, »Dansk
Postiorening« og »Postmesterforeningenc.

Som man ser, omfatter Anerkendelsen
indenfor hver Etat een Organisation for de
lavere og een for de hojere Lonningsklasser.
Der er imidlertid intet til Hinder for, at
andre Organisationer vil kunne anerkendes,
naar de blot hviler paa et saadant Grund-
lag, at de repraesenterer aile Tjenestemaend
indenfor de paageldende Lonningsklasser.
Der aabnes ogsaa Mulighed for, at Graensen
mellem »lavere« og »hojere« Lonningsklasser
kan drages andetsteds end just mellem
syvende og ottende.

Den nye Ordning udelukker ikke, at
der kan fores Forhandlinger mellem Admi-
nistrationen og de to samarbejdende Central-
organisationer - for de fire Etater, naar det
drejer sig om Sager, der vedrorer Etaternes
Fallesinteresser.

Den enkelte Tjenestemands eller Fore-
nings Ret til naar som helst at henvende
sig til Administrationen berores ikke af de
nye Regler; men saadanne Henvendelser
vil iremtidig blive tilstillet vedkommende
anerkendte Organisation til Erklering.

Med dette Udkast til Regler for For-
handling er et lenge neret Onske bragt
til en forelebig Afslutning, og det er Frem-
tiden forbeholdt at vise, om de vil tilfreds-
stile de Forhaabninger, Tjenestemandene
har neret til Forhandlingsrettens Indforelse.
Hages bekendte Ordre D. 880, der fra for-
skellig Side i Administrationen har varet
betragtet som en Ordre, det ikke var ned-
vendigt at folge, er hermed givet Kod og
Blod; det vil derfor blive Tienestemandenes
Sag at tiliore dette deres zgte Barn en
saadan Nering, at det maa gaa fremad i
Trivsel og Sundhed. Naar Forhandlings-
retten endelig efter mange og vistnok svere:



Fodselsveer er bragt til Verden, da er det
med en vis indre Tilfredshed for D. L. &
L. F., idet vort nuverende Medlem af Hoved-
bestyrelsen Lokf. M. Mortensen, Esbjerg, i
1902 fremsatte den Tanke, der nu er bleven
til Virkelighed.

I den almindelige Glede over For-
handlingsrettens Indferelse er der dog blan-
det en Draabe Malurt, idet »Dansk Jern-
baneforbund« og »]Jernbaneforeningen« hver
for sig har spgt at kapre Lokomotivperso-
nalet til Fordel for Forhandlingsretten.

Imidlertid har vor Generalforsamlings-
beslutning af 18. Marts d. A. klart og tyde-
ligt vist, at vi vil og skal staa som selv-

stendig Organisation i Forhandlingsrettens.

Tegn. Det synes ogsaa nu, som J. F. og
D. J. F. har indset det berettigede heri,
idet der paa Jernbaneforbundets sidste Ho-
vedbestyrelsesmode forelaa en Resolution
indeholdende Grundlag for en Sammen-
slutning mellem D. L. & L. F. og hen-
holdsvis D. J. F. og ]. F. Resolutionen
var underskrevet af Stationsforstander Diech-
mann, Forretningsforer Chr. Nielsen, vor
Formand Lokf. Chr. Christensen og Hoved-
bestyrelsesmedlem Lokf. M. Mortensen.
Efter nogen Forhandling overlod D. }. F.s
Hovedbestyrelse til sit Forretningsudvalg at
fore Forhandlingerne med D. L. & L. F.
videre paa det foreliggende Grundlag.
Naar Regeringen i disse Dage har
fundet det betimeligt at offentliggere Udkastet
til Forhandlingsregler, da maa det erkendes,

at Tidspunktet er gunstigt valgt, fordi For- .

holdet. mellem D. L. & L. F. og D. J. F.
og J. F., der vel i Ojeblikket er fredeligt,
ofte har veret spandt, til Tider endog tru-
ende, fordi Forhandlingsretten stod for De-
ren, fordi der fra D. J. F. og J. F.s Side i
denne Sag er gaaet frem paa en Maade,
hvorved D. L. & L. F.s Interesser syntes
truede, og endelig fordi der fra deres Side
er fremkommen Udtalelser, der vidner om
et Syn paa D. L. & L. F., dens Handlinger
og dens Forhold til Offentligheden, hvis
Berettigelse vi Lokomotivmeaend absolut ikke
kan anerkende.

Som det ovenfor er antydet, at man
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forelobig har anerkendt enkelte Organisa-
tioner som berettigede til at fere Forhand-
linger, har vi Ret til at haabe paa D. L. &
L. F.s snarlige Anerkendelse; thi i modsat
Fald vil saavel de nye Forhandlingsregler
som Ordre D. 880 vare dode Bogstaver
for os.

Nordisk Lokomotivmandskongres

I *Anledning af Kongressen, som den 8. og
9. Juni skal afholdes i Aarhus, har Redaktionen an-
set det for noedvendigt at optrykke Forbundets Love
i Lokomotivtidende. Tilgangen af Medlemmer har
jo varet stor, siden Lovene i 1901 vedtoges paa
Kongressen i Kjobenhavn, og da der siden den Tid
ikke er trykt nye Love, gaar vi ud fra, at mange af
Medlemmerne ikke kan faa disse Love tilstillet.

Love
for Det Nordiske Lokomotivmandsforbund.
(Endringerne vedtagne paa Kongressen i
Stockholm 1904).
e

Det nordiske Lokomotivmandsforbund,
som omfatter folgende Foreninger
for Sverige: (Den svenske Afdeling), Sveri-
ges Lokmanna Forbund;
for Danmark: (Den danske Afdeling), Dansk
Lokomotiviorer- og Fyrboder Forening; D.
| 2s B g o e
for Norge: (Den norske Afdeling),
for Finland: (Den finske Afdeling),

har til Formaal:

a) at virke for broderlig Forening og
Samarbejde mellem Nordens forskellige Lo-
komotivmanna-Foreninger.

b) ved indtrufne Uheld og Ulykker
samt eller naar Forbundet anser det for
nodvendigt, paa alle Maader at yde For-
bundets Medlemmer eller deres efterlevende
Beskyttelse og Bistand;

c) ved et Fagblad at holde Forbun-
dets Medlemmer 2 jour med alle til Faget
horende .Spergsmaal. A

d) at virke for lovbestemte Dygtigheds-



Betingelser for Ansattelse som Lokomotiv-
meand samt en lovbestemt Maximalarbejdstid;

e) iovrigt ved alle lovlige Midler at
- soge at bringe Lokomotiviolkenes sociale
Anseelse og ovrige Vilkaar i fuld Over-

ensstemmelse med deres ansvarsfulde Kald.

§ 2.
Indtreedelse.

Mom. 1. Indtredelse i Forbundet er
obligatorisk for enhver Forer eller Fyrbo-
der, der tilherer nogen af de her ovenfor i
§ 1 i Forbundet repraesenterede Foreninger.

Mom. 2. Anmeldelse om Indtredelse
i Forbundet sker hos Forbundsbestyreisen.

§ 3.
Afgifter.

Mom. 1. Enhver i Forbundet indtra-
dende Lokomotivmandsforening erlegger i
Indtraedelsesafgift for hvert Medlem, som
anmeldes, 25 Ore.

Mom. 2. Aarsafgiften fastsattes paa
hver ordentlig Kongres. Afgifterne danne
en felles Kasse for Foreningerne i hvert
Land for sig. Foreninger, som i to paa
hinanden feolgende Aar har forsomt i rette
Tid at erlegge de fastsatte Afgifter, anses
for at vare traadt ud af Forbundet, men

kan paany komme ind imod at erlegge det

manglende Belob tilligemed fornyet Indtree-
delsesafgift. Kontingentet indbetales i fire
Terminer. Naar enkelt Forening udmelder
sig, tilfalder dens i Felleskassen varende
Midler Forbundet.

Mom. 3. Aars- og Indtredelsesafgifter,
som tilflyde Forbundet, henlegges til et
Fond, der kaldes Administrationsfonden og
af denne bestrides alle de lobende Udgii-
ter for Forbundet samt, saalangt Midlerne
naa, alle de Udgifter, som bevilges af Kon-
gressen paa Forbundsbestyrelsens Forslag.

Mom. 4. Alle til Forbundet erlagte Af-
gifter forvaltes af Bestyrelsen, dog skal Re-
visionsberetning herover forelegges Kon-
gressen til Godkendelse og hvert Lands Be-
styrelsesmedlemmer ere soliddrisk ansvar-
lige for de af dem forvaltede Forbundsmid-
ler. Fri for Ansvar er dog det Bestyrelses-
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medlem, som har veret fraverende eller har
taget Forbehold mod en tagen Beslutning.

Mom. 5. Eiter Forslag af Forbunds-
bestyreisen kan Kongressen udskrive Extra-
Kontingent, hvilket dog ikke maa overstige
en Aarsafgift pr. Medlem for hvert Aar mel-
lem hver Kongres. g

Mom. 6. Aars- og Indtredelsesafgifter-
ne kunne efter Forslag af Forbundsbesty-
relsen kun af Kongressen forhojes og ned-
sattes.

Mom. 7. Om fornedent kan den sam-
lede Forbundsbestyrelse med en betinget
Majoritet af ?/5 af de medtes Antal Stem-
mer bestemme, at de under Forbundet sor-
terende yder hinanden pekunizr Stotte.

§ 4.
Kongressen.

Mom. 1. Beslutning om Forbundets
Virksomhed fattes paa Kongressen, som er
den hojeste Myndighed i alle Forbundets
Anliggender og til hvilken hver enkelt Lands
Forening indenfor Forbundet, ligesom og-
saa ethvert enkelt Medlem, har at appellere
som den sidste og hojeste Instans.

Mom. 2. Kongres afholdes mindst
hvert tredje Aar ved den Tid, der er bleven
bestemt paa den narmest foregaaende Kon-
gres. Kongressens Sade skal regelmaessigt
skifte indenfor de nordiske Lande.

Mom. 3. Til Kongressen har enhver
i Forbundet reprasenteret Forening Ret at
sende fire Representanter for hvert Med-
lemstal paa fulde Hundrede. En Fore-
ning, hvis Medlemstal ikke naar 25, har kun
Ret til at sende en Reprasentant. Hver Re-
presentant har en Stemme. De valges for
hver ordin®r Kongres og deres Mandat lo-
ber til naste ordinzre Kongres. Reprasen-
tanterne kunne genvealges.

Mom. 4. Representanterne skulle vae-
re forsynede med Fuldmagt, udferdiget af
Bestyrelsen for den Forening, han repre-
senterer, i Overensstemmelse med en For-
bundsbestyrelsen filstillet Formular. Fuld-
magternes Undersogelse ivarksattes af den
samlede Forbundsbestyrelse for Kongressens.
Aabning.



Mom. 5. Reprasentanternes Honorar
-0og Rejseomkostninger bestrides af hvert
Land for sig; Belobenes Storrelse bestem-
mes af Forbundsbestyrelsen i det Land,
Fuldmagtigen reprasenterer, og beregnes
til Henrejse, Ophold under Kongrestiden
samt Hjemrejse.

Mom. 6. Forbundsbestyrelsens Med-
lemmer ere forpligtede til at vere tilstede
paa Kongressen og have der Ret til at stil-
le Forslag og udtale sig, men ikke Stem-
meret angaaende Bevilling eller Forkastelse
af Ansvarsfrihed. ;

De nyde Honorar i Lighed med de
andre Kongresreprasentanter.

Mom. 7. Forslag til Arbejds-Program
for Kongressen stilles af Forbundsbestyrel-
sen i det Land, hvor Kongressen holdes.
Forbundsformanden aabner Kongressen og
leder bistaaet af Bestyrelsens Formand i det
Land, hvor Kongressen afholdes, dennes
Forhandlinger.

Mom. 8. Forslag og Spergsmaal, som
skulle behandles paa Kongressen, maa va-
re indleverede til Forbundsbestyrelsen 2
Maaneder for Kongressen og skulle, efter
at de af Forbundsbestyrelsen ere blevne
behandlede og optagne paa Kongressens
Dagsorden, tilligemed denne offentliggores
i Forbundets Blad en Maaned for Kon-
gressen.

Mom. 9. Forslag eller Spergsmaal,
som pgnskes behandlede paa Kongressen,
kan stilles af en hel Forening eller et enkelt
Medlem indenfor Forbundet, under lagtta-
gelse af, hvad der i denne § Mom. 7, er
bestemt.

Mom. 10. Extraordiner Kongres kan
efter Forslag af et Lands Forening eller af
Forbundsbestyrelsen (afdelingsvis eller i sin
Helhed) sammenkaldes af denne. Tid og
Sted for en saadan Kongres bestemmes i
saa Fald af den sammenkaldende.

Mom. 11. Ethvert Forbundsmedlem
har Ret til at vere tilstede ved Kongressens
Forhandlinger og kan her stille Forslag og
udtale sig, men har ingen Stemmeret.
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§. 5.

Forbundsbestyrelsen.

Moin. 1. Forbundsbestyrelsen leder
Forbundets Virksomhed i Overensstemmel-
se med disse Love og de af Kongressen
fattede Beslutninger og er tillige Forbun-
dets administrerende Myndighed.

Mom. 2. Forbundsbestyrelsen bestaar
af 1 Formand, 4 ordinzre Medlemmer samt
3 Suppleanter for hvert Land, hvis Mandat
gelder i tre Aar. De vealges af hvert Land
for sig. Afgaaende Medlemmer kunne gen-
valges.

Over den samlede Forbundsbestyrelse
staar en Prasident eller Forbundsformand,
som velges af Kongressen og hvis Mandat
gelder til neste ordinere Kongres. Afgaa-
ende Prasidenter kunne genvalges.

Mom. 3. Forbundsbestyrelsen valger
selv sin Formand, Nestformand, Sekreter,
Kasserer efter eget Forgodtbefindende, hvert
Land for sig. Samtlige ordinzere Medlem-
mer og Formend indenfor Forbundsbesty-
relsen nyde et Honorar, som bestemmes af
Kongressen og tages af Administrations-
fonden.

Mom. 4. Er noget Medlem af For-
bundsbestyrelsen forhindret i at vere tilste-
de ved dennes Sammenkomster er han for-
pligtet til selv at indkalde sin Suppleant.
I dette Tilfelde skal han dog ogsaa umid-
delbart underrette Formanden i Afdelings-
bestyrelsen.

Mom. 5. Foruden Aarsberetningen er
Forbundsbestyrelsen pligtig til at fremleegge
Forbundets Regnskaber i revideret Stand for
Kongressen.

I dennes Magt ligger det saaledes at
bevilge eller at afslaa Ansvarsfrihed for den
Tid, Regnskaberne omfatte. ~Regnskabsaa-
ret er det samme som Kalenderaaret.

§ 6.
Revision.

Mom. 1. Kongressen valger 2 Revi-
sorer, og lige saa mange Suppleanter fra hvert
Land for at tilse Forbundets Regnskaber;
hertil ber helst vaelges Personer, der bo i
Nerheden af Forbundsbestyrelsen.



§ 7.
Almindelige Bestemmelser.

Mom. 1. Alle Oplysninger og Medde-
lelser angaaende Forbundet ligesom ogsaa
Sporgsmaal, der ere blevne henskudte til
Forbundsbestyrelsens eller Kongressens Af-
gorelse, enten det nu gelder et enkelt Med-
lem eller en hel Forening indenfor Forbun-
det, skulle efter Opfordring uopholdeligt ind-
sendes til Forbundsbestyrelsen.

Mom. 2. Ethvert Forbundsmedlem, som
ved sin Virksomhed i Forbundets Tjeneste,
uagtet han efter bedste Evne varetager sine
Tjenesteanliggender, forfolges i eller afske-
diges af Jernbanetjenesten, skal have al den
moralske og okonomiske Understottelse,
som Forbundet er i Stand til at give ham.
Forbundsmedlemmerne ere saaledes solida-
riske med den forulempede.

Mom. 3. Intet Forbundsmedlem kan
vegre sig ved at modtage et ham af For-
bundet paalagt Tillidshverv, dersom ikke
gyldige Grunde foreligge. Dog skal det
Medlem, som i tre paa hverandre folgende
Aar ved et saadant Hverv har virket i For-
bundets Tjeneste, om han onsker det, vere
fritaget i lige saa lang Tid.

Mom. 4. Indtraeder der uforudsete Haen-
delser af en saadan Beskaffenhed, at de i
vaesentlig Grad berorer Forbundets Virksom-
hed eller dets Medlemmer, eller naar en
Ulykke af et saadant Omfang finder Sted,
at Forbundets Mellemkomst paakaldes, be-
stemmer Forbundsbestyrelsen i forste Raek-
ke de Foranstaltninger, som bor tages end-
ogsaa naar det gelder Anskaffelse af juri-
disk Hjalp eller Anvisning af Pengehjalp.

Mom. 5. For Foranstalitninger, som
gores af den enkelte Forening uden For-
bundsbestyrelsens Tilladelse, berer Forenin-
gen alene Ansvaret og nyder ikke uden
seerlig Undersogelse nogen Stotte af de ov-
rige Foreninger. :

Mom. 6. Til felles officielt Organ for
Forbundet antages Lokomotivmanna och
Maskinist-Tidning i Goteborg.

Mom. 7. Alle underretninger og Med-
delelser angaaende Forbundet, hvilke de end
monne vere, indferes i navnte Tidende,
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forsaavidt ej en hurtig Behandling er ned-
vendig, i hvilket Tilfelde Forbundsbestyrel--
sen maa handle efter bedste Skon.

Mom. 8. Skal Understottelse til et For--
bundsmedlem anvises til Udbetaling i Over-
ensstemmelse med denne § Mom. 2, un-
dersoger Forbundsbestyrelsen de Grunde,
som har givet Anledning til Afskedigelsen
og stiller til Kongressen et Forslag til en
saadan Understottelse.  Skulde der vare
sarligt pinlige Forhold tilstede har For-
bundsbestyrelsen Ret til, for Kongressens
Mening er indhentet, i Forskud at udbe-
tale et Belob, som svarer til en halv Aars-
afgift pr. Forbundsmedlem.

Mom. 9. Forbundet kan samvirke med
gvrige Organisationer, saavel i som uden-
for Norden, .for saa vidt dette ikke strider
mod Forbundets Love.

Mom. 10. Seger noget Forbundsmed-
lem hos vedkommende Jernbanemyndighe-
der eller hos Almenheden at skade Forbun-
det og dets Virksomhed eller skade noget
privat for Forbundet virkende Medlem, skal
han paa kortere eller lengere Tid eller for
altid udelukkes ira Forbundet, alt efter For-
seelsens Beskaffenhed og Storrelse.

Mom. 11. Forbundet kan ikke oplg-
ses, med mindre ?/s af samtlige Reprasen-
tanter ved to paa hinanden folgende Kon-
gresser har stemt for Forslaget. De i For-
bundets Kasse verende Midler deles i saa
Tilfelde efter Medlemsantallet i de Forbun-
det repraesenterede Foreninger.

Mom. 12. Al Afstemning sker aabent,
naar ikke anderledes er bestemt og simpel
Stemmeflerhed er geldende med Undtagelse
af denne §, Mom. 14. '

Mom. 13. Ingen udenfor Forbundet
Staaende kan komme til at nyde de Forde-
le, som ere angivne i disse Love.

Mom. 14. Andringer eller Tilleg i dis-
se Love kunne kun besluttes af Kongressen,
naar Forslaget derom forinden er blevet
offentliggjort i Forbundsorganet af Bestyrel-
sen, samt naar mindst ®/s af Reprasentan-
ierne paa Kongressen ere enige om Beslut-
ningen.

Mom. 15. De her foreliggende Love,



som ere antagne at gelde for Nordisk Lo-
komotivmannaforbund, maa ikke kunne go-
res til Genstand for nogen Behandling ved
Domstole, men alle Tvistigheder skulle af-
gores af Forbundsbestyrelsen eller naar den-
ne selv er Part i Sagen, af Voldgiftsret, af
hvis Medlemmer de tvistende valge lige
mange, med Kongressen som sidste Instans.

fagorganisationernes Chermitter.

I Lokomotivmdnnens Tidning finder vi
folgende Artikel, der ogsaa har Bud til dan-
ske Forhold:

I Troperne findes en Myreart, som
kaldes Thermitter. De angriber Menneskets
Boliger, og med deres sterke Kindbakker
odelegger de paa forholdsvis kort Tid disse.
De bygger til sig selv en merkelig Bolig,
som, naar den tilsidst er udhulet, forlades
af sine oprindelige Beboere og afgiver Til-
flugtssted for mindre Rovdyr og giftige
Skadedyr.

Indenfor Organisationerne findes disse
Skadedyr ganske tilsvarende. En Organisa-
tion er med Mgoje og Besver bleven rejst,
og straks begynder vore »Thermitter« deres
Odeleggelsesvaerk. Selv om de ikke er til-
straekkelig talrige eller er udstyrede med saa
kraftige Kindbakker, at de helt kan forstyrre
vort Vern og Faste, saa kan de dog af-
stedkomme megen Skade, thi i den Sam-
menslutning, de danner, ruger Mgrket og
Forrederiet.

Vore »Thermitter« arbejder paa deres
Odeleggelsesverk. De arbejder paa at bygge
eget Bo. Fremtiden vil vise, hvem der skal
tage det i Besiddelse. Vi er dog overbevist
-om, at vor Bygning vil staa, at vi i Stilhed
og Ro og med Opbydelsen af vore Krefter
kan arbejde for vor Stands Bedste.

€259
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Elekiriske Fimen- (langdistance) Baner.

(Et Fremtidsperspektiv).

At Elektriciteten vil blive Fremtidens
Drivkraft paa vore Baner, er der vel ingen,
som betvivler, iser siden den med Veksel-
strom drevne »>Winter-Eichbergmotorn« er
opfunden, og som ubetinget er den fordel-
agtigste hertil. [ en hel Del Lande, sarlig
i de bjergrige Dele af Italien, Schweiz o. fl.,
har de elektriske Jernbaneanleg gjort store
Fremskridt. Dette beror dog for en stor
Del i, at man i disse Lande mangler inden-
landske Kul, men derimod har uudtemme-
lige Forraad af Vandkraft, ved hvis Udnyt-
telse man bliver ubergrt af Kulimport fra
fremmede Lande.

I Italien  har Statsbaneforvaltningen
nylig afsluttet de vellykkede Forseg paa
Streekningen Milano —Porto — Ceresio  (til-
sammen omtrent 180 km). Som Folge deraf
har man besluttet at forandre en Del af
Hovedlinierne til elektrisk Drift. For Oje-
blikket arbejdes paa at forandre den meget

sterkt trafikerede Linie Genua —Busalila.
Den skal drives fra en Kraftstation paa
30,000 Volt, frembragt ved Kul fra en

Centralstation ved Havnen i Genua og med
Trafiklokomotiv med 3000 Volt.

For de ovrige projekterede Linier har
man Tilgang til naturlig Vandkraft.

Ligeledes har Sverige for et Par Aar
siden arbejdet paa Losningen af Problemet
at drive sine Jernbaner ved Elektricitet.
Saaledes har man jo gjort meget omfattende
Overslag i denne Hensigt og tillige sikret
sig adskillige af Landets storste Vandfald
for eventuelt at benytte dem hertil. Forsogs-
banen Stockholm—Virtan har jo lenge
varet i Drift med, som det paastaas, meget
gunstigt Resultat.

[ Tyskland har man nu for Alvor op-
stillet Sporgsmaalet om elektrisk Drift af
Jernbanerne, uagtet man er klar over, at
nevnte Land af Naturen er meget daarligere
stillet end de ovennavnte Lande.

I Bayern har man sidste Sommer ud-



arbejdet et fuldstendigt Forslag om at
»elektrificere« Statsbanerne. For at faa til-
streekkelig Drivkraft hertil fordres 426,000
Hestekreafter. Den nu tilstedevaerende Vand-
kraft — i Statens og privat Eje — er kun
300,000 Hestekreiter; men ved at ekspro-
priere Alpesgen ved Stauweiher erholdes
Resten.

Angaaende det okonomisk fordelagtige
i at realisere denne Sag maa der gores
nogle detaillerede Udregninger for hver
Landsdel for sig. Derefter bliver der at
gore Forsgg med en Del Strekninger i fol-
gende Orden: mellem Salzburg og Berch-
tesgaden, mellem Miinchen og Garmisch-
Partenkirchen, Scharnitz og Griesen, mellem
Teitzing og Kochel m. fl. En vigtig Faktor
ved denne Forandring bliver ligeledes Hen-
synet til de militere strategiske Forhold.

I Baden er paatenkt et lignende Pro- ,

jekt angaaende Linierne Basel— Zell, Lorrach
—Leopoldshohe og Schaptheim— Sickingen
(omtrent 55 km). Drivkraften skal tages
fra det under Bygning verende Vandvark
ved Augst-Wyhlen. Vandkraften til hele
det badensiske Statsbanenet (ca. 32,000 Hk.)
kan med Lethed faas fra Landets egne
Vandfald, som udger 500,000 Hk.

Den preussiske Statsbaneforvaltning
arbejder for Tiden paa Projektet paa en
Linie fra Magdeburg over Bitterfeld til Leip-
zig og videre til Halle. Kraften dertil skulde
tages fra en Kraftstation anlagt midt i Brun-
kuldistriktet. [ Preussen, hvor der kun fin-
des lidt Vandi-aft, er man hovedsagelig
henvist til den tnerzi, der kan udvikles fra
Brunkuldistriktcine, samt de store nordtyske
Toervemoser, hvor man anvender en ny
Gasudviklingsmetode.

Med Hensyn til Fremtidens Person-
trafik har en tysk Forfatter August Scherl
i et af ham forfattet og udgivet Skrift »Et
nyt lltogsbane-System« udkastet en fuld-
steendig revolutioner Kempeplan mod Nu-
tidens Forhold. At hans Plan virkelig skanc
realiseres, er aldeles givet; men at a. i paa
Grund af gkonomiske Vidtleftigheder ikke
bliver udfert i ner Fremtid, er ogsaa sik-ert.
Hans Forslag med »Monoril« (enkel St nne)
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og Vognenes Afbalancering med Gyroskop-
er jo nu praktisk bevist og er tidligere ud-
forligt omtalt her i Bladet.

Angaaende Godstrafiken henviser han
til de stadige Klager i Tyskland fra Indu-
striens og Handelens Reprasentanter over,
at den stadige Mangel paa Vogne foraar-
sager store Forretningstab. Men ogsaa
Persontrafiken lider under, at Togene gaar
for langsomt og med for store Mellemrum.

Ikke engang mellem de store Byer
kan man sige, at lltogsforbindelserne er
tidssvarende, da der i Reglen er for lange
mellem de sarlige Tog, og nogen »regel-
massig« Trafik findes ikke efter moderne
Begreber. Endnu daarligere er det med
Togforbindelserne ude i Landsdelene. I
sidstnevnte Henseende er det betegnende,
at man faktisk kan komme hurtigere f. Eks.
fra Berlin til Wien eller Amsterdam end
mellem adskillige mindre Byer indenfor et
og samme tysk Regeringsomraade. Den
nuvarende Persontrafik er, som Scherl siger,
»diskontinuerligt« organiseret. De rejsende
maa ofte anvende mere Tid til at vente paa
Togforbindelser end til selve Rejsen.

Den storste Fejl ligger efter hans
Mening deri, at man ved den forste Begyn-
delse med Jernbaner ganske simpelt over-
flyttede Forholdene fra de gamle Landeveje,
hvor hurtige Postvogne og langsomme
Fragtvogne rullede frem mellem hinanden,
og uden videre beholdt samme System.
Det er denne Uhensigtsmassighed, som
volder en Overanstrengelse af Banelinierne..
Den samme Overanstrangelse stiller ogsaa
uovervindelige Hindringer i Vejen for yder-
ligere Hastighed for serlige Tog samt ud-
satter de rejsendes Sikkerhed for bestandige
Farer.

For at faa Trafikforholdene tilfreds-
stillende ordnede, maatte man altsaa fuld-
stendigt skille Person- og Godstrafik ad
samt danne en s&rlig Organisation for Person-
trafiken. Men hertil kreeves en ny Slags Baner
og Tog. Scherl vil have Enkeltskinne-Baner,
paa hvilke elektriske Motorvogne lgber med
korte Mellemrum som de sadvanlige
elektriske Sporvogne — og med en Hastig-




hed af 200 Kilometer i Timen. Den enkelte
Skinne legges paa en muret Banevold, og
herpaa leber Vogne hurtigt, sikkert og uden
at slingre.

Ligesom S. vil indfere denne nye Sort
Baner og Tog, vil han have selve Jernbane-
nettet fuldsteendigt nyskabt, da det efter
hans Mening vil blive alt for dyrt at for-
andre det gamle. Trafikens Knudepunkter
skulde forbindes ved et lige Net af Iltogs-
baner af ovennavnte Slags, altsaa med 200
km Hastighed. Dette Net forbindes med
et andet Net Bibaner, hvor man kan nojes
med en Hurtighed af 120 til 150 km i Timen.
Yderligere forbindes dette med en Mangde
smaa Lokalbaner, der kun har 30 til 60
km Fart. Disse fortsettes ad Landeveje
med Automobil-Omnibusser.

Naar nu disse fire Systemer arbejder
sammen paa en fuldstendig systematisk
Maade, vil man kunne spare betydelig Tid
og Penge, og medens de store Byer faar
en fuldstendig tilfredsstillende Iltogsforbin-
delse, hvor smaa Tog folger Slag i Slag,
vilde ligeledes de mindre Steder erholde
saa gode Trafikforhold som muligt. De
nuverende Jernbanelinier forbeholder Scherl
udelukkende for Godstrafiken, som jo kunde
ordnes mere tidsbesparende, naar ingen
Persontrafik lengere hindrede Godstogs-
korselen.

For at Gadetrafiken i de store Byer
ikke skal lide under lltogstrafiken eller hin-
dre den, vil S. have litogsbanerne lagte paa
kolossale Viadukter over Husene. Viaduk-
terne skulde bares af store Taarne, indeni
hvilke anbringes Elevatorer op til Stationerne.
Hver Storstad faar en stor Centralstation,
hvorfra Hovedlinierne udgaar som Radier
fra en Cirkels Centrum, og parallelt med
disse skulde Sporvognsimierne udgaa i Byen
fra samme Centralstation. Fra Sporvognene
flyttes Passagererne med Elevator til lltogs-
linierne, saa at lltogene ikke behgver at
holde ved Mellemstationerne mere end hojst
et Minut.

lltogene skulde som sagt kun lgbe
paa een Skinne. Ligevagten skal opret-
holdes ved automatisk virkende Gyroskoper.
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Forslag om saadanne Enskinne-Baner er jo
tidligere fremsat af andre, og Fagmand tor
ikke fornagte Muligheden af saadanne gyro-
statiske Indretninger, omend de for Oje-
blikket betvivler deres Praktiskhed og tillige
paapeger de store Farer, som er forbundne
dermed, idet en Fejl med et gyrostatisk
Apparat vil kunne foraarsage en Jernbane-
ulykke betydeligt storre end hidtil forekom-
mende Jernbanekatastrofer.

Scherl forkiarer, at man ved udforlige
Eksperimenter angaaende Vognes Ligevaegt
paa Enkeltskinne-Baner allerede har vundet
saa sikre Resultater med gyrostatiske Appa-
rater, at han anser det for sikkert, at de
Eksperimenter, som nu skal foretages i
stofre Stil, vilde afvaebne alle Indvendinger.
Inden disse storre Eksperimenter er sluttede,
tor det dog vere for tidligt at tage Stilling
for eller imod det Scherlske Forslag om
Enkeltskinne-litogsbaner.

I hvert Tilfaelde fortjener hans Reform- .
forslag at omtales for dets Storslaaethed,
og man tor nok fra en Legmands Stand-
punkt sige, at selv. om det ikke nu kan
udfores i sin Helhed, kan det dog sand-
synligt omarbejdes og delvis anvendes til
storste Nytte for Fremtidens Kommunika-
tionsforhold. I Tyskland har ligeledes ldre
erfarne Fagfolk udtalt sig meget fordelagtigt
om Scherls Ideer, selv om de ikke vil gaa
helt ind paa dem i hele deres revolutionare
Omfang.

Masnedebroens Forkastelse
i Folketinget.

Den ferste Folelse var sikkert en Blan-
ding af Forbavselse og Skuffelse. Man vilde
slet ikke tro det muligt, at man paa en saa
vindig Argumentation som den, der blev
praesteret af Hr. J. C. Christensens Talerar,
Medlemmet fra Horsens Landkreds Ths.
Nielsen, kunde samle et tilstraekkeligt Antal
Stemmer til at standse et stort, nationalt



Foretagende. Det var slet ikke Argumenter,
der blev forte i Marken, det var kun Paa-
stande, overfor hvilke Gendrivelser intet
hjalp, men som blev gentagne og gentagne
med en naesten hypnotiseret Stadighed.
Tallene fordrejedes, umulige Forudsatninger
opstilledes, en fuldkommen Uvidenhed om
alle faktiske Forhold gjorde sig tyk og haard
og skudfast.

Men det var jo heller ikke Argumen-
terne, det her kom an paa. Det var Liden-
skaberne, der spillede paa Aarhundreders
Mistro og gammel Formening om at vare
forurettet. Hr. J. C. Christensen har i denne
Sag spillet et hejt Spil. Han har ikke und-
set sig for at spille Landsdel ud mod Lands-
del paa en Maade, som man heldigvis éke
lenge har kendt i vor, Politik.

Derfor afloses den forste Folelse afn‘

Forbavselse og Skuffelse af en anden og
bedskere, en Folelse af Harme og, vi kan
godt sige, Sorg over, at sligt endnu er
gorligt. Det var i Virkeligheden Dragesad,
som Hr. J. C. Christensen saaede ud over
Landet. Han anlagde paa dette Sporgsmaal,
der var et rent sagligt og forretningsmaessigt
om Trafikforbedringer og Forrentning, et
Landsdelssynspunkt, hvor han splittede dette
Land, der saa vist er lille nok i Forvejen,
i to Dele. Det vil sikkert hevne sig dybest
paa ham selv.
ikke har mange Penge, kommer den nok
over den Million, som Broen vil koste mere
at bygge i arbejdsrige Aar end i arbejds-
fattige. Men ved Afstemningen den 8de
April reducerede Hr. J. C. Christensen sig
fra at vere Forer for et Landsparti til at
vere Leder af en sarlig jysk Gruppe.

Hr. J. C. Christensens Ordferer fandt
det passende at anvende en Metode, hvor-
efter Landsdelene inde paa Rigsdagen lader
hinanden vide, hvad de har gjort for hin-
anden, hvad de har ofret for deres Neaste.
Det vil neppe vare til Fordel for Jyderne
selv. Thi Jylland vil endnu i lange Tider
vere den Landsdel, der rigeligst trenger til
Tilskud af den falles Kasse. Det er ikke
mere end rimeligt, at det faar dem. Men
saa kan man til Gengeld forlange, at det

Selv om den danske Stat
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ogsaa anlegger et storre Synspunkt paa
Sagerne end det, der dikterede Afstemningen
Fredagen den 8. April.

Det skal siges til Oboernes Ros, at
de aldrig har vaeret smaalige overfor Jylland.
De har altid folt en Forpligtelse til at hjelpe
denne store Landsdel frem. Det er os
ikke nogen Behagelighed at vise det i De-
tailler. Men naar det saa sterkt fremhzves
fra jysk Side, at Jylland trafikmassigt er
forurettet til Fordel for Qerne, nodes vi til
at minde om, at det i Virkeligheden er
Jylland, der tynger haardt paa vort Post-
og Jernbanebudget.

Det er ikke mere end rimeligt, at Sta-
ten i Jylland driver en hel Rakke Baner,
der forretningsmassigt set kun er Tab og
Tilsetning. Disse Baner var en Nedven-
dighed for Landets Opkomst, derfor burde
de anlegges, og det var fuldt forsvarligt,
at Staten tog dem i sin sterkere Haand
fremfor at overlade dem til den svagere
Privatdrift, som ikke kunde tumle dem:.
Som Statsbane drives i Jylland, for blot at
navne nogle, Hobro—Legstor, Viborg—
Aalestrup, Viborg —Herning, Herning—Hol-
stebro. Desuden er nye Baner vedtagne
gennem magre Egne, der forst om mange
Aar kan baere en rentabel Drift,

Naar vore Statsbaner kun giver en
ringe Forrentning, kommer det for en stor
Del af disse urentable jyske Baner. Allige-
vel siger vi, det var rigtigt for Landets
Skyld at anlegge disse Baner. Men saa
har vi ogsaa Lov til for Landets Skyld at
fordre, at et stort, rentabelt Foretagende,
der vil give Arbejde i en arbejdsles Tid,
der vil forbedre vor indenlandske Trafik og
dygtiggere os i den internationale Konkur-
rence, ikke standsedes af en kreenket Gruppe-
forer for en enkelt Landsdel og ud fra
snevre Landsdelsinteresser.

Fra Formanden i Udvalget om Broforslaget,
Redaktor Reventlow, er der i Dagspressen fremsat
nedenstaaende betegnende Udtalelse om dansk

Politik, der viser, hvorledes trafikale Fremskridt er
afhangig af smaatskaaren Partipolitik. Han skriver:

Alt ialt er denne Afstemning af den
Art, at kun et Folketing, der er demorali-




seret under aarelang Hensynstagen til smaat-
skaarne Interesser og af partitaktiske For-
maal, kunde prastere det. Broen forkaste-
des med 49 Stemmer mod 49. Blandt dem,
der stemte imod Broen, blandt de ikke-
stemmende og de fravarende var der Til-
hengere af Broen. Man taler for Tiden
saa meget om Grundlovens Aand. Mon
man ikke passende kunde begynde med at
indfere denne Aand i de bestaaende For-
hold. Den havde i hvert Fald ikke noget
at gore med Folketingets Afstemning om
Broforslaget.

Jernbaneraadet.

I Jernbanebladet findes folgende lesevardige
Artikel af fhv. Trafikass. Vilh. Ohlsson, som vi til-
lader os at optrykke.

Tanken om Oprettelsen af et Jernba-
neraad har atter og atter veeret fremme. |1
Rigsdagskredse har den veret droftet i en
Aarrzkke, og i Jernbanekommissionen af
1808 fremkom folgende Forslag, stillet af
et Flertal i Kommissionen (Poul Christen-
sen, Guldbrandsen, G. Hansen, H. C. Han-
sen, Koch, Villars Lunn, Madsen-Mygdal,
Philipsen, L. Rasmussen og Tolderlund).

>Der oprettes et Jernbaneraad, bestaaende
af 19 Medlemmer, nemlig 7 valgte efter Forholds-
talvalgmaade af hvert af Rigsdagens Ting, blandt
eller uden for Tingets Medlemmer, og Generaldi-
rektionens Medlemmer, der er fedte Medlemmer
af Raadet. Raadet valger selv sin Formand og be-
stemmer sin Forretningsorden.

Alle Sager, der krever Lovgivningsmagtens
Samtykke, sarlig Forslag til det aarlige Budget, un-
dergives Behandling i Jernbaneraadet, forinden de
forelegges Rigsdagen. Ogsaa i andre Sager af prin-
cipiel Natur til Fremme af Statsbanernes Udvikling
skal Jernbaneraadet i Reglen hores, idet Raadet for-
ovrigt er berettiget til at stille Andragende om et-
hvert- Jernbanevasenet vedkommende Anliggende,
og har hvert af dets Medlemmer Ret til at frem-
sette Forslag eller Anker i saa Henseende.

Raadet holder Mgde, naar Formanden dertil
finder Anledning eller naar Halvdelen af Raadets
Medlemmer skriftlig forlanger det, dog mindst 2
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Gange aarlig. Over Raadets Forhandlinger fores
en Protokol, hvoraf Genpart tilstilles Rigsdagens
tvende Afdelinger, Ministeren for offentlige Arbej-
der og Raadets Medlemmer.

Til Deltagelse i disse Moder, dog uden Stem-
meret, kan Formanden eller et Flertal af Raadet til-
kalde serlig sagkyndige. Medlemmerne erholder
6 Kr. daglig i Dizter, forsaavidt de bor i eller ved
Kjobenhavn, og ellers 10 Kr. daglig, saalange Raa-
det er samlet og paa Rejsedagene, hvorhos Befor-
dringsgodtgarelse ydes efter Regning. De tilkaldte
sagkyndige erholder paa Modedagene samme Godt-
gorelse som foranfort for Medlemmerne«.

Et Mindretal (H. N. Hansen, N. An-
dersen, Kl. Berntsen, Bluhme, Breinholt,
Rimestad og Skovsted) var imod et saadant .
Raads Oprettelse.

Nu har Landstingsmand Jorgen Ber-
thelsen indbragt et Forslag om Oprettelsen
af et Jernbaneraad, bestaaende af 19 Med-
lemmer, 7 valgte af Folketinget, 7 vaigte af
Landstinget, og 5 valgte af Trafikministeren,
og har i forste Raekke motiveret Forslagets
Fremkomst nu med de hyppige Personskif-
ter i Trafikministeriet. Det kan selviolgelig
heller ikke bestrides, at i et Ministerium,
hvor der er Skiftedag neesten hvert Kvartal,
og hvor de skiftende Ministre, selv om de
er nok saa dygtige og udmerkede Mand,
som Regel staar ret fremmede overfor dette
specielle Omraade og dog maa have en ri-
melig Frist til at satte sig ind i Sagerne,
~ der kan Ministeren nemt blive et Skerm-
bradt, bag hvilket et altfor sterkt og egen-
megligt Departementsstyre regerer, og det
er forstaaeligt, at man i Rigsdagskredse
soger at ‘opnaa en kontinuerlig Medindily-
delse paa Ledelsen af den valdige Stats-
virksomhed, som Jernbanerne er.

Der vil senere blive Lejlighed til at
komme tilbage til denne interessante Sag,
og til at folge de Udtalelser fra forskellig
Side, som vil afgere det Jorgen Berthelsen-
ske Forslags Skeabne.

Men rent umiddelbart synes det at
vaere noget snavert i sit Grundlag, idet det
vaesentligt ser Sagen fra et — jeg havde
nar sagt — rigsdagsteknisk Synspunkt.

I Jernbanekommissionens Bilag B., Pag.
17, oplyses det, at der baade i Baden, Wiir-
temberg og Bayern er oprettet et Jernbane-



raad, i hvilket Repraesentanter for Handel,
Industri og Agerbrug har Szde. Raadet
treeder som Regel sammen to Gange om
Aaret til Forhandling med Representanter
for Generaldirektionen om Kegreplaner og
Tarifsager, og Raadet er kun raadgivende.

[ Preussen og Hessen er Samraad mel-
lem Administration og Personale forlengst
en Kendsgerning, og disse Samraads Nytte
for en dygtigt gennemfort og okonomisk
Drift officielt fastslaaet.

Vilde det da ikke veere naturligt, naar
Tanken om Oprettelsen af et Jernbaneraad
herhjemme nu atter er sat paa Dagsordenen,
at man i et saadant Raad samlede Repra-
sentanter for alle de interesserede Parter:
for Rigsdagen, der kontrolerer Banerne, for
Erhvervslivet, der bruger dem, for Admini-
strationen, der leder dem, og for Personalet,
der tiener dem?

Der eri det nu hojst mangelfulde Sam-
menspil mellem disse fire Parter et menings-
lpst Skeer af Mistro og fodt Fjendskab, som
kunde slukkes i et forstandigt organiseret
Samarbejde.

For Rigsdagen vilde den stadige og
intime Foling med denne Statsvirksomhed
skabe Tryghed, og bl. a. ogsaa vare til
Stgtte for Finansudvalgets Arbejde, og for
en Rigsdagsmand vilde Overgangen fra Stil-
lingen som Medlem af Jernbaneraadet til
Stillingen som Trafikminister vare en na-
turlig Fortsattelse.

For Jernbanernes Kunder vilde Sam-
raadet betyde en samtidig fra alle Sider fore-
tagen Belysning af Kundernes Krav og Kri-
tik. Og det kebmandsmassige Element, der
gennem Erhvervslivets Reprasentanter . til-
fortes Raadet, vilde netop her vere af over-
ordentlig Vardi.

For Administrationen, der nu maa
gore et betydningsfuldt og brydsomt Arbejde
under en Kritik, hvis Sverd aldrig sloves,
og som altid krever Blod, og som enhver
al faglig og teknisk Indsigt nok saa fjernt-
staaende til enhver Tid mener sig berettiget
til at svinge — for Administrationen vilde
Jernbaneraadet betyde mere Forstaaelse og
Arbejdsfred, uden Forringelse af den Selv-
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stendighed, som Administrationen ber ha-
ve, hvis Ansvaret ikke skal forflygtiges. Og
et stadig og direkte Samraad med Reprea-
sentanter for Rigsdagen vil lette baade
Ministeren og Administrationen Vejen for
mange Fremskridt og skabe et rigere Ini-
tiativ.

For Personalet vilde Deltagelsen i et
saadant Samraad vere af Betydning. Det
alt for ensidige Billede af Administrationen
som »Arbejdskeberen«< treenger til nogen
Fornyelse. Foreningerne treenger til mere
nevtralt Arbejdsstof og aabne Vinduer ud
mod det Samfund, man tjener. Mange go-
de Krefter inden for Personalet vilde gen-
gem Fagpressen deltage i Behandlingen af
rent faglige Sporgsmaal, naar de gennem
deres Foreningers Reprasentanter fik Andel
i Medarbejdets Ansvar. 1 Jernbaneraadet
vilde Personalet mode Kritiken over sit Ar-
bejde og imodegaa den. Personalet vilde
her se sine Krav og Vilkaar i Konjunktu-
rernes skiftende Belysninger, og det vil ikke
vere usundt. Men forst og fremmest: den
Sum af faglig Erfaring og Indsigt, som det
praktisk arbejdende Personale repraesenterer,
vil vaere et godt Indskud i en saadan ny
Institution.

For Ministeren vilde endelig Jernbane-
raadet veare en betydelig Hjelp. Ved Siden
af »den tjenstlige Vej«s noget langsomme
Postgang fra Departementets Nulpunkt til
Statsbanernes fjerneste Kilometersten vilde
Jernbaneraadet vare Korsvejen, hvor Po-
sterne modes. Nu har Ministeren kun én
Streng paa sin Bue, den administrative.
Han kan, efter sit personiige og politiske
Temperament, stemme den lidt hojere eller
lavere: Tonen kan skifte lidt, men Klangen
er altid den samme, ren, men lidt tor og
ufrisk. Jorgen Berthelsen vil foje to Strenge
til. Og det er en Forbedring. Men til et
ordentligt Spil herer fire Strenge, og den
dybe Streng, hvorigennem de praktisk arbej-
dende Tusinder faar Stemme, ber fojes til.
Det vil ikke veere nogen Heksekunst for en
dygtig Mand paa Trafikministerposten at
stemme disse fire, saa vidt forskelligt spundne,
men dog saa ngje samhegrende Strenge.



Under disse Omstendigheder maa man
vere Jorgen Berthelsen taknemlig for, at
han har rejst dette Spergsmaal paany.
Under Debatten vil han mede adskillige
vise Mend, der vil hevde som en evig
Sandhed, at man spiller bedre paa én Streng
end paa tre, og Jorgen Berthelsen vil maa-
ske lige saa energisk haevde, at man spiller
bedre paa tre Strenge end paa fire.

Men Fornuften sejrer alligevel tilsidst.
Og at Tanken om et Jernbaneraad, efter at
have faaet Flertal i en parlamentarisk Kom-
mission og efter at vere begravet i Stilhed
af denne sorgende Skare, nu tolv Aar efter
er sluppen ud af Betenkningens stovede
Kiste og igen mgder frem i Rigsdagen,
genkendt af adskillige, hilst med Tilfredshed
af mange — det er Tegn paa, at det ikke
er nemt at tage Livet af den, og at Stats-
banedriften er bleven en saa omfattende
Virksomhed, saa betydningsfuld for Sam-
fundslivet og Statshusholdningen, at Befolk-
ningen atter og atter vil sege at finde en
Form for direkte Medindflydelse.

Den ngje Forbindelse mellem Handels-
ministeriet og Trafikministeriet, der nu er
etableret, og som falder saa selviglgelig og
naturlig, skulde i og for sig synes gunstig
for Forslaget. Og det Arbejde, der for

Tiden er i Gang for at skabe faste Former

for en Forhandling mellem Etaternes Admi-
nistrationer og Personaler, kunde muligvis
til et eventuelt Jernbaneraad aabne Dgren
for — den fjerde Streng.

Det Jorgen Berthelsenske Forslag for-
tiener en grundig Behandling og Overvejelse.

Og selv om der virkelig ikke skulde
komme noget som helst ud deraf, saa har
vi jo dog altid den Udvej at legge os til
Hvile i andre tolv Aar og saa paany for-
hore os om, hvorledes de klarer den i Hes-
sen, Bayern, Wiirtemberg og Baden, og om
de fremdeles og stadigt fastholder og prak-
tiserer de for os endnu saa splinternye og
foruroligende Ideer, at Stats-Administrationen
skal tage den fulde Nytte af det praktisk
arbejdende Personale ved at holde Samraad
med dets Reprasentanter, og at Statsbaner-
nes storste Kunder — Handel, Landbrug
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og Industri
baneraad.

— bor have Szde i et Jern-

51 8 1.F

Afdelingerne bedes, saa snart
Valget af Delegerede til Kongressen i
Aarhus d 8.-9. Juni har fundet Sted,
til Hovedkassereren at indsende Med-
delelse om, hvem der er valgt.

Hovedkassereren.

#
*

‘Ny Kransekasse.

Det tjener til Oplysning for saavel Af-
delingerne som Medlemmerne, naar Dods-
fald indtraeffer, at Aarhus Afdeling har sin
egen Kransekasse, der sender Krans til Med-
lemmer Landet over; til Medlemmer af Aar-
hus Afdeling, deres Hustruer og Foraldre
og Svigerforeldre, hvor disse begraves.
Aidelingskassen afholder alte- Udgifter.

Aarhus, den 29. April 1910.
Franiz C. Nielsen..

* A *
* :

Til Medlemslisten.
Roskilde Afdeling.
Indmeldt fra '/s—10:
Lokib. J. G. Milne, Ro.
» Q. Busse, Ro.
N. M. Hammer, Ro.
> E. C. Vidstrup, Ms.

* &

Svar til Lokf. Gundel, Struer.

De har i Lokomotivtidende for 1. Maj
skrevet. en Artikel under Overskrift »Et
Spergsmaal til Lokf. Knudsen, Nyborg«.

Det forekommer mig at vere en under-
lig Overskrift til et Overfald paa en Kollega.
Jeg skal dog alligevel gore mit bedste for
at svare Dem.

De sporger mig, efter hvilken Lov det



er ulovligt, at en Delegeret moder med
bunden Mandat? Det er det efter D. L.
& L. F.s Love! Disse byder nemlig, at der
skal afholdes Generalforsamling for hele
Landet, og hvorti! indsendte Sager skal
behandles.

Vilde det ikke, kere Kollega, veare
absurd at afholde Generalforsamling for
hele Landet, naar Sagerne kun behandles i
Afdelingerne, og de Delegerede bindes saa-
ledes, at al Forhandling er umulig; vilde
det da ikke veere langt mere rimeligt, at vi
istedetfor at holde Hovedgeneralforsamling
sendte Sagerne ud til Afdelingerne og lod
dem behandle der og sende Resultaterne
tilbage og saa lade Hovedbestyrelsen med-
dele Resultatet af samtlige Afstemninger;
skal vi ikke vaere enige om, at det var en
daarlig Maade at behandle Sager paa, og
at det er baade uheldigt og ulovligt at
mode til Generalforsamling med bundne
Mandater.

Danmarks Riges Grundlov siger ogsaa,
at et til en parlamentarisk Forsamling valgt
Medlem kan ikke af sine Valgere drages
til Ansvar for sine Afstemninger, saa De
ser, at det ogsaa er i Strid med Grundloven
at mode med bundne Mandater.

De skriver, at jeg lod en Bemarkning
falde om, at vi, ifald vi skulde strejke, maatte se
at staa os godt med Fagforeningen for at
faa stoppet Tilgangen. Kere Kollega, jeg
udtalte paa Generalforsamlingen, at vore
Autoriteter har den Opfattelse, at det er
ulovligt, at Statsfunktionarer strejker; men
jeg kunde dog desuagtet onske, at vor
Organisation var saa stark, at vi kunde
optage en Kamp; men jeg vilde aldrig on-
ske eller tilraade en saadan. Dog er jeg
ikke blind for, at Lokomotivpersonalet kunde
komme i den Situation, at ‘det var gavnligt,
om vi kunde lukke for Tilgangen, og det
kan vi kun faa, naar vi staar os godt med
vor tidligere Organisation. Dermed taenkte
jeg paa en Sag, som paa davarende Tids-
punkt var meget brendende, nemlig For-
handlingsretten. Det var dog vist hverken
ulovligt eller umuligt, om Smede- og Maskin-
arbejdernes Forbund ved at se, hvorledes

158

vi er blevne tilsidesatte ved de i disse Dage
givne Forhandlingsregler, kom til det Resul-
tat, at den Maade, hvorpaa deres tidligere
Kollegaer nu var bleven tilsidesatte, var af
saadan Art, at den maatte fraraade deres
Medlemmer at soge Stillingerne under D.
S. B.s Maskinafdeling; men det opnaar vi
selviplgelig ikke, naar vi uden Indsigelse
optager deres udtraadte Medlemmer i vor
Forening.

Deres Hollzndere og Bohmere vil jeg
skenke Dem uden Omtale; dem har jeg
ingen Brug for.

Til Slutning beskylder De mig for, at
jeg vil blande Politik ind i D. L. & L. F.
Dertil vil jeg sige, at jeg i hej Grad bekla-
ger, at jeg endnu har Kollegaer, hvis Aands-
evner ikke er i Stand til at skelne mellem
en faglig og en politisk Bevagelse.

Kare Kollega, skal vi ikke vere enige
om, hvis vi oftere kommer til Generalfor-
samling sammen, da at afgere saadanne
Sporgsmaal med det samme; det er saa
kedeligt at se sine Kollegaer blamere sig
paa Prent.

Nyborg, d. *°/; 1910.

F. Knudsen,

Lokomotiviarer.

Forskelligt.

Efter Forlydende

agter Maskindirektoren at udtrede af
Statsbanernes Tjeneste med Udgangen af
Juli .Maaned d. A.

Saig af Lokomotiver.

Paa Statsbanernes Maskinafdelings Kon-
tor aabnedes den 6te ds. Tilbud paa Keb
af 4 Stykker udrangerede Lokomotiver med
tilhorende Tendere. Lokomotiverne havde
3 forskellige Sterrelser og Vagte, og Pri-
serne varierede i Overensstemmelse hermed.
Der indkom ialt 14 Tilbud. Den hgjeste
Pris paa det sterste Lokomotiv, hvis Veagt
angaves til ca. 33 Tons, blev tilbudt af John



Forbachs Eftfl. med 2013 Kr. Ved de 2
naste Lokomotiver, der hver vejede 25 Tons,
blev der for det ene budt Kr. 1500,57 af
Severin Jensen, og for det andet 1413 Kr.
af Forbachs Eftfl. Det mindste Lokomotiv,
der vejede 22 Tons, opnaaede et Bud paa
1407 Kr. fra Wochats & Ko., Goteborg,
men da dette Firma vilde have alle 4 Lo-
komotiver eller intet og ikke var hojst paa
de 3 andre, maa dette Bud lades ude af
Betragtning, og S. P. Jensen bliver da hojest
med Kr. 1225,78. De laveste Bud var paa
820 Kr. for det store og 720 Kr. for de
mindre [Lokomotiver, men i det hele taget
stod vistnok samtlige Bud betydeligt under
Maskinafdelingens Forventninger, og der er
derfor -den nerliggende Mulighed, at der
slet intet Salg sker.

Tak!

For al den Venlighed, der fra d’Hrr.
Lokomotivigreres Side blev vist mig paa
min Jubileumsdag, beder jeg Dem herved
om at modtage min bedste Tak.

Arbodigst
3 Bjarning,
Togforer.

Beskaitigelse.

To pensionerede Lokomotivigrere eller
Rangerfgrere kan hvert Efteraar faa ta. 3
Maaneders Beskaftigelse ved Rangering i
en- Provinsby ved en privat Virksomhed.
Narmere ved Henvendelse til Redaktionen.

Bytaing.

Bytning soges til Nyborg eller Hel-
singor til Oktober.
Lokomotiviyrboder Poulsen,
Slagelse.

En Lokomotiviyrboder, Kjebenhavn H.,
onsker gerne at bytte med en Kollega i Jyl-
land, helst Aarhus. Bijllet’ mrkt. »H. 60«
'nodtager Bladets Kontor.
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Bytning.

En Lokomotivfyrbeder, KjgbenhavnG.5,
kunde onske at bytte med en Kollegaljyl-
land, helst Aarhus.

‘Billet modtager Redaktionen.

Bytning.
En Lokomotivigrer i Esbjerg onsker
at bytte med en Kollega i Korsor eller
Kjebenhavn. Billet modt. Red.

Bytning.

En Lokomotiviyrbeder i Kjobenhavn
kunde onske at bytte Opholdssted med en
Kollega i ]Jylland, helst i 2. Kreds. Billet
mrkt.: M. 100 bedes sendt Bladets Kontor.

- D’'Hrr. Lokomotivmaend
bor lade deres Tgj rense i

Ulsteup & Jessens kem. Tajrensningsanstalt

Gothersgade 54.
Fillaler: Siotsgade3 oy Varnedamsve) 21

Trikotase o Lingeri.

seecialicet: - Barnekonfekfion.
Systue for Bornekjoler.

Smagfuldt Udvalg. Altid billigst.
N. Chr. Jensen, Bruunsgade39 Aarhus T," 2596.

41 Mgbelmagasinet Frederiksborggade 41

Alt forarbejdes af prima Materialer. Egne Varksteder.
Meget rlmehge Aibetalmgsvnlkaar"'

Specialitet: Montering af 2, 3 og 4 Var.s Lejligheder.

3 Kr. pr. 100 Stk.

Foreningens Medlemmaer tilbydes til ren en gros Pris:
1 Kr. 30 Ore pr. Pd. — >Golden Shag« 12 Ore pr. Pakke. Prover udleveres gratis. — Cigarer fra
Ingen Butik, 25—30 °/u Besparelse.

Packness & Co., Helgolandsgade 7 Kbhvn.

»Salvador Melange«, fineste holl. Tobak,

TIf. Vester 2840.




Skotajsmagasine!  BILLIGHEDEN

Sender Boulevard 48,

anbefaler sig med alt til Faget henhmende saavel
Herre-, Dame- og Bornefodto_;

Reparanonex udfores smukt, solidt og
billigt i Lobet af faa Timer.

Ottilia de Padua RL(\\"

Gummn—Kmvet@a

(hvidt o g ku ﬂﬂlt)
Storste Ld\alo
Bllhgste Priser.
Nedfald. Flip, kulert, 60 Ore,
opst., kulort, 45 Ore, alle Nr.,
dobbelt Flip, kulert, 75 Ore,
og hvide 65 Ore.
Kulert Serviteurs 1,00,
hvidt do. 0,75,
Manchetter 0,75 faas i
Flippen,istedg.128 Kb V.
Zrb. K. Hintz.
Obs.! Svere hv. Gum. Flipper opst. hjemkomne 20,75.
Postordres ekspederes pr. omgaaende.

Carl Nielsen,
Guldsmed & Juveler,

Bruunsgade 25, Rarhus.

Telefon 791. Teiefon 791

Skrazdermester A. Norlem

Nansensgade 3 St. TIf. Byen 5180.

Billigste Skrzder paa Pladsen.

Kladninger efter Maal fra 45 Kr.
Garanti for Pasning.
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Hele ;l‘andseet Kl, [] “ ﬂ [,

Smertefri Tandudtraeknmg

Plombering o™"ysscis' o2

5 Aars skriftlig Garanti paa bedste Tender.
Tandudtraekning, Plombering 1 Kl,
og kunstige Tender fra

Tandlege Ruben,

Vesterbrogade 20, Kjobenhavn.
10—3 og 6—8. Sendag 10—12.
Jernbanefunktionaerer 5 pCt. Rabat paa
bedre Ting.

Mine Priser er billigere end Sygekassers.

Adressefortegnelse.

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 29, Es- '
bjerg.
Hovedkassereren:
Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16l
benhavn V. :

Kjo-

Redaktionen:
Loki. P. Hansen, Gjedser.

CARLSBERG PORTER

Istedhus Mebel-Magasin

leverer Mobler overalt i Danmark paa s®rdeles favorabhle Vilkaar.
—————— Q@Garanti for Soliditet.

Chr. Nielsen,

Telefon Vester 209.
Kjobenhavn.

Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.

Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureaiis,

Asger Rygsgade 4° tv.

Kjobenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.



	Side145
	Side146
	Side147
	Side148
	Side149
	Side150
	Side151
	Side152
	Side153
	Side154
	Side155
	Side156
	Side157
	Side158
	Side159
	Side160

