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Lokomotiv med ~»bevaegelig« Udgang.

g I Loktid. Nr. 24 f. A. omtalte vi nogle
Maskintyper paa Udstillingen i Shepherd’s
Bush i London. Paa samme Udstilling
fandtes et Lokomotiv til London, Tilbury
and Southend Banen bygget af Robert Ste-
phenson & Co., Darlington.
Bemearkelsesverdigt for denne Maskine

er et automatisk virkende Arrangement for
Forogelse eller Formindskelse af Udgangs-
pottens Areal, naar der kores med fuld eller
oplagt Kvadrant, eftersom Forholdene kre-
ver det. Maaden, hvorpaa dette sker, frem-
gaar tilstrekkeligt efter hosstaaende Teg-
ning, der er et Lengde- og Tvarsnit gen-
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nem Rogkammeret. Af disse Tegninger vil
Apparatets Virkemaade let ses. Kvadrant-
akselen har en Mellemarm med en gaffel-
formet Ende, der er forbunden til Kva-
drantklodsen i en rektanguler Kvadrant A;
denne er forarbejdet i eet Stykke med en
Stang, der forer ind under Rogkammeret.
Naar Kvadranten skiftes, vil Enden af Vagt-
stangsarmen, der har Indgreb med Kva-
dranten A, bevages i en Cirkelbue og give
Kvadranten en vandret Bevagelse mellem
Midt- og Yderstillingerne. Bevagelsen over-
fores ved en Galgekrumtap og en Stang til
Keglen B ved Overkanten af Udgangspotten;
Keglen varierer derfor Udgangspottens Ud-
“ stromningsareal i Forhold til Fyldningen i
Cylindrene. Apparatets Virkemaade er som
ovenfor nevnt udelukkende automatisk, og
Udgangspottens Udstremningsareal er ene
afhangig af Gliderkvadrantens Stilling. Med
fuld Kvadrant — frem eller tilbage — er
Keglen nedsznket, og Udstromningsarealet
er som Folge heraf foroget, medens Ma-
skinen, naar den kores med oplagt Kva-
drant og mindre Damp, derfor benyttes,
loftes Keglen, hvorved Arealet formindskes.
Derved opnaas et regelmassigt, staerkt
Dampslag. Konstruktionen er meget sim-
pel og har i Praksis givet gode Resultater
baade med Hensyn til Brendselsgkonomi
og til Forhindring af Udkastning af Gnister.

— Et saadant Apparat vilde vel vere
unodvendigt at anbringe paa danske Lokomo-
tiver; men en Kendsgerning er det, at Lo-
komotiver af samme Type har en mer eller
mindre god Fordampningsevne. Da Ma-
skinerne er ens i Konstruktion og Maal,
maa det tilsyneladende vare Bagateller, der
bevirker dette. Den egentlige Grund til, at
en Maskine damper daarligere end en an-
den, er som Regel den, at Udgangspottens
og Skorstenens Centerlinie ikke falder sam-
men. Dette er en uomgengelig Betingelse
for en Maskines gode Fordampningsevne;
men der bliver ikke altid skanket den til-
streekkelig Opmarksomhed fra Verkstederne.
Vi har saaledes Beviser ihende for, at Vark-
stederne blot lader Skorstenens Centerlinie
ramme Udgangspottens Centrum uden Hen-
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syn til, om de to Centerlinier falder sam-
men til een ret Linie. Maskiner, der bevis-
ligt forhen har varet rene »Gasvarker« til
at lave Damp, er undertiden bleven til
»Dedssejlere«, naar de har varet under-
kastet Reparationer eller er forsynede med
nye Udgange eller Skorstene. Hvis Verk-
stederne og Lokomotivpersonalet har Op-
merksomheden henvendt paa de her be-
skrevne Forhold, vil Lokomotiver af samme
Type have samme Fordampningsevne, og
Dampmangel vil i adskillige Tilfeelde undgaas.

Forhandlingsretten.

81

De nedenanferte Forhandlingsregler
kommer til Anvendelse overfor folgende
Etatsorganisationer:

1. Dansk Jernbaneforbund, 2. Jernba-
neforeningen, 3. Fellesrepraesentationen for.
Telegrafvaesenets 1. til 7. Lonningsklasse,
4. Dansk Telegrafforening, 5. Toldrorsbe-
tjentforeningen og Foreningen af Bestillings-
mand paa Kjobenhavns Frilager i Forbund,
6. Den danske Toldetats Forening, 7. Post-
funktionerernes Fellesorganisation og Land-
postbudenes Centralorganisation i Forbund
og 8. Dansk Postforening og Postmester-
foreningen i Forbund, samt overfor Fore-
ninger, der traeder i Forbund med de For-
eninger, som nu danner disse Etatsorgani-
sationer, og

overfor de to samarbejdende Central-
organisationer, hvori Etatsorganisationerne
nu er samlede,

saalenge disse Etatsorganisationer ef-
ter de Oplysninger, som foreligger for Mi-
nisterierne, enkeltvis eller i Forbund:

a) giver Adgang til alle uden Undtagelse,
som er ansat i den paagldende Etat,
eller dog til alle ansatte i 1. til 7. Lon-
ningsklasse samt ansatte udenfor Lon-
ningsklasserne i pensionsberettigede
Stillinger (Afdeling 1) eller i 8. til 23.



Lonningsklasse (Afdeling II), dog saa-
ledes, at andre Granser mellem Afde-
ling 1 og Afdeling Il kan fastsattes
efter Aftale mellem de to Afdelinger,

b) overvejende representerer Afdeling I
eller Afdeling II af vedkommende Etat,

c) kun giver Adgang til nuvarende eller
forhenvarende ansatte i vedkommende
Etat,

d) felger saadanne Regler ved Valg, at
der sikres Mindretallene (de forskellige
Hovedgrupper) en passende Repre-
sentation under Forhandlinger med Ad-
ministrationen.

Organisationernes Love indsendes til
‘de paagzldende Administrationer, og der
vil hvert Aars 1. August vere at indsende
Meddelelse om Bestyrelsernes Sammensat-
ning og om Medlemstallene, samt om hvil-
ke Klasser af Tjenestemaend Organisatio-
nerne omfatter. Meddelelse om Forandrin-
ger i Bestyrelsernes Sammensatning vil ve-
re at indsende, hver Gang saadanne ind-
treeffe, ligesom skete Forandringer i Love-
ne vil vere at anmelde, begge Dele inden
1 Maaned efter den skete Forandring.

De her givne Regler vil ikke blive an-
vendte samtidig overfor mere end to Etats-
organisationer for hver Etat eller overfor
mere end een Centralorganisation for Af-
deling I og een for Afdeling 1. Hvis no-
gen af de navnte 8 Etatsorganisationer ikke
leengere opfylder de her givne Betingelser,
treeffer Ministerierne nye Bestemmelser for
den paageldende Afdeling.

8%

Naar der forberedes Lovgivningsan-
dringer vedregrende Etatspersonalernes Plig-
ter eller Rettigheder, vil Udkast dertil blive
tilstillet den eller de Etatsorganisationer, der
representerer de paagaldendes Interesser, til
Droftelse. Samme Regel vil blive fulgt, naar
der forberedes Regulativer eller Instrukser
af en mere almindelig Karakter, som vil
medfore Forandringer i bestaaende Lon-
ningsregler, den reglementsmaessige Arbejds-
tid, de ansattes personlige, retslige Stilling
i Etaten og lignende ikketekniske Forhold,
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hvadenten Regulativet eller Instruksen gel-
der hele Etaten, Afdeling I og Il hver for
sig eller Dele af disse, men ikke naar det
gxlder Enkeltmand.

Etatsorganisationerne maa besvare saa-
dan Henvendelse snarest mulig og senest
inden 2 Maaneder; om forngdent kan Sva-
ret kraeves indenfor en kortere, paa For-
haand angivet Frist. Naar Onsket derom
fremsettes vil mundtlig Forhandling finde
Sted mellem Reprasentanter for den paa-
geldende Administration og for vedkom-
mende Organisation.

; § 3.

Enhver Etatsorganisation kan henven-
de sig til den Centraladministration, under
hvilken Etaten horer, i ethvert faglig ikke-
teknisk Spergsmaal vedrgrende henholds-
vis hele Etaten eller Grupper indenfor den-
ne samt Enkeltmand, dog ikke om Enkelt-
mands Udnavnelse eller Afskedigelse. Grup-
per af Etatsorganisationerne, om hvis Be-
staaen der er givet vedkommende Foresat-
te Meddelelse, kan rette Henvendelse til den
for Gruppens Medlemmer (eller en Del af -
disse) nzrmeste felles foresatte, vedrgrende
lokale Sager, der kun har Interesse for Grup--
pens Medlemmer eller enkelte af disse. Den
enkeltes Ret til ad sadvanlig {jenstlig Vej
at henvende sig til sine Foresatte berores
ikke af disse Bestemmelser.

Skriftlige Henvendelser vil, naar @Onsket
derom udtales, blive besvaret skriftlig af
den, til hvem de rettes, snarest mulig, for
Centraladministrationens Vedkommende se-
nest inden 2 Maaneder, for andre Foresat-
tes Vedkommende senest inden 1 Maaned.

Naar Onsket derom fremsettes, vil
mundtlig Forhandling finde Sted.

§ 4.

Skal mundtlig Forhandling finde Sted
mellem en Etatsorganisation og Centralad-
ministrationen, reprasenteres Etatsorganisa-
tionen ved denne af et Forhandlingsudvalg.
Gealder Forhandlingen een enkelt Interes-
segruppes Anliggender, skal Forhandlings-
udvalget og Administrationen hver kunne
tilkalde et af denne Gruppes Medlemmer



indenfor Organisationen til Sagens Oplys-
ning. Forhandlingsudvalgets Medlemmer
skal vaere fast ansatte i vedkommende Etat,
dog saaledes at der kan deltage een eller
to Forretningsforere for hver Etatsorgani-
sation, uanset om vedkommende er ansatte
i Etaten eller ikke. En Reprasentant for
Administrationen feorer Forszdet, en Reprz-
sentant for Etatsorganisationen forer Proto-
kollen, der ved Mgodets Slutning opleses
og derefter underskrives af de to Reprasen-
tanter. Afstemning foregaar ikke. Opnaas
der ikke Overensstemmelse, og @nsker Etats-
organisationen Sagen forelagt Ministeren,
finder dette Sted. Foreleeggelsen kan efter
Organisationens Onske ske skriftlig eller
mundtlig. Administrationens Indvendinger
mod Organisationens Onsker vil blive den-
ne meddelt, og der vil blive givet den Ad-
gang til at besvare dem.

Ministerens Bestemmelse
rende.

er afgo-
8§75

En Etatsorganisations Formening om,
at en Instruks eller et Regulativ ikke burde
have varet udstedt uden Forhandling med
Etatsorganisationen, eller om, at Forhand-
lingerne ikke er forte eller afsluttede paa
rette Maade i Henhold til narverende Reg-
ler, befrier ikke Etatspersonalet for Bestem-
melsens Efterlevelse. ~Men hvis Sagen
indankes for Ministeren, og denne giver
Etatsorganisationen Medhold, vil Regulati-
vet eller Instruksen, saafremt Ministeren
skonner, at det er hensigtsmassigt, blive
suspenderet, indtil Forhandlinger har fundet
Sted i Overensstemmelse med nerverende
Regler.

Henvendelser om Andringer i trufne
Afgorelser forandrer ikke i nogen Hense-
ende Personalets Pligt til en given Bestem-
melses Efterlevelse indtil videre.

§ 6.
Ved Forhandlinger med flere Etatsor-

ganisationer eller med en eller begge Cen-
tralorganisationer vil der blive fulgt samme

Regler som ved Forhandlinger med den en-

kelte Etatsorganisation.
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§ 7.

Naar Ministerierne forbereder Lovgiv-
ningsendringer, der vedragrer flere eller alle
4 Etatspersonalers Rettigheder eller Pligter,
vil Udkastet blive tilstillet vedkommende
Centralorganisation eller Forbund af Cen-
tralorganisationer, forsaavidt samtlige Eta-

' ter, henholdsvis Afdeling I og Afdeling II,

er representerede i disse, medens Udka-
stet, hvis det ikke er Tilfeldet, vil blive til-
stillet de Etatsorganisationer, som Forslaget
berorer. Samme Fremgangsmaade vil blive
fulgt, naar der forberedes en Instruks eller
et Regulativ, som al Ministerierne formenes
at burde vere falles eller ensartet for samt-
lige 4 Etater eller dog for flere af disse,
henholdsvis for Afdeling I og Afdeling II

§ 8.

Onsker en Centralorganisation eller
begge Centralorganisationer mundtlig For-
handling i Anledning af saadanne Sager,
som navnes i forrige §, reprasenteres Or-
ganisationen af et Forhandlingsudvalg, i hvil-
ket der findes Reprasentanter for hver af
de Etatsorganisationer, som Sagen angaar
(jfr. iovrigt § 4).

§ 9.

Den almindelige Ret, som enhver For-
ening eller Enkeltmand har til at henvende
sig til Administrationen, bergres ikke af dis-
se Regler, men Henvendelser til Centralad-
ministrationen eller Ministerium for Forenin-
ger, der ikke horer til de i § 1 navnte
Etatsorganisationer, angaaende Bestemmel-
ser af den i § 2 omtalte Art, vil, forinden
Sagen afgores, blive tilstillet vedkommende
Etatsorganisation eller Etatsorganisationer
til Erklaering.

Forud for Udstedelsen af ovenstaaen-
de Regler er gaaet Forhandlinger mellem Ad-
ministrationen og Reprasentanter for neden-
nazvnte Etatsorganisationer. Reglerne har
i deres nuvarende Form veret droftede af
undertegnede, og samtlige vi undertegnede
erkender herved, at disse Regler er binden-
de for de af os reprasenterede Foreninger.

(Underskrifterne).



Lokomotivpersonalets
Ansvar og sociale Stilling.

Vil man paa nzrmere Hold beskaftige
sig med Spergsmaalet om Lokomotivperso-
mnalets, i Serdeleshed Lokomotivigrernes,
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grenede Jernbanenet oftere, end Tilfeeldet
er herhjemme, Katastrofer, som ved deres
mer eller mindre uhyggelige Art er egnede
til at vaekke Opmarksomhed selv udenfor
Landets Greenser. ;

Den 30. Marts d. A. var Dagen for
en saadan Begivenhed i Tyskland, idet Byen
Miilheim a/R navnte Dag blev Skuepladsen

Jernbaneulykken ved Miihlheim am Rhein.

Ansvar og sociale Stilling under Jernbane-
vasenets sterkt stigende Udvikling, er det
nodvendigt for at faa den rette Forstaaelse
ogsaa at tage de fra Udlandet forekomne
Tildragelser og Erfaringer i Betragtning.
Med saa meget storre Berettigelse kan vi
det, som netop de danske Statsbaners Or-
ganisation er grundlagt efter udenlandsk
Monster og hovedsagelig efter det tyske,
hvilket selvfolgelig bevirker, at Lokomotiv-
personalet saavel i Tyskland som Danmark
til Dels lever under samme sociale Forhold.
Kravene fra Personalet i begge Lande er
som Fplge deraf af en temmelig ensartet
‘Beskatfenhed.

Som naturligt er, forekommer der i
et Land som Tyskland med sit sterkt for-

for det storste Jernbanesammensted, man
endnu har oplevet paa nogen tysk Bane.
Lloyd Eksprestoget fra Hamburg til Genua,
som Kl. 2 Em. skulde passere Miilheim,
stodte sammen med et Militertog, hvorved
der drabtes 23 Soldater, medens 53 Sol-
dater og 2 Jernbanefunktionzrer samt Kell-
neren i Luksustoget indlagdes paa Hospi-
talet som haardtsaarede; ca. 100 Soldater
erholdt mindre Lasioner.

Ministeren for Jernbanevasenet von
Breitenback, der befandt sig paa Inspektions-
rejse paa Strekningen Koln—Kalk, begav
sig straks til Ulykkesstedet og foretog per-
sonlig en Afhering af Personalet. Loko-
motiviereren for Eksprestoget, hvis Navn
er Garbs, blev samme Eftermiddag arresteret



og indsat i Underspgelsesfengslet i Miil-
heim, da det efter de foretagne Vidneudsagn
maatte anses for godtgjort, at han ikke
havde respekteret Stopsignalet.

lfolge den amtlige Fremstilling har de
to Meddomsmand Geheimeraad Breusing
og Geheimeraad Schulz forklaret, at Ulykken
ved Miilheim var den sterste Katastrofe,
der endnu er forekommen paa nogen tysk
Bane. Lokomotivforeren af Lloydtoget 174
med Navnet -Garbs var en af vore paalide-
ligste og c@drueligste Tjenestemend. — Om
dette er sket under en eller anden Art af
Hallucination eller i et Ojebliks momentane
Vanvid, skal paa nuverende Tidspunkt staa
usagi. Da den i saadanne Tilfzlde foretagne
Sikkerhedsprove af Semaforer og Blokappa-
rater, hvilket skete i Oververelse af Mini-
steren, er falden ud til Ugunst for Garbs,
saa er der jo desvearre nappe nogen Tvivl
om dennes Skyldighed i dette saa sorgelige,
store Togsammenstod. Geheimeraad Schulz
udtaler, at der som Farer af D-Togene ude-
lukkende kun anvendes Eliten iblandt Per-
sonalet, og at Garbs i enhver Henseende
var bekendt som en paalidelig Mand, og
formener, at den gaadefulde Depression af
Tankeorganerne muligvis kan finde en For-
klaring ud fra et pathologisk Standpunkt
(Lzren om Sygdommes forskellige Arter
og Aarsager. Bem. af Red.).

Den 7. April var Katastrofen Genstand
for en Interpellation i det prejsiske Depu-
teretkammer, hvor Minister von Breitenbach
bl. a. udtalte: Dagbladene har i det vasent-
ligste beskaftiget sig med denne Ulykke.
Jeg skal dog til Trods herfor give en Skil-
dring af Tildragelsen.

Det forulykkede Militertog befandt
sig paa Vej fra Diisseldori til Miilheim ved
Rhinen for derfra at afgaa videre til Metz.
Stationen Miilheim var dakket ved 3 Sig-
naler. Det 3die Signal var yderligere for-
synet med fremskudte Signaler, der alle
stod i gensidig elektrisk Afhengighed til
hinanden, saaledes at Indkerselssignalet kun
kunde gives, naar det var frigivet gennem
Blokapparatet.

Militertoget holdt udenfor Banegaarden.
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Ved det efterfolgende Lloydtogs Ankomst
indtog det forste Signal Korestilling, det
andet efter Jernbanevasenets Fremstilling
Stopstilling, ligesom det tilhorende frem-
skudte Signal, der kun har til Hensigt at
underrette Forerne om Hovedsignalets Stil-
ling, tilkendegav sidstnavntes rigtige Stilling.
Afstanden mellem de to Signaler udgor ca.
600 m. Lloydtogets Forer kerte nu forbi
saavel det fremskudte som Hovedsignalet,
forbi Blokhytten og tog intet Hensyn til,
at der herfra afgaves forskellige Faresignaler:
et rodt Flag, tydelige Hornsignaler, Skrigen
og Raaben; han korte videre ad den afsper-
rede Strazkning og stedte til Slut mod
Militeertoget.

Dette havde i Mellemtiden faaet Ind-
korselssignal og var just i Begreb med at
kore ind paa det for dette Tog bestemte
Spor. Om Lloydtogets Forer har antaget
dette Signal som g®ldende for sig, skal
forblive usagt. Ganske vist paastaar saavel
denne som Fyrboderen, at det andet Hoved-
signal med tilhgrende fremskudte Signal viste
»Fri Bane«; men overfor denne Paastand
staar Personalet i Blokhytten, der bestemt
havder, at Signalerne indtog »Stopstilling«,
dernast en 3die Funktionar, som ikke havde
Tjeneste, og endelig den objektive Beskai-
fenhed. Af denne fremgaar det, at en
Losning af det andet Signal ikke har funden
Sted, og at det faktisk er en mekanisk
Umulighed for Personalet at treekke Signalet.
Saavel Sikrings- som Signal-Anlaget var
for, under og efter Uheldet i Orden. Lloyd-
togets Forer har i mange Aar kort Iltog og var
indgaaende kendt med denne Strakning.
Indtil Katastrofen indtraf, havde han haft
4°/y Times Tjeneste og deraf de 3!'/> Time
paa lltogsmaskinen. Han kom fra Osnabriick.

Jeg venter selviglgelig nu Spergs-
maalet: Hvad kan der foretages til Fore-
byggelse af saadanne Katastrofer, som ikke
en eneste Jernbaneforvaltning i hele Verden
forskaanes for? Jeg indrommer, at Spergs-
maalet, om Togenes Sikring mod Forbry-
delser, Mangler og Svagheder ad automa-
tisk Vej gores uafhangige, ikke er uberet-
tiget; men desverre maa jeg erkende, at



de hidtil anstillede Forspg paa dette Om-
raade ikke har givet noget tilfredsstillende
Resultat, ikke alene paa de prgjsiske Stats-
baner, men jeg tror ogsaa ved nasten alle
andre Jernbaneadministrationer. = Togenes
automatiske Bremsning for at modvirke
Indkorsel paa afsparrede Strekninger ind-
forer vi og alle mellemevropziske Jernbane-
forvaltninger ikke, forsaavidt disse tilhorer
Verein Deutscher Eisenbahnverwaltungen;
herunder sorterer de ostrig-ungarnske og
nederlandske Jernbaner. Vi afslaar det,
fordi vi deri ser en Foregelse af Usikker-
heden og ikke en Formindskelse af Faren;
vi frygter, at de automatiske Apparater, der
virker uafheengige af Lokomotivforerens Vilje,
kun forer til, at dennes Opmarksomhed
formindskes. Tillige ved vi, at de meka-
niske Konstruktioner, som til denne Brems-
ning vil vere nedvendige, ikke i alle Hen-
seender fungerer nojagtigt, eftersom de er
udsatte for de mest forskelligartede Indfly-
delser, som vi ikke er Herrer over. Saa-
ledes som Sagerne i Ojeblikket foreligger,
pjner vi i den automatiske Bremsning kun
en yderligere Forogelse af.Driftsusikkerhed.
Lykkes det at fremstille noget i den Ret-
ning, saa vil det efter Teknikens nuvarende
Standpunkt blive for at biinge Lokomotiv-
foreren en Hjelp paa den Maade, at han
ikke alene kan stole paa det optiske Signal,

men at dette yderligere suppleres med et -

akustisk Signal, som lyder paa Maskinen
og dog uafhengig af dennes Paavirkning
kan bringes i Funktion. 1 den Retning
foretages der omfattende Forsog paa de
projsiske Statsbaner; lykkes disse, saa vil
de under Omstendigheder kunne betegnes
som et Fremskridt. At bejae Sporgsmaalet
nu er svaert, netop fordi det psykologiske
Moment under alle Omstendigheder taler
med. Desuden er det tvivisomt, om ikke
al den Hjzlp atter forer til, at Lokomotiv-
forerens Opmarksomhed svakkes for saavel
Signalerne som Strakningen.

For vedblivende at kunne garantere
for Drifiens Sikkerhed staar Statsbanefor-
‘valtningen i det vaesentligste paa det samme
Standpunkt som tidligere, dog at der i
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denne Forbindelse nu maa legges storre
Vagt i Anszttelsen og Uddannelsen af de
ved Driften beskaftigede Personer, i Scer-
deleshed Lokomotivpersonalet. Ved Jernbane-
korsel kommer det i overvejende Grad an
paa de moralske Verdier som Aandsncer-
veerelse og Besindighed samt en udpreeget
Pligtopfyldelse.

Den 14. og 15. April behandledes
derefier en Raxkke vigtige Punkter, som
berorer Lokomotivpersonalets [nteresser.
Ogsaa her skal vi give et udferligt Referat
af de forte Forhandlinger.

Deputeret Dr. Griinenberg afgav her
folgende interessante Skildring:

Mine Herrer! Under Henblik paa
Udviklincen af Trafikforholdene paa vore
Baner og navnlig med Hensyn til den be-
klagelige Ulykke ved Miilheim a R kan jeg
ikke undlade at henlede Opmearksomheden
paa de Tjenestemaxnd, hvoraf Driftssikker-
heden i Almindelighed er athangig, paa
Lokomotivforerne. Jeg onsker i Korthed
at omtale deres Tjeneste- og Hviletid saavel
som til Dels o sza deres Uddanne'se.

I de sidste 10 Aar er Fordringerne til
Lokomotivierernes og Fyrbedernes legem-
lige og aandelige Virksomhed ved Trafikens
Udvikling steget ganske betydelict. Dette
er fremkommen ved, at Maskinerne er mere
komplicerede og kraftigere end tidligere,
Forggelsen af Toghastigheden og Signaler-
nes Mangfoldighed, ligesom Banegaards-
forholdene ogsaa nu er mere indviklede.
Ogsaa Forholdene paa Maskinerne, serlig
Temperaturforholdene, er af en szrlig Art.

Saavel Lokomotivfolkenes Tjeneste- som
Hviletid er bleven en anden og langt mere
uregelmeessig end tidligere; navnlig fordres
nu megen Nattjeneste. Hertil kommer, at
Personalet stadig er udsat for voldsomme
Indtryk, der giver Angst og Spanding dels
paa Grund af det store Ansvar, som de
har, og dels som Fglge af de mange Straffe-
bestemmelser for selv de mindste Forsin-
kelser og Forseelser. Disse Straffe dikteres
nemlig paa staaende Fod for de ringeste
Ubetydeligheder (omtrent som hos os.
Red. Anm.)



Tjeneste- og Hyviletiderne er vel regu-
lerede af Bundesraadet (Forbundsraadet);
men disse Bestemmelser har Administratio-
nen givet et overordentligt frit Spillerum.
De mindre Embedsmand udnytter dette,
maaske hovedsagelig af Sparsommeligheds-
hedsyn, i langt hojere Grad, end det i Sik-
kerhedens Interesse er formaalstjenligt, og
efter hvad der er mig meddelt, finder der
ofte store Overskridelser Sted. — Fremfor
alt klager Lokomotivigrerne i Forhold til
tidligere over betydelig Belastning af Tje-
nesten. Og denne Klage synes ogsaa at
vere berettiget. Efter den Statistik, som
der er forelagt os fra Generaldirektionen,
forekommer der paa hver Driftskilometer i
Aaret 1898 daglig 25,12 Tog, 1908 allerede
32,36. | samme Tidsrum tiltog Lokomotiv-
kilometerne med 59 °/¢ og Nyttekilometerne
med 53,4 °/o, medens Antallet af tilbagelagte
Tonskilometer i det samme Tidsrum, altsaa
10 Aar — med Undtagelse af Postgodset
— steg med 48,9 °%6. | Modseatning hertil
har der kun fundet en Personalforogelse
paa 36,8 °/o Sted.

Synlighedsgraense-Signal og
Fremskudt Signal.

Som bekendt er der for nogen Tid
siden opslaaet hvidmalede Laegtestumper i
bestemt Afstand fra Stationernes Signal-
mast. De blev den Gang almindelig anta-
get for at vare opsat af Telegrafvasenet
for at undersoge, om Signalerne var synli-
ge i forsvarlig Afstand.

Nu blev det imidlertid sagt, at de skal
betragtes som fremskudte Signaler, men som
saadanne maa de siges at vere lovlig spar-
sommeligt anlagte, idet de som bekendt
kun bestaar af en c. /2 Al lang Stk. Laegte.

Saa ubetydelige, som de er, har de
gjort deres Gavn, men de er for vanskelige
at finde i taaget eller usigtbart Vejer. Skal
de faa Betydning — og det er altsaa Me-
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ningen — maa de gores saa store, at de
bliver iojefaldende, og selvfolgelig anbrin-
ges i hojre Side af Sporet saa nar Trafiken
som forsvarligt.

Der har veret fremsat Forslag om en
foroget Anvendelse af Knaldsignaler og end-
ogsaa at bygge nye Huse til de M@nd, der
skulde udlegge dem. Men hvad skal det
egentlig hjelpe? Ifolge vor Instruks maa
vi ikke stole paa Knaldsignaler, og saa er
den Bekostning dog egentlig spildt; hellere

“anvende noget af det Belob til et godt, fast

Afstandssignal, indtil Banen en Gang med
Tiden faar Raad til at give os automatiske
fremskudte Signaler, som de har det i Ud-
landet.

Der er en Gang sagt, at en Bekost-
ning, der oger Sikkerheden for saavel Tog
som Station, er ikke for hgj. [ dette Til-
felde kan Administrationen imeodekomme
et aargammelt Onske fra Lokomotivperso-
nalet og tilmed uden nogen egentlig Be-
kostning, saa det maa haabes, at der snart
maa komme et Resultat ud af Sagen, saa-
meget mere som Uheldet ved Aalborg har
vist, hvor dyrt det kan blive ikke at udfore
forlangte Sikringsanlag. 24}

Pl &L B

Svar til F. Knudsen, Nyborg.

De maa enten have en meget folsom
eller daarlig Samvittighed, naar De kan op-
tage mine Spergsmaal som Overfald. De:
er fra min Side rettet ikke til en Kollega,
men en Delegeret, da jeg og andre ikke
forstod Deres Mening.

Spergsmaalet: bundet og ubundet Man-
dat, er gammelt og aldrig debatteret. Deres
Henvisning til Danmarks Riges Grundlov
er mig lidt for hejtidelig. Den blev skrevet
for 62 Aar siden af Folk af den gamle
Skole, for hvem et Ord var et Ord — det
lider vi ikke af nutildags. Den Paragraf,



der fritager en valgt for Ansvar overfor sine
Valgere, var nermest indsat af Hensyn til
hemmelige Meddelelser fra Regeringen til
Tingenes Mediemmer, og som af Hensyn
til Landets Vel skulde holdes hemmuelige.

Havde den Tids Folk tenkt sig, at
det skulde udvikle sig til en saadan U-
ordholdenhed og Mangel paa politisk AEres-
folelse, som der er Eksempler paa, var den
naeppe indsat under den Form.

Under alle Omstandigheder finder jeg
det latterligt at skyde sig ind under en for-
.xldet Lovparagraf. Private Foreninger har
deres egne Love, og en valgt maa staa sine
Velgere fuldt ud til Ansvar og maa respek-
tere sine Valgeres Mening og Interesser;
ellers kan han ikke modtage Valget.

Deres Forslag til Omordning af Hoved-
generalforsamlingen er efter min Mening
fuldt saa godt som den nuverende og vilde
vere adskilligt bifligere.

Angaaende -Deres Bemarkninger paa
Hovedgeneralforsamlingen om Fagforeninger
kontra D. L. & L. F. fandt jeg det menings-
lgst at spilde Tiden, der var knap nok, paa
noget, jeg ikke havde tenkt blev optaget i
Referatekstrakten. Som det staar der, har
det gjort Skade nok ved at staa uirhodsagt
saa lenge.

Saa lenge en Samling Foreninger kun
repraesenteres af fremtreedende politiske Per-
soner, der alle som een tilhorer samme po-
litiske Parti, kan jeg desvearre hverken ind-
romme Dem eller andre, at de er upolitiske.

Det eneste Land, der har upolitiske
Fagforeninger, er England. Men der taales
heller ingen Indskraenkning i den personlige
Frihed.

I det hele taget gor vi bedst i kun at
stole paa os selv, saa bliver vi ikke skuf-
fede. Lad os arbejde paa at faa saa mange
ind i Foreningen som muligt saavel ud-
traadte som nye; om de har varet Med-
lemmer af andre Foreninger eller ej for den
Tid maa vere os uvedkommende.

At De ikke interesserer Dem for hver-
ken Hollenderne eller Bghmerne, forstaar
jeg sardeles godt.

Angaaende Deres Slutbemarkning, da
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Tak i lige Maade! Og jeg vil endda give
Dem et godt Raad i Tilgift: Van Dem til
en lige saa behersket og saglig Optraden
som Hr. Mortensen, Esbjerg. — Trods jeg
var hans principielle Modstander, kunde jeg
kun anerkende hans Argumentation og som
Folge deraf stemme for hans Forslag.

Struer, den 20. Maj 1910.
Viggo Gundel.

Nordisk Lokomotivmandsforbunds Kongres
i Aarhus 1910 den 8de, 9de og 10de Juni.

Dagsorden:
Punkt 1. Kongressen aabnes.
> 2. Valg af Sekreterer.
-» 3. Beretning fra Afdelingerne, i fol-
gende Orden:
a. Den svenske Afdeling,
b. Den norske Afdeling,
c. Den finske Afdeling,
d. Den danske Afdeling.
> 4. Regnskabet.
» 5. Hvilke Midler haves til at fremme
uigennemforte Vedtagelser?
> 6. Indkomne Forslag fra Afdelin-

gerne.

a. Forslag fra Sverrigs Lokomo-
tivmanna-Forbund om Stette
under Konflikter.

b. Forslag fra Svenske Statsba-
ners Lokomotivigrer- og Fyr-
beder-Forening.

c. Forslag fra Norsk Afdeling.

d. Forslag fra den finske Afde-
ling.

e. Forslag fra den danske Afde-
ling:

1. Forslag om at valge en
Forretningsforerfor Forbun-
det.

2. Forbundsbestyrelsen afhol-
_der Mgde en Gang aarlig.

3. Forslag om, at Reprasen-
tanternes Antal fastsattes
til 8 for hver Afdeling.



Punkt 7. Bestemmelse om Aarsafgift.

» 8. Valg af Forbundsformand og Re-
visorer.

» 0. Tid og Sted for naste Kongres.

» 10. Afslutning.

Program for Kongressen:
Kongressén afholder sine Moder i »Ar-
bejdernes Forsamlingsbygning« i Amalie-
gade, Aarhus.
Forste Dag. Kongressen aabnes KI. 9’ Fm.
— Forhandlinger fra 9 til 12.
— Frokostpause fra 12 til 1.
— Forhandlinger fra 1 til 3%):
Em. — Kl. 4° Sejltur til Orne-
reden, Spadseretur fra Orne-
reden til »Varna«<. Middag i
Pavillonen a 3 Kr. Kuverten.

Anden Dag. Forhandlinger fra 10° Fm. til
1° Em. — Fra 1 til 2 Frokost-
pause. — KI. 2: Forhandlin-
gerne fortsattes.

Efter Forhandlingernes Slut-
ning er der Adgang til at bese
Centralvaerkstederne, de Gam-
les Hjem m. m.

Tredie Dag. Udflugt til Himmelbjerget. —
Afg. Aarhus 9°° Fm. til Silke-
borg, derfra pr. Dampbaad til
Himmelbjerget. Frokost a 2
Kr. Kuverten paa Hotel »Him-
melbjerget<. KI. 5° Em. Af-
rejse til Aarhus, Ank. KI. 7° Em.

Nordisk Lokomotivmands-Forbunds Regnskab
' Den danske Afdeling

1907—1909.

1907.

Udgift.

Indestaaende paa Sparekassebog

Lalanuanis s e S ten Kr. 174,80
Medlemmernes Kontingent..... - 389,00
Indskud af nye Medlemmer ... - 28,25
Forskud paa Kontingent....... - 258,12

lait Kr. 850,17

Mode af Forbundsstyrelsen d. *%/s

i Kjobenhavn. Dizter...... Kr. 35,00
Kongressen i Christiania. Dizter - 780,00
8 Ekspl. Lokomotivmanna och

Maskinist-Tidende........... - 19,25
Stemmesedler ... i i cio s - 7,50
Telegram om Permission til De-

legeredere ey w e ot Euie - 4,15
Porfoss aa i s e - 4,27

lalt Kr. 850,17

Oscar Larsen, p. t. Kasserer.

Regnskabet revideret og befundet rigtigt ved Revisionen.
Kjebenhavn, den 16. Marts 1908.

P. Knudsen, Revisor.

L. M. Schmidt, Revisor.



Indtaegt. 1908. Udgift.
Indestaaende paa Sparekassebog 3 Afdraget det i 1907 modtagne
diflJanuars: DE s e Kr. 0,00 Forskud paa Kontingent..... Kr. 258,12
Medlemmernes Kontingent.. ... - 420,50 8 Ekspl. Lokomotivmanna & Ma-
Indskud af nye Medlemmer.... - 21,25 skinist-Tidende .. ........... - 21,00
: Portosessisit s iy onis - 0,80
Indestaaende paa Sparekassebog
5 By 31. December 08..:;.:. .. .. 161,83
Kr. 441,75 Kr. 441,75
Oscar Larsen, p. t. Kasserer.
Regnskabet revideret og befundet rigtigt ved Revisionen.
Kjobenhavn, den 16. Februar 1909.
A. Chr. Kirkensgaard, Revisor. C. F. Andersen, Revisor.
Indtaegt. 1909. Udgift.
Indestaaende paa Sparakassebog Formandens Rejse til Aarsmode
d. 1. Januar 1909........... Kr. 161,83 i Stockholm. Diater........ Kr. 50,00
Medlemmernes Kontingent... .. - 461,00 do.til Aarsmede i Bergen. Dizter - 80,00
Indskud af nye Medlemmer.... - 29,50 Udgift til Representation.. .... =:521:35
Udgift i Anledning af Oprettel-
sen af Forbund mellem D. L.
& L. F. samt Privatbanernes
Lokomotivpersonale. Dizter.. - 35,00
9 Ekspl. Lokomotivmanna & Ma-
- skinist-Tidende ............. - 27,00
100 Cirkularer til Privatbanernes
Lokomotivpersonale. ........ - 5,50
Afsendt til Finland forskellige
Love samt en Betenkning over
TantiCmenss. e iivatinien - 2,85
. Portariy i R e e 099
Indestaaende paa Sparekassebog
d::31.: December ... .. 5o - 420,86
lalt Kr. 652,33 lalt Kr. 652,33

Oscar Larsen, p. t. Kasserer.

Regnskabet revideret og befundet rigtigt ved Revisionen.
Kjebenhavn, den 19. Februar 1910.
Wald. Hested, Revisor. P. Madsen, Revisor.



fra den glade Jernbaneverden.

At der er Forskel paa Kong Salomon
og Jorgen Hattemager fremgaar tilstraekkelig
af folgende Tildragelse, som for et Par Aar
siden fandt Sted i Narheden af Wien. I
en af dennes Forsteder steg den gstrigske
Jernbaneminister Derschatte ind i en 1ste
Klasses Kupe for »lkke Rygere«. En over-
for ham siddende Herre reg med synlig
Velbehag og uden at lade sig afficere af
Ministerens Ankomst sin Cigaret. Hr. Der-
schatte har en sterk Antipati imod Tobak,
og der udspandt sig derfor folgende Sam-
tale: Maa jeg gore Dem opmarksom paa,
min Herre, at vi befinder os i en Kupe for
»lkke Rygere«! — Undskyld, men hvad an
gaar det dog mig? — Min Herre, Autorite-
terne . . . — Vedkommer ikke mig! — Jeg
er Jernbaneminister Derschatte. — Virkelig!
— Javel, her er mit Kort! — Med Ciga-
retten i Munden leste den rejsende Kortet
og stak det, stadig rygende, rolig i Lom-
men. — Naa, saa De er Jernbaneminister,
men det interesserer nu aldeles ikke mig, min
Herre! —

Paa den naeste Station er et lengere
Ophold. Hr. Derschatte lader Stationsfor-
standeren tilkalde og besverer sig overfor
denne over sin vis-a-vis siddende medrej-
sende, som til Trods for alle Advarsler ikke
vil indstille sin Rygning. — Deres @rede
Navn! fordrer nu Stationsforstanderen.
Her er mit Kort. — Hvorefter Stationsfor-
standeren bukker overordentlig dybt.
Undskyld, Deres Ekscellence, jeg vidste ikke,
med hvem jeg havde den Are at tale. Der-
som dette Menneske — pegende paa Der-
schatte — yderligere skulde forstyrre Dem,
skal jeg sorge for, at han skifter til en an-
den Kupe. — Og Toget satter sig i Be-
veaegelse. .

Efter at Derschatte var kommen sig
af Skraekken, kunde han dog ikke lade vare
med at le over sin flegmatiske Rejsefalles

utrolige Koldblodighed. Denne havde nem-

lig udgivet Jernbaneministerens Visitkort som
sit eget.

* *
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En Dansk-Amerikaner vilde give sine
Tilherere et Begreb om den Hurtighed, hvor-
med litogene i Amerika farer af Sted:

— Jo, ser 1! Jeg stod en solvarm Dag
ude paa Prerien i Narheden af Jernbane-
linjen. Da kommer et Eksprestog susende
forbi og forsvinder i det fjzerne, men inden
det endnu er helt ude af Syne, ser jeg no-
get morkt komme ilende hen over Sletten
og kile af Sted efter Ekspressen. Da jeg ser
nermere til, opdager jeg, at det er Skyg-
gen af Toget, der ikke har kunnet vinde
med, men nu piler af efter det, dels for at
naa hen, hvor den herer hjemme, og dels
for ikke at blive indhentet af det naeste
Tog. Det er — efter trovaerdige Folks Ud-
sagn — handt mere end en Gang, at et
Tog er ankommen til Stationen med en for-
kert Skygge, som det har opsamlet under-
vejs, efter at det er kert fra sin egen! —?

En Berlinertur:

[ de senere Aar har der blandt det
danske Lokomotivpersonale kunnet spores

.en virkelig Trang til ogsaa at hoste Erfa-

ringer fra andre Lande, og gennem vort
Blad har enkelte af vore Medlemmer givet
Skildringer af det nye, de paa deres Farter
har oplevet i det fremmede.

Idet jeg formoder, at denne, Rejselyst
netop med den tilstundende Sommer for
Qije vil virke ansporende ogsaa for andre
Medlemmers Vedkommende, skal jeg for
dem, der til Eksempel kun agter at foretage
en Rejse til Berlin, give Anvisning paa et
Sted, som enhver Lokomotivmand ikke ber
forglemme at bespge, nemlig Berlins Jern-
banemuseum. v

I den store rummelige Halle paa den
gamle »Hamburger« Banegaard, der er be-
liggende i den nordlige Ende af Berlin ikke
langt fra Stettiner Banegaard, og hvor der
tidligere florerede en livlig Trafik, danner
nu de bedste” tyske tekniske Frembrin-



gelser en fortreffelig Udstilling. Ved forste
Qjekast gennemstrommes Fagmanden af en
behagelig Folelse, i Serdeleshed naar Qjet
har fanget det smukke og nojagtige Arbejde.

For os, hvis Uddannelse faktisk beror
paa os selv, idet der saa godt som ingen
praktisk Vejledning ydes fra Administratio-
nens Side, vil det sikkert have stor Interesse
at vide et Sted, hvor der paa det faglige
Omraade kan leres, hvad der i Hjemlandet
undertiden staar for vedkommende som
ukendte Begreber. Aldrig vil man saa ind-
gaaende veare i Stand til at studere de en-
kelte Dele i et Lokomotiv som i dette Skat-
kammer. Enhver, som ikke rigtig er i
Stand til at forstaa denne eller hin Gen-
stands Virksomhed, behgver blot at hen-
vende sig til en af de tilstedevaerende Op-
synsmand, som er pensionerede Lokomo-
tiviorere, og paa den mest elskvardige
Maade giver disse de fornodne Oplysninger.
Da det undertiden ved sterkt Besog kan
forekomme, at Fgrerne i lengere Tid er
optagne med at give Oplysninger, maa det
indrommes, at det havde veret heldigt, om
serlig de vigtigste Genstande var forsynede
med en noget sammentreengt Forklaring.

Serdeles interessant og belerende er
Udstillingen af de forskellige Lufttrykbrem-
ser. Da de enkelte Dele er udferte i Snit,
som flankeres ved Hjelp af et stort Spejl,
kan man ved foretagne Forspgsbremsninger
nojagtigt se, hvorledes de enkeite Dele
fungerer. Desuden findes alle til vort Fag
henhgrende Dele saasom Styringer, Igang-
setnings- og Omskiftningskonstruktioner,
Injektorer, Pulsometere, Smgreapparater osv.
i flere Eksemplarer i Snit. Udmarket for-
staaelig er ogsaa Regkamrene og Over-
hederne holdte. Det lonner sig ogsaa at
tage de i Jernbanetrafiken tjenende Trans-
portmidler i QOjesyn.

Ogsaa paa Elektricitetens Omraade
kan man foretage ret lererige Studier. Da
en dygtig Lokomotivigrers Fagkundskaber
ber vere alsidige, finder man sjelden nogen
bedre Lejlighed end her til indenfor sin
daglige Gerning at forskaffe sig en Del
Erfaringer. Derfor endnu en Gang forglem
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ikke at aflegge Jernbanemuseet et Besog
ved en evt. Berlinertur!

Rejsende Lokomotivmand.

—

Forskelligt.

Torv som Brandselsemne til Lokomotiver.

De svenske Statsbaner foretager for
Tiden Forsog med Torv som Brendsel fil
deres Lokomotiver. Forsogene foretages paa
Strekningen mellem Elmhult og Alvesto,
med Tog bestaaende af indtil 40 lessede
Kulvogne. Dette Tog lober daglig mellem
de to Stationer. Paa nogle af Turene be-
nyttes udelukkende engelske Kul, paa an-
dre en Blanding af Kul og Terv, paa atter
andre Torv alene, Blandingerne er i forskel-
ligt Forhold. Nojagtige Maalinger er fore-
taget saavel med Brandsels- som Vand-
forbruget, Hastighed o. s. v. Den benyt-
tede Maskine er et nyt 80 Tons Lokomo-
tiv, men Proverne vil ogsaa omfatte andre
Lokomotivtyper.

I Devonport er opstillet en stor Cantileverkran,
der er beregnet til at lofte 160 Tons,
men ved Prover har man fundet, at dens
Lofteevne er 240 Tons eller en halv Gang
den oprindelige. Kranen skal vasentligst
benyttes til at lofte Pansertaarne, Kanoner,
Turbiner og Maskineri om Bord i Skibe.

Baldwins Lokomotivfabrik i Philadelphia
har siden 1831 bygget 34,000 Loko-
motiver.

Undersegelser over Lokomotivpersona~

lets Hereorganer og over Signalherelsen
Af Dr. med. V. Saxtorph Stein, Kjgbenhavn.

Med Forfatterens velvillige Tilladelse ser vi os i
Stand til at gengive nedenstaaende interessante
Afhandling. Red

I vor Tid med den Dag for Dag sti-
gende Trafik og med de foregede Fordrin-
ger til hurtig og sikker Befordring af Men-



nesker og Gods, er der nappe nogen Stil-
ling, hvor disse Krav foles starkere end af
Jernbanepersonalet og fremfor alle andre i
Lokomotiviunktionerernes. Paa dem kom-
mer umaadeligt og stedse voksende Ansvar
til at hvile; de kommer derved til at indta-
ge en meget vigtig social Stilling; men des-
uden frembyde de en ikke ringe videnska-
belig Interesse, idet det ligger nar at anta-
ge, at de i hojere Grad en andre Individer
ville frembyde sygelige Symptomer, da de
ere saa sterkt udsatte for Paavirkningen af
skadelige Momenter.  Disse Paavirkninger
ramme forst og fremmest deres Sanseor-
ganer, og da disses rette Funktionering selv-
folgeligt er af stor Betydning, turde en Un-
derspgelse af dem vel altid gore Regning
paa nogen Interesse. Jeg vil i det folgende
holde mig til et af dem, nemlig Oret; men
inden jeg gaar over til mine egne Under-
spgelser, skal jeg forst give en saavidt mu-
lig fuldsteendig Oversigt over, hvad der hid-
indtil er fremkommet om dette Emne.

Det var den 6te Oktober 1829, at Ge-
orges Stephensons Lokomotiv »the Rocket«
indledede en ny Ara, idet det for forste
Gang trak et Jernbanetog fra Stockton til
Darlington. Der gik dog lang Tid, inden
man skankede Jernbanefunktionzrernes sa-
nitere Forhold nogen Opmarksomhed og
endnu lengere Tid, inden man specielt be-
gyndte at beskaftige sig med Funktionen af
deres vigtigste Sanseorganer.

Martinet!) synes at vere den forste,
der skankede Lokomotivpersonalet nogen
Opmarksomhed. 1 sin Rapport udtaler han
sig om Tjenestens skadelige Indflydelse paa
dets Sundhed, paa Grund af den steerke Luft-
treek paa Maskinen (Lokomotiverne vare den
Gang endnu ikke forsynede med Skeerm)
og de, ved Forbraendingen udviklede, giftige
Luftarter. Folgen heraf skulde veere Atmag-
ring og talrige nervese Lidelser.

(Fortsaettes).

*) Rapport a ’academie des sciences sur les mala-
dies professionelles. 25:ieme févr. 1857. Cit.
PIETRA-SANTA, S. 14.
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Personalia.

Forfremmede er:
1/5 10.
Lokomotiviyrbgder H. P. W. Haugsted, Ran-
ders, til Lokomotivigrer i Struer
Haandvarker F.C. Rasmussen, Nyborg Vark-
sted, til Lokomotiviyrbeder i Struer

Forflyttede er:
/s 10.
Lokomotivigrerne:
A. Hansen, Kbhavn. H. 1, til Kbhavn. G. 1
C. T. Jensen, G. 1 — > H. 1
J. C. C. Larsen, Kalundborg — Roskilde
Lokomotivfyrbederne:
G. Ankerstjerne, Langaa 3 — Randers
H. Bagger, Aarhus H. — Langaa 3
N. L. Laursen, Struer — Randers
137g 10:
Lokomotiviyrboderne:
J. J. Jensen, Aalborg — Aarhus H.
C. C. E. L. Lenng, Aarhus H. — Aalborg
]‘ 6 10
Lokomotivierer K. T. Florentz,
Kbhavn. O.

Kbhavn, H. 1 —
Lokomotiviyrboderne:

L. Andersen, Langaa 3 — Randers

C. F. B. Petersen, Aarhus H. — Langaa 3

V. T. Johansen, Kalundborg — Kbhavn. H. 1

H. F. Hansen, Kbhavn. H. 1 — Kbhavn Q.

Sjellandske Statsbaners
Embedsmands og Betjentes
Laane- og Spareforening af 1883.

Da den til den 24. ds. indvarslede Ge-
neralforsamling ikke var beslutningsdygtig,
afholdes i Henhold til Lovenes § 9 en anden
Generalforsamling Tirsdag den 7de Juni
K!. 8 Aften i Jernbaneforeningens Lokale,
Vesterbrogade Nr. 18.

Kjebenhavn, den 25. Maj 1910.

Bestyrelsen.

Bytning.

En Lokomotiviyrbgder, KjgbenhavnG.5,
kunde onske at bytte med en Kollega i Jyl-
land, helst Aarhus.

Billet modtager Redaktionen.

Bytning.

En Lokomotiviyrbeder i Kjobenhavn
kunde onske at bytte Opholdssted med en
Kollega i Jylland, helst i 2. Kreds. Billet
mrkt.: M. 100 bedes sendt Bladets Kontor.
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En Lokomotivfyrbeder, Kjebenhavn H.,
onsker gerne at bytte med en Kollega i ]yl

land, helst Aarhus. Billet mrkt. >H. 60« 5§ Nﬁl

Specialitet :
Montering af 2
3 og 4 Var.s

Lejligheder.
Alt forarbejd.
§ af prima Mate-
rialier. Egne

modtager Bladets Kontor.

M Varksteder.
Bytning. i Ao Saran

Bytning seges til Nyborg eller Hel- \\\\\&\\\\\\\M\%\\\\\\&\\\\\\\ Betalings-
singor til Oktober. Frederiksborggade 41 (ved Dronn. Louises Bro).

Lokomotivfyrboder Poulsen, —
Slagelse. Paa elegante Drenge- og Pigedragter

 Beshatigelse. spiares 20 Procent, da min fusleje er billi.

To pensionerede Lokomotiviorere eller Bﬂrnekonfektionen,

Rangerforere kan hvert Efteraar faa ca. 3 Dannebrogs
Maaneders Beskeftigelse ved Rangering i 55\; FSoad §glade 55.
en Provinsby ved en privat Virksomhed. ed Sender Boulevard.

Nzrmere ved Henvendelse til Redaktionen. SYMASK[NER

MARINE-ROM Symaskinereparationer
Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1 Kr. pr. FL. billigst og bedst hos
M. Serensen, Monlanagade 26, harhis. || KARL TH. PEDERSEN
~_ Kannikegade 12, Aarhus.

Skotej i hele Ejendommens 4 Etager

J. Andersens Nyheder i brunt og sort Fodtgj
H H for Foraars- og Sommer-Sasonen i smukt Udvalg. — Kob Fodtej her,
o ¢l' agaSln’ hvor Lageret er koloss. stort, og De opnaar altid at faa nojagiig

den Facon De onsker. Der vil vanskeligt kunne soges en Facon eller

Kvalitet, som Magasinet ikke ferer paa Lagel Mine bekendte Dame-

49’ Adelgade 49’ stovler til 7,50—8—8,50—9—-9,50—10—10,50 a 11 Kr. og Herre-
Grundlagt 1887. Telf. Pale 150. stgvier til 9—9,50—10—10,50_-11—11,50 & 12 Kr. Parref er ene-

staaende i Kvalitet og i nyeste Facons. Specialitet: Let elegant randsyet moderne Fodtej billigt.
Provinsordre pr. omgaaende og portofrit tilsendt. DE BILLIGE PRISER iremkommer ved smaa Drifts-

udgifter i Forretningens egen Ejendom, og store, direkte Indkeb og Produktion uden Mellemhandlere.
Min 22aarige Virksomhed er en Borgen for Reellitet og kulant Expedition.
Har ingen Filialer, men kun Eneudsalg i Adelgade 49 St 1. 2. og 3. Etage.
__NB. _Alle Jernbanefunk ionzrer mdrommes 5 °/o Rabat efter de bilhde Priser, som bedeq bemerket.

M l. '” Undertegnede tillader sig at anbefale min
”"} RPPBP... Forretning for det finere Herreskraderi.
Bedste engelske Stoffer. Fint Snit. Moderate Priser.

Garl Dlsens okrader-Etablissement, Enghaveplads 8, 111 Vester 1061 .
1.G.Brerups Mabelforretning

31 Dannebrogsgade 31 Kjebenhavn
anhefaler sig til d'Hrr. Lokomotivfunktion@rer med Mehler i alle Stilarter.

Stor Rabat gives mod Kontant.
Afbetaling indremmes med 10 a 12 Kr maanedhg 2 Mobler forsendes overalt i Landet

Foreningens Mediemmer gores opmarksomme paa, at Lageret er flyttet til Helgolandsgade 5 Stuen,
—————— ligeoverfor det nye Missionshotel. ——————

Nogle Restpartier sxlges langt under Pris i denne Tid; Priser 3-3'/:-4 Kr. pr. 100 Stk. Golden Shag

12 Ore. Rygeprover faas gratis. Salvador Melange 1 Kr. 30. Packness & Co. TIf. Vester 2840.
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Tandleegerne

i I ele Tandsz
g e | v e 0 pppop
Konsultationstid: Hverdage KI. 10 -4 = ——————

og Sendage i Reglen Kl. 10—12. Smertefri Tandudtraekning.
Jernbanesygekassens Tandizger. Pl[][ﬂ]]ﬂ]’h]u omhyggeligt og
humant.

Skr&dermester A‘ Nr[em 5 Aars skriftlig Garanti paa bedste Taender.
Nansensgade 3 St. TIf. Byen 5180. Tandudtrakning, Plombering 1 Kr

Billigste Skrazder paa Pladsen. o8 Biee e
Kigzdninger efter Mafl fra 45 Kr. Tandl%ge Rllbel’ly

27 -Oaraitic for Pasnling o0, 700 000 Vesterbrogade 20, Kjobenhavn.
I 10—3 og 6—8. Sendag 10—12.

Jernbanefunktionarer 5 pCt. Rabat paa
bedre Ting.
Mine Priser er billigere end Sygekassens.

Adressefortegnelse.
Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 29, Es-
bjerg.
e Hovedkassereren:
carl Nlelsen’ Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 161, Kjo-

benhavn V.

GU[dsmed & 3 uve(e[’, Redaktionen:

Lokf. P. Hansen, Gjedser.
Bruunsgade 25, Aarhus.
_ Telefon 791. Telefon 791

CARLSBERG PILSNER
Istedhus Mgbel-Magasin

leverer Mobler overalt i Danmark paa s@rdeles favorahle Vilkaar.
———————= Q@aranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, ™ svennavn - Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureau<, Asger Rygsgade 4° tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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