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10. Aarg.

Garrats Lokomotiv.

To Lokomotiver, der vaesentlig afviger

fra den sadvanlige Form, er leverede af
Firmaet Beyer, Peacoc,:k & Co. Ltd.,, Man-
chester. Disse Lokomotiver er konstruerede
efter H. W. Garrats System. Dette Dobbelt-
lokomotiv bestaar af 3 Hoveddele, nemlig
Kedlen, Rammen og de to Motorbogier.
Denne karakteristiske Placering af Maskinens
Hovedbestanddele fremgaar tydeligt af Illu-
strationen, der er taget kort forinden, Ma-
skinen blev demonteret og udskibet til Stats-
banerne i Tasmanien.

Forinden vi gaar til en detailleret Be-
skrivelse af denne Maskine, kan det have
sin Interesse at betragte dens karakteristiske
Udseende. Det vil straks ses, at Arrange-
mentet tillader en meget storre Bevagelses-
frihed for Lokomotivkonstruktererne, end
sedvanligvis er givet. Det er en fortrinlig
»leddelt« Type; naar det erindres, at skarpe
Kurver og sterke Stigninger ofte er ulgse-
ligt forbundet med Jernbaneanleg, vil de
andre Szregenheder ved Garrats Lokomotiv
have foreget Interesse. Hele Maskinens




Totalvaegt f. Eks. indgaar i Adhesionsvagten.
Systemet giver ogsaa stor Bevagelsesfrihed
med Hensyn til Kedlens Konstruktion, hvil-
ket har en saa overordentlig Indflydelse
paa Lokomotivets Kraftudfoldelse. Fyrkas-
sen f. Eks. kan ggres bred og dyb. Den
gaar fri af alle Aksler og andre Dele, der
paa almindelige Maskiner maa anbringes
under og i Nerheden af den. Kedlen kan
derfor sznkes til en saadan Afstand over
Skinnetoppen, at den lige er tilstrekkelig
til at give det nedvendige frie Rum for
Askekassen. | Garrats Lokomotiv kan Fyr-
kassen af Hensyn til Ristearealet gives en
hvilken som helst Lengde og en Bredde,
der er lidt mindre end Afstanden mellem
Rammepladerne. Afstanden mellem Ramme-
pladerne kan, naar Hensyn tages til Profilet,
gives en hvilken som helst Bredde. Paa
samme Maade kan Rundkedlen gores storre,
end det sadvanligt er Tilfeldet. En storre
Kedeldiameter kan med Fordel anvendes,
uden at der er nogen Fare for, at Kedlens
Tyngdepunkt kommer til at ligge for haijt,
kun maa der drages Omsorg for, at den
gaar klar af Krumtappene, Hjulflangerne osv.
Med en saa forholdsvis kort Rundkedel
bliver Hedefladen bedre paavirket end den
lange Kedel i almindelige Konstruktioner.
Det vil tillige klart fremgaa, at man ved
dette Lokomotiv har et mere frit Valg m.
H. t. Drivhjulenes Diameter og deres Grup-
pering.

I Kurver indtager Rammen en Stilling,
der svarer til Korden til en Cirkel. Centret
i Maskinens Vagt fores mod den indven-
dige Side af Kurven og er en Omstendig-
hed, der af Hensyn til Centrifugalkraften
er en vasentlig Fordel; dette gor sig ogsaa
geldende omend i mindre Udstreekning paa
visse andre Dobbeltlokomotiver, men i
Sporgsmaalet om »stive kontra leddelt
Ramme, jo skarpere Kurve des mere for-
rykkes Maskinens gvre Del i Forhold til
Underdelen. | meget skarpe Kurver paa
Skibsvaerfter og andre Sidespor f. Eks. er
den stive Rammes Forskydning saaledes,
at det ofte er meget besvarligt at koble til
Vogne. Denne Ulempe kendes ikke ved
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Garrats Lokomotivtype. Lokomotivet er et
Tenderlokomotiv; Vand- og Kulrummene
er anbragt paa de to Bogier.

Ovenstaaende Lokomotiv er det forste
af dette System, der er bygget til de tas-
maniske Statsbaner, der har en Sporvidde
af kun 2 Fod. Hej- og Lavtrykssystemet
er naturligvis ingen nedvendig Del ved
Garrats Konstruktion. Cylindrene er her
117 og 17” i Diameter med 16” Stempel-
slag. Stempelglidere er anvendt her. Hgj-
tryksgliderne har indvendig Afskeering, Lav-
tryksgliderne udvendig Afskaering. Styringen
er en Modifikation af Walschaerts Type og
beveges af en lille Vingekrumtap anbragt
paa Hovedkrumtappen, og tillige faar den
sin Bevagelse fra Krydshovedet. Hjulene
paa hver Bogie er koblede og har Kontra-
vagte paa Krumtappene.

Rundkedlen er 3’ og 11'/s” i udvendig
Diameter og 7’ lang. Fyrkassen er 4’ 10'/2”
bred og 4’ lang. Kedlen indeholder 170
Messingror 1%/« udvendig Diameter.

Indferelsen af Kompoundsystemet paa
disse Maskiner medferte Vanskeligheder for
Damprgrenes Vedkommende. Det vil ses,
at Dampen tages fra Domen; men Regula-
toren er anbragt i et Mundstykke mellem
Sikkerhedsventilen og Foererhusets Forkant.
Fra dette Mundstykke fores Dampen gen-
nem et bekledt og isoleret Ror til en Sam-
ling lige over det bageste Truckcenter og
fores derfra ned gennem et Knzrer ned
lige under Truckcentret.

Derfor er Damprorene fort gaifelfor-
mede fremefter paa begge Sider til Cylin-
drene. Udstromningsdampen fores gennem
et Y formet Ror til en Central-Kuglesamling,
til hvilket det lange Recieverror er befastet,
til en Ekspansionssamling, der er fort frem
til forreste Bogie. Ved forreste Bogie er
endnu en Kuglesamling og en Gangsatnings-
ventil. Fra denne Ventil fores Dampen il
begge Sider af Lavtrykscylindrene. Gang-
setningsventilen bevages fra Forerhuset af
Foreren. Dampen til denne fores fra et
Ror i Domen gennem Rogkammeret og
nedefter gennem en Staalslange- til et Punkt
under den fgrende Bogies Centrum, hvorfra



den feres tilbage til Gangsa&tningsventilen.
Naar Maskinen arbejder Compound, er Ven-
tilen i en saadan Stilling, at Recieverroret
staar i Forbindelse med Lavtrykscylindrenes
Gliderkasser. Naar den arbejder som Hgj-
tryksmaskine, er Hanen drejet rundt, saa-
ledes at Recieveren staar i direkte Forbin-
delse med Udgangsroret. Tillobet til Cy-
lindrene er lukket, naar Friskdamp tilferes
Lavtrykscylindrenes Gliderkasser. En Skifte-
stang er felles for begge Bogier. Maskinen
er udstyret med Vacuumbremse til begge
Bogier, Damp- og Skruebremse, Dampsan-
dingsapparater for alle Hjul. Askekassen
har Sideklapper, saa det ikke er nedvendigt
at gaa under den for at rense.

Maskinen er konstrueret til Stigninger
af 1:25 og Kurver indtil 99" Radius.

Dimensionerne er folgende:

Cylindre (To Hojtryks) ...... 117 i Diam.
» (To Lavtryks) ...... 7R
| 1 R S AL S e 31127 i
Bogiehjhilstand=it- i 5% So it e 4
Centerafstand mellem Bogier . 22* 9”
Maskinens Hjulstand ........ 260’ 0
» Totallengde ...... 33 10%/y”
» Breddet s il T
Antal Kedelror (Messing) .... 170
Udv. Diam. af Kedelror ..... 18 /4%
Rorenes Hedeflade . ......... 568 |
By EKAS SENSTH . 13T & 1] Shefo 1 4oy o e 14 60 »
Total 628 »
Risteanealgst & ed Gf. o851 4 . ohie 148 |
Damptrylee . gel. 18 BEL Sol 56 13 Atm.

Vandrum (forreste Beholder).. 23 [

» (bageste b 90 v, 5bmagin
Total 3,8 »
IKulrim 2.4 SRRRIN, TR 8R4 9 1 Ton
Veagt i tjenstferdig Stand:
Forreste Bogie....... 2, YA 16 Tons
Bagesie il »iatadauiiaald S gg 17,2 »
Total 33,2 »

. ©%°
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Rask Daad.

Som det sikkert vil vaere vore Lasere
bekendt, har et af vore Medlemmer den
15de September ved Aarvaagenhed og Re-
soluthed reddet flere Menneskeliv fra den
visse Dad og derved henledt Offentlighedens
Opmarksomhed paa Lokomotivigrerstillin-
gen. Saavel General- som Maskindirektoren
har overfor Lokf. Chr. Jensen udtalt sin
Paaskennelse og Tak for den gode Kon-
duite ved nzvnte Lejlighed. Fra forskellig
Side er der ydet Hr. Jensen Erkendtligheder.
Kongen har saaledes egenhandigt dekoreret
ham med Dannebrogsmandenes Haederstegn,
og fra den paagzldende Familie er der til-
stillet ham et Pengebelgb.

Maa vi i denne Forbindelse indskyde,
at Meningerne om Dekorationen er sterkt
delte; vi skal ikke citere Carl Plougs vel-
kendte Ord om Ordener. Skulde der i det
foreliggende Tilfelde have varet Tale om
Dekoration, burde det have veret Fortjenst-
medaillen eller Medaillen for @del Daad.
Dannebrogsmandenes Haderstegn er en
Udmarkelse, der gives enhver veltjent Un-
derofficer efter et vist Aaremaal, og har
efter vor Opfattelse intet at gore med det
foreliggende Tilfelde, der har affedt adskil-
lige Avisartikler.

Vi skal anfore nogle af de mest karak-
teristiske Udtalelser, enkelte Dagblade har
bragt derom.

Politiken 1:
En Ulykke forebygget i sidste Sekund.

Etatsraadinde Nasers Koretoj paa Skinnerne
foran et frembrusende Tog.

En resolut Lokomotivierer forebygger Ulykken,

Ved Charlottenlund Station. forefaldt
iaftes en Begivenhed, der vilde have kreevet
flere Menneskeliv, dersom ikke en Loko-
motivierer i alleryderste Sekund havde red-
det Situationen ved sin Resoluthed og
Aandsnarvaerelse.



Lidt for Klokken elleve kom Etats-
raadinde Neser med Son og et ungt Par
kerende fra Strandvejen op til Charlotten-
lund. Vognen korte i skarpt Trav, og
Kusken bemarkede ikke, at Bommene var
nede for Jernbaneoverskaringen ved Char-
lottenlund Station. Hestene lob derfor med
fuld Fart mod Bommen, denne splintredes,
og Hestene standsede saaledes, at Koretajet
kom til at holde tvaers over Sporet.

I samme Sekund kom Tog Nr. 542
fra Klampenborg larmende. Da Koretojet
standsede, var Lokomotivet hojst 25 Alen
fra Overkorslen.

Ledvogteren kimede som en rasende
for at alarmere Lokomotivforeren* Denne
havde selv ojeblikkelig bemerket den fryg-
telige Situation. Oz med beundringsver-
dig Aandsnarvarelse satte han alle Brem-
ser i Funktion med saa stor Voldsomhed,
at Toget formelig blev naglet fast. Det
standsede saaledes, at Lokomotivets Ildgjne
ikke var to Alen fjernede fra Koretojet, paa
hvilket Damerne var besvimede af Readsel
over den frygtelige Situation. Ulykken var
undgaaet.

Togets Passagerer var blevne styrtede
mellem hverandre ved den voldsomme
Bremsning. De rev nu Kupédgrene op i
den Tro, at der var sket et Sammenstgd,
og ilede frem mod Stationen. Ved Over-
skeringen erfarede de, hvad der var sket.
Hestene rystede som Espelgv og var bade-
de i Angstsved. Etatsraadinden og hendes
Ledsagere var komne af Vognen. De var
alle dybt rystede og kunde ikke fremstam-
me en Tak til deres Redningsmand, Loko-

motivigreren, en yngre Mand ved Navn |

Jensen.

Kusken var ret sageslgs. Der er vel
anbragt Advarselslygter ved Overkorslen,
men der er kun én Lygte; den sidder paa
Bommen op mod Jagersborg Allé og kan
meget daarligt ses fra den modsatte Side.

* Udh. af Red.

Il:

Den forhindrede Ulykke ved
Charlottenlund.

Kongen dekorerer Lokomotivioreren og de to
Portorer med Dannebrogskorset.

Lokomotiviorer Christian Jensen, der
for nogle Dage siden ved sin Aandsner-
varelse frelste fire Medlemmer af den Nee-
serske Familie for Dod og Lemlastelse, var
igaar Formiddags sammen med Portorerne
Chr. Hansen og Aug. Truelsen til Avdiens
paa Amalienborg. Kongen havde onsket
at udtale sin Anerkendelse overfor dem. Og
til deres store Overraskelse gav Kongen
sin Anerkendelse et haandgribeligt Udslag:
han dekorerede dem alle tre med Danne-
brogsmendenes Haderstegn.

Vi traf Hr. Jensen i hans nydelige lille
Hjem i Esbern Snares Gade. Han havde
Fridag, og der var Hojtidsstemning i de
pyntelige Stuer. Paa Dagligstuebordet laa
en lille flad og red Saffianaeske. Den inde-
holdt Selvkorset.

Hr. Jensen modtog vor Lykenskning
med et halvvejs forlegent Smil og en Haand-
bevagelse, som skulde sige, at han egent-
lig fandt det hele ikke var saa megen Po-
styr veerd. Selv er han meget faamelt; hans
Veltalenhed var udtemt med en beskeden
Bemerkning om, at han jo kun havde gjort
sin Pligt. Det tog Tid at faa pumpet ud
af ham, at Kongen havde sagt ham mange
smigrende Ord og lovet ham sin Bistand,
dersom han en Gang skulde behgve den.

— Er De paa anden Maade bleven ud-
maerket? spurgte vi.

— Jeg blev straks kaldt op til Gene-
raldirektoren og til Maskinchefen, der begge
udtalte Tilfredshed med, at det var lykke-
des mig at standse Toget i rette Tid.

— Havde De bagefter noget Indtryk
af, hvad der skete den Aften?

— Jeg kom jo selviglgelig i en fryg-
telig Spaending. Der var absolut ikke Tid til
at gore lagttagelser. Jeg saa Faren, og jeg
fik den afvaerget, det er egentlig alt, hvad



jeg kan huske. Alt virkede, som det skulde.
Og Lokomotivet standsede en Alen fra Vog-
nen, som holdt lige tvaers over Sporet. Og
saa blev jeg jo overvaldet med Taksigel-
Ser,..

— Har De intet hort fra de Menne-
sker, hvis Liv De frelste?

— Jo, Etatsraaden har vaeret her med
hele sin ‘Familie. De overrakte mig en
‘Gave.

— Hovor stor?
— Det synes jeg bor vare en privat
Sag. '

— I Grosserertoget har man talt om
5-10,000 Kr.

— Ih, Gud forbarme sig! Det vilde
jo ogsaa vare vanvittig Flothed at gore
mig til en rig Mand, fordi jeg gjorde det,
der var min Pligt, baade som Lokomotiv-
forer og som Menneske.

— Jeg har ogsaa hert noget om 300
Kroner.

— Ja naar De ved det, er der jo in-
gen Grund til at naegte.

— Det var fem Menneskeliv, De red-
dede?

— Nej hojst fire. Etatsraadinden var
vistnok kommen af Vognen; hun stod ved
Bommen.

— Alligevel. ..

— Ja, jeg finder nu ikke, at jeg har
fortient al den Stads, der gores af mig.
Og jeg har i alt Fald faaet mere end Be-
lonning nok.

Hr. Jensens Blik soger den rode Aske.
‘Og hans Hustru slutter Samtalen:

— Ja Fatter, det har varet en stolt
Dag! '

Ekstrabladet skriver:
L

Chr. Jensen opfatter selv sin Optrz-
den saaledes:

— Jeg har bare gjort min Pligt, og
dermed Basta.

Det er rigtigt.
gjort sin Pligt.

Men han har dog ikke helt Ret, naar
han siger: Og dermed Basta.

Chr. Jensen har bare
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Enhver Funktionaer skal gere sin Pligt,
og, Gud vare lovet, de fleste af dem gor
det fuldtud.

Men i Farens Stund er det ikke blot
Pligtens rolige Udfoldelse, hvorom det gzl-
der. Det er noget mere: det er det sikre
Oije, den rolige Haand, den lynhastige Be-
slutning, den aarvaagne Paapasselighed.

Hvem turde paastaa, at Chr. Jensen
var en pligtiorsommende Mand, dersom
han hin merke Nat, da han kom brusende
med sin Maskine fra Klampenborg, forst
havde opdaget Etatsraadindens Vogn, efter
at det var for sent at afvaerge Katastrofen?
Hvem havde turdet sige: Du skulde have
set, hvad der var paa Farde, og du skulde
have frelst Menneskeliv i Stedet for at knu-
se dem!

Nej, det er netop kun, fordi der er et
lille Plus til Pligtens Opfyldelse, at vi nu
sender Chr. Jensen en Hilsen,

Til daglig er det nok at gore sin Pligt
hverken mere eller mindre. Der fore-
kommer Situationer, hvor det ikke er nok.
Og naar vi har set Lokomotivigreren i en
saadan Situation, og han har klaret den
med rolig Stolthed, saa tager vi Hatten af
for Manden og siger Bravo! Bravo!

Hatten af for Jensen!

Il:
Chr. Jensen.

— Frederik, siger min Sgster og sat-
ter sig indigneret til Rette i min Sofa, jeg
finder, det er at give den arbejdende Klas-
se et galt Indtryk af os — Overklassen!

— Undskyld, jeg er ikke rigtig med.

— Herre Gud, Frederik, synes du da
ikke, det er galt af Nasers at gi’ Jensen
300 Kr.

— Egentlig galt synes jeg ikke —
men det rummer naturligvis en vis Fare —
men naar det, som i dette Tilfzlde, er en
intelligent Mand, man har med at gore, kan
man jo nok uden at saare ham vise ham
en lille Erkendtlighed i Form af en Pen-
gegave. i

— Saare! Tror du den Slags Menne-



sker taenker paa det. Nej, du kan tro mig.
Og han burde have haft ti Gange saa me-
get, ja, meget mere; han har dog frelst de
Menneskers Liv, lkke at give ham mere
maa give ham Indtrykket af, at man selv
ikke regner sit Liv stort mere vaerd end 300
Kr. for...

— Mener du da, at hele Familien Nee-
sers Liv, om saa var, havde Spor af Verdi
for Chr. Jensen?

For Chr. Jensen? det er der jo
ikke Tale om!

— Ja saa maa du undskylde, saa ved
jeg ikke, hvad du mener!

— Jeg mener, at...

Aa—aa! Du mener ligesom saa
mange, at han skulde have hait en lille For-
mue af Nasers.

— Ja! Netop en Mand. ..

— Hys—hys! Hids mig ikke op, men
lad mig forklare dig, at siden Slavehande-
len er afskaffet, har Menneskeliv ikke no-
gen kontant Verdi for andre end Arvinger-
ne. Chr. Jensen var ikke Arving til nogen
af dem, han frelste, altsaa kunde han peku-
niart set veaere ligeglad, om de levede eller
dede. Han har altsaa ikke reddet dem af
Hensyn til eventuel Vinding, men af Pligt
og — for at klare sig selv.

— Ja, men...

— Ja, nu kommer det. Hele Fejlen
er, at Nesers har givet ham Penge. Men-
neskeliv kan overhovedet ikke betales, men
enten man giver lidt eller meget, saa op-
fatter Folk det som Betaling for Ens Liv i
et saadant Tilfelde. Men hvad skal man
gore. Hoben forstaar ikke dette. Misfor-
staaet bliver man, enten man intet gi'r eller
man gi't meget. En Tak og et Haandtryk er
det eneste, der kan ordne saadan en Sag,
og saa Bevidstheden om, at man ogsaa
selv i lignende Tilfelde vilde gore sin Pligt.
Jeg foretrekker at opfatte de 300 Kr. som
en Erkendelse, fordi han frelste Vognen fra
at blive odelagt.

Endelig skriver Kjobenhavn:

»Social-Demokraten« er i Gaar for-
nermet over, at Etatsraad Neser har sken-
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ket Lokomotivigrer Jensen 300 Kr. som Paa-
skonnelse for dennes behjertede Daad for-
leden Nat, da flere af Etatsraadens Familie
var i Livsfare. »S.-De.« anser de 300 Kr.
for altfor lidt, uden at Bladet dog angiver
nogen anden Maalestok for Belgnningens
Starrelse.

Men man kunde naturligvis opstille et
almindeligt Reguladetri-Stykke:

Naar en Fagforeningsformand faar en
Heedersgave paa 5000 Kr. for at besvige
sin Kasse, hvad skal saa en Lokomotivie-
rer have for at redde Menneskeliv .

Herefter kan »Social-Demokraten« maa-
ske i Morgen angive den ngjagtige Stor-
relse af den Belgnning, som Bladet mener,
at Etatsraad Neser skulde have ydet.

Bestemmelse af Korehastigheden
uden [Maaleapparafer.

Da den menneskelige lagttagelsesevne
i sig selv ikke er indrettet paa ngje Bedom-
melse af Hastigheden, saa er der ingen
anden Udvej tilovers end at bedomme disse
efter deres Virkninger, d. v. s. Indtrykkene
paa Synet og Horelsen. Eftersom den mere
eller mindre gode Udvikling af Organerne,
d. v. s. Forstandens Kvalifikationer, her
spiller en stor Rolle, saa er det paa For-
haand givet, at Bestemmelsen af Hastig-
heder gennem Paavirkninger af Sindsorga-
nerne altid er og vedbliver at vaere meget
usikre, selv om det, som Erfaringen fra
Lokomotivtjenesten viser gennem laengere
Tids Ovelse og tilstreekkelig Intelligens,
stedse er muligt at bestemme Hastigheder
indtil en vis Maksimalhojde ad praktisk Ve;.

Oijet understottes i vasentlig Grad af
de fra det korende Tog stadig tilbageven-
dende taktfaste Lyde, naar Skinnestodene
passeres, samt Stgjen fra de arbejdende
Maskindele (Dampslagene fra Maskinen kan
dog ikke skelnes fra hinanden ved sterre
Hastigheder). Disse Lyde yder nasten den
erfarne Lokomotiviorer en endnu bedre



“Stotte end Bedemmelsen af de faststaaende
“Genstande, hvilket forovrigt ogsaa i Marke
-volder en Del Vanskeligheder. - Det er en
bekendt Sag, at gamle erfarne Lokomotiv-
forere hverken vil vide af Hastighedsmaalere
eller Fastszttelse af Hastigheden at sige.
En rutineret Forer har nemlig »Tempoet i
Benene«. | denne Udtalelse ligger netop i
langt hojere Grad den rigtige Overholdelse
af Koretiderne end alle foreskrevne Ordrer
om evt. Hastigheder. Forskellige Forsgg
har vist, at selv zldre, aldeles paalidelige
og erfarne Fgrere har veret ude af Stand
til med Sikkerhed at bedsmme de tilstede-
verende Hastigheder, omend de ogsaa har
formaaet at overholde den foreskrevne Ko-
retid mellem to Stationer. Da der i de fleste
Tilfzlde er fastsat en bestemt Maksimal-
hastighedsgranse, som ikke maa overskrides,
saa er Forerne absolut nodte til at bestemme
Korslen ngjagtigere, end det vil vere mu-
ligt at bestemme gennem »Tempoetc.

Det vil ikke vaere uden Interesse at
beskzaftige sig med nogle af de Midler, ved
hvis Hjelp og nogen Ovelse man er i Stand
til ad praktisk Vej og tilstrakkelig Nojagtig-
hed at bestemme Jernbanetogenes Hastighed
uden Hastighedsmaalere.

Det er bleven Skik og Brug at aflese
den forbrugte Tid, som medgaar for at
tilbageleegge den 200 Meter Vejlengde mel-
lem Hektometerstenene, og derefter beregne
Hastigheden i km pr. Time. For sarlig lave
Hastigheder danner 100 Meter Vejlengde
lige saa lidt et nejagtigt Grundlag for en
Beregning som 400 Meter for meget hoje.
For at lette Observationen anvendes Lom-
meure, hvis Sekundvisere staar i Forbindelse
med en Stopkonstruktion, som paa en Skala
angiver Hastigheden i km pr. Time, naar
Forsogsstraekningen er 200 Meter.

I Morke og Taage eller sterkt Snefald
er denne Beregningsmaade uanvendelig,
idet Kilometerstenene ikke er synlige. Af
de ved denne Metode fremkomne Resultater
skal vi i efterstaaende gengive nogle Tal,
som er beregnet efter folgende Formel:

200 6060 720

t 10005 7T Dt

Vkm/Time —
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hvor t betyder Koretiden i Sek. paa 200 m.

For en Kgrehastighed

udgor Koretiden
af km pr. Time

i Sek. paa 200 m

30 24
40 18
45 16
50 14,4
60 12,0
70 10,2
75 0,6
80 9,0
90 8,0

100 )

110 6,5

120 6,0

130 55

140 5,0

150 48

200 3,6

Heraf fremgaar det, at Fejlberegningen
ved en Hastighed af 90 km pr. Time kun
vil komme til at udgere nogle faa Sekunder
til Fordel for en steorre Fart, hvorfor 90 km
pr. Time maa anses som Mulighed for en
brugbar Norm for Hastigheder efter det
foran navnte Beregningssystem.

Iblandt nogle af de Maaleapparater,
som der Tid efter anden er fremkommen,
skal bl. a. navnes en af Jernbanedirektor
Volkmar i Strassburg opfunden Distance-
maaler for Lokomotiver, der i Forbindelse
med et Lommeur tjente til nojagtigt at an-
give Tiden, som medgaar for at kere 100
Meter. Tilbageleggelsen af en bestemt
Laengde — for hver 10 m — tilkendegaves
nemlig af et Klokkeslag, som opfangedes
af Horelsen, medens Foreren samtidig be-
tragtede Lommeuret. Da disse Klokkeslag
stedse fulgte med taktmaessige Mellemrum,
saa var vedkommende forberedt paa hvert
Slag, saaledes at han ngjagtig kunde aflaese
den medgaaede Tid paa Uret. Apparatet
var saa godt udfert, at det ved 72 km Fart
pr. Time kunde afgive 2 Slag i Sekundet,
som med Lethed kunde tzlles, medens der
ved 18 km pr. Time medgik 2 Sekunder
mellem 2 Slag. :

Samtidig kunde med Lethed konsta-
teres, hvorvidt Apparatet funktionerede rig-



tigt eller ej. Viste saaledes 10 Klokkeslag
en kortere Vejlangde end 100 m, da fore-
toges en Omstilling af Apparatet, hvilket
uden Besver kunde settes i og ud af Funk-
tion. Der er forpvrigt opnaaet ret gode
Resultater med denne Opfindelse, og Slitagen
var efter Tilbageleeggelsen af 8000 km kun
ringe. Klokkeslagene var saa kraftige, at
de kunde heres fra Pakvognen, saaledes
at det ogsaa var Togforeren muligt at fore-
tage en Prove af Hastigheden. Volkmar
havde navnlig ventet sig meget af Statio-
nernes Kontrol, idet disse ved Togets For-
bikersel ogsaa var i Stand til at here Klokke-
slagene; dog foreligger der ingen praktiske
Resultater herpaa. Forovrigt har dette i
konstruktiv Henseende noget for klodset
byggede Apparat aldrig vundet nogen Ud-
bredelse.

Et Ur til Udmaaling af Hastigheden,
der i Aaret 1890 konstrueredes af en von
Brettmann, men som heller ikke fik nogen
Anvendelse ‘i den praktiske Virksomhed,
var indrettet saaledes, at en Viser, der kres-
formigt bevegede sig paa en Skive, ved
en tilbagelagt Vejlengde af 1 Kilometer
nojagtig havde drejet sig en Omgang.
Skiven var inddelt i 360", som svarede til
1 km.

Paa den samme Skive fandtes foruden
Vejviseren ogsaa en Tidviser, hvis Kon-
struktion og Gang var som Minutviseren
paa et Ur, d. v. s. den passerede de 360°
i 1 Minut. Man kunde altsaa aflese baade
den tilbagelagte Vejlengde og Tid paa
samme Skive. Til Eks. lob begge Viserne ved
60 km Hastighed pr. Time lige hurtige. Vej-
viserens Bevagelsesmekanisme foregik ved
Hjelp af en Krumtapmekanisme, som stod
i Forbindelse med Drivhjulsakslen. Uret
kunde derimod efter Onske settes i og ud
af Funktion. Som navnt er dette Apparat
heller ikke bleven anvendt under den prak-
tiske Korsel, og det vil vel overhovedet
vare tvivisomt, om det nogensinde sker;
i hvert Fald maa Anskaffelsesomkostningerne
betydeligt reduceres.

=
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Kere Lokomotivtidende!

Som Folge af, at du saa ofte har hen-
vendt dig til dine mange Venner saavel nar
som fjern om at meddele dig lidt af Livet,
som rgrer sig rundt om i Landets forskel-
lige Egne, og lade de forskellige Indtryk
og Meninger, som tynger Livet blandt de
mange Sjale, komme til Orde gennem dine
Spalter, har jeg nu besluttet at legge en af
mine Hjertesorger i din Haand.

Som du jo ved, fik vi en Gang et
strengt Paaleeg om ikke at meddele Offent-
ligheden noget Statsbanerne vedrorende, i
Saerdeleshed hvor det drejer sig om alvorli-
gere Ting. Men jeg tror nu, at denne For-
ordning er ved at gaa i sin Mo’r igen og
forsvinde som saa meget af alt det, som du
jo saa godt kender er fremkommet i Aare-
nes Lob. Jeg skal nu fortzlle dig en af
mine Oplevelser fra forleden Dag.

Den bydende Ngdvendighed tvang
mig navnte Dag til paa en mindre Station
at aflegge en lille Visit i et af de smaa,
men undertiden meget sggte Rum for en-
kelte Personer. Her kan det ogsaa vare
en Behagelighed samtidig at faa Tankeor-
ganerne bragte i Virksomhed, og da jeg til
min store Overraskelse saa nogle gennem-
skaarne Lokomotivforerrapporter, som var
ophengte i et bestemt Qjemed, begyndte
jeg at gennemblade den tiloversblevne Del
af disse. Jeg erfarede gennem Anmark-
ningsrubrikken heraf, at Lokf. Jensen og
Fyrb. Jensen d. **/1 06 havde rangeret i —
fra 8%° Fm. til 9 Fm., at Lokf. Jensen d.
24/1 06 havde kort Kul fra Havnen til Ma-
skinafdelingen, at Lokf. Olsen og Fyrb. Ras-
mussen d. **/1 06 havde taget en usedvan-
lig  haard Dyst med Elementerne, idet
»Qrunden til den tabte Tid under Korselen
skyldes haard Storm og fedtede Skinnerc,
og at Lokomotivformanden virkelig person-
lig d. *'/1 06 havde efterset Fyrkassen i Lokf.
Sgrensens Maskine.

Da jeg maa antage, at Rapporterne op-
hanges til behageligt Gennemsyn og Afbe-
nyttelse for enhver, skal jeg, naar der ved
Lejlighed findes Bemarkninger, som angaar



Forhold eller Tildragelser, der hidtil har ve-
ret behandlede med strengeste Diskretion
og Hemmeligholdelse af vor arede Admi-
nistration og Personale, nok sende dig dem
i Haabet om, at du da vil opbevare disse
i dit Arkiv, saaledes at Lokomotivpersona-
let i visse Tilfzlde forskaanes for at blive
Skydeskive for udenforstaaende. Pid:

Som det vil vare Laeserne bekendt fra Lok.-
tid. Nr. 18, blev der ligeledes fremsendt en Klage
over dette Forhold fra Nyborg. Imidlertid synes
Tilfeldet ikke at veare enestaaende, da Hr. Pind
har fundet Rapporterne i en hel anden Kant af Lan-
det og bragt Redaktionen en lille Buket deraf,

Vi anser denne Anvendelse af Rapporter for
ret uheldig, da der paa denne Maade kan komme
Ting frem til Offentlighedens Kundskab, som Ad-
ministrationen netop gnskede at hemmeligholde.

Red.

Visioner.

»]ernbane-Tidende«, Organet for alle
Interesser cg ud i egen Indbildning den
eneste rette Forkemper for Retfeerdighed og
Krlighed, er i Anledning af Lokomotivtiden-
des Kiritik fuldstendig - gaaet fra Sans og
Samling. Det er gaaet her, som det saa
ofte haender i Livet, at det stille Vanvid
gaar over til Forfolgelsesvanvid. Det sy-
nes at fremgaa, at blot Neevnelsen af Chr.
Nielsens Navn er tilstraekkelig til at paavirke
denne Sandhedsfakkels mentale Sindstilstand,
saaledes at den stadig betragter sig selv
som en forfulgt Uskyldighed.

Desveerre har vi hidtil vaeret uviden-
de om, at Chr. Nielsen var en dod Mand;
dog efter hvad navnte Blad skriver, maa
dette vare Tilfeldet, naar man leser fol-
gende Udbrud.

— Herre Gud! naar nu Chr. Nielsen er bor-
te, hvad vedrgrer da hans Had eller Karlighed vore
Organisationsforbindelser. Os er det aldrig nogen-
sinde faldet ind at mane Mauritzen frem af Gra-
ven for at bruge ham som Skrazmsel, og man maa
i Sandhed veare i stor Bekneb, naar man kun har
den Slags Midler at betjene sig af.
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Stakkels Jernbane-Tidende, sorgeligt,
at det er gaaet saavidt, at du i din abnor-
me Sindstilstand ser lyslevende Mennesker
ligge Lig i Gravens Skod! Ak, hvilke fan-
tastiske Dreommebilleder maa der ikke pas-
sere Revy forbi dine Ojne — eller har
du maaske kun ment det billedligt for dermed
at tilkendegive din personlige Mening om
Chr. Nielsens Person?

Som man kan tenke sig, naar der
skal tages de forngdne Hensyn til, hvad
der i Almindelighed kaldes Forskruethed,
tenderer det gvrige Indhold i naevnte Arti-
kel, som Bladet til Overskrift kalder »Situ-
ationenc, i lignende Retning.

Efter forst at have forsggt at berolige
Laserne med, at der aldrig er forekommet
nogen Udskilning af sterre eller mindre Led,
og dermed tilkendegivet en' udpraeget Hu-
kommelsessvaghed (hvor i Alverden findes
da de Separatister, Bladet som en moderne
Don Quiixote stadig har kampet saa tap-
pert imod?) formgrker Forstanden, og det
stakkels og saa haardt angrebne Blad slaar
om sig med Udtryk som Delirium tremens,
Gaaseforstand, Vrovl, sovndrukne Dromme-
syn, ond Sladders underminerende Lyster
0. S. V.

Efter atter at veere falden i apathisk
Ro begynder det markelige Papir at filoso-
fere over, hvorfor Lokomotiv-Tidende dog
egentlig har benyttet sig af et saa uskyldigt
Ord som »medansatte«, og indrgmmer, at
det var paa dette Punkt, at det stodte Ho’e-
det. Vi skal, naar det kan tjene som et
beroligende Middel, gerne ombytte dette
med »Medlemmerc.

Efter i 86 Linier at have udtgmt sit
Hjertes Indhold finder Organet som afslut-
tende Bemaerkning og i selvbevidst Tilfreds-
hed Anledning til at fortalle os, at Kautions-
foreningen ikke er en Kautionsforening, selv
om der ogsaa kautioneres ved Gensidighed,
men derimod en Laaneforening, en Oplys-
ning, som vi Lokomotivmand i D. L. & L. F.
med Tak kvitterer for, idet man derved bedre
bliver i Stand til at forstaa, hvorledes det
kunde forekomme, at den forhenvarende
Forretningsforer egenmeegtig var i Stand



til at »laane« et storre Pengebelgb, som
ellers tilkom en af hans forhenverende

medansatte! Vigand.

De fleste Jernbanemand havde sikkert
ventet, at der med den afgaaede Redaktor
var luftet ud i Jernbane-Tidendes Lokaler;
men efter det Sprog at demme, som dér
anslaas, gaar enhver, der ikke er nedsunken
i samme Sfare, i en store Bue udenom —
og endda holder Fingrene for Naesen.

Red.

§ LS BOLE:

Aftenunderholdning med Bal

afholdes i Linnesgade Nr. 25 i Kjo-
benhavn den 17de Oktober d. A. KI.
8 pr. Folgende Kunstnere optrader:
Konferencier Hr. Aksel Breidahl, Kon-
certsangerinde Fru Anna Asmundsen
og Koncertsanger Hr. Hans Petersen.
Narmere ved Program.

Udenbys Medlemmer, som kan
deltage, uden at der forlanges Aflos-
ning fra Kjobenhavn, er velkomne.

Festudvalget.

ES

2 Sporgsmaal til Redaktoren.

I Nr. 18 omtaler De den af Lok.forer
Reitzel-Nielsen udgivne Regnskabsbog, som
det synes ud fra den Motivering, at han
er Medlem af Separatistforeningen.

Da der er adskillige her i Afdelingen,
der har kobt Bogen, bedes De narmere
oplyse, om Deres Kritik skyldes saglige eller
private Grunde.

Samtidig anmodes De om at komme
med nogle faktiske Oplysninger om de tve-
delte Lejer, saa vi heroppe kan faa Lejlighed
til at sammenligne Resultaterne for de for-
skellige Typer med vore.

Viggo Gundel,

Lok.forer.
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Til Hr. Gundel skal vi bemarke, at
vor Kritik over »Regnskabsbogen« har ve-
ret dikteret af saglige Grunde saavel for os
som for D. L. & L. F.

Vi skal ved en senere Lejlighed komme
tilbage til de tvedelte Lagere. Dog skal
vi allerede nu gore Hr. Gundel opmarksom
paa, at de preussiske Statsbaner for Tiden
indforer tvedelte Lagere efter fhv. Direktor
Busses Konstruktion. Red.

* *
*

Falster Afdeling

afholdt sin aarlige Udflugt den 6. September.

Med Tog 8% Fm. afrejstes fra Gjedser
til Nykjebing F., hvor man samledes med
de derverende Deltagere. Efter at have
indtaget Formiddagskaffen paa »Jernbane-
hotellet« korte Selskabet med Lollandsbanen
til Sakskjobing (ved den derverende Drift-
bestyrer Larsens Imodekommenhed var der
tilstaaet os fri Rejse for vore Hustruer).
Der holdt 3 Vogne kiar til at kore os til
Hardenberg Slot; her var en Labyrint, hvori
flere gjorde Forspg paa at lobe vild. Efter
at have spaseret i og beundret den smukke
Have blev vi fotograferet med Slottet som
Baggrund; vi kerte igen efter et Ophold
paa 172 Time. Derefter gik Turen til Berits-
gaard Slot, hvor vi ved Garinerens Velvil-
lighed besaa Slottet, der er fra 1576; det
har ikke veret beboet siden 1804. Derefter
korte vi il Oreby Kro, hvorfra vi efter at
have indtaget en Forfriskning spaserede til
Orebygaard Slot, som ligger med fri Udsigt
over Smaalandshavet. Det har bevaret sine
Grave og Volde endnu trods Ombygningen
1872—-74. Det er bygget i den smukke
Rosenborgstil med 2 heje Taarne; paa Ho-
vedtaarnets Floj staar en ca. 3 Alen hgj
Orn, som symboliserer Ejerne, hvis Navn
er Rosenorn. Besaa Haven og Drivhusene;
i Haven var et meget stort Basin, hvor der
fandtes flere forskelligt farvede Aakander.
Tilbage til Kroen, hvor der stod et veldaekket
Bord og ventede paa 26 hungrige Sjzle;
efter Bordet en lille Svingom. Derefter pr.
Vogn til Sakskjebing og med Toget hjem.



Alle enige om, det havde varet en fornojelig
Dag, skent Vejret ikke havde veret det

bedste. V. P. Hansen,
Fmd.

Forskelligt.

Nyt Lokomotiv.

Fra Cassel er‘til Vemb — Lemvig Jern-
bane ankommet et meget stort, nyt Loko-
motiv, beregnet til Godstrafikken, saaledes
at Sleberen, der afgaar herfra KI. 9 Fm.,
kan tage alle l@ssede Vogne med, saa at
Rangeringen indskraenkes tit det mindst
mulige. Maskinen treekker sine 400 Tous,
hvilket er 5 Gange saa meget som de i Fjor
anskaffede, der kun kan trekke 80 Tons.

— Ved Anskaffelsen af ovenneevnte
2 Maskiner staar Vemb — Lemvig Banen med
2 fuldt moderne Maskiner, der i flere Hen-
seender staar over Statsbanernes.

Hvad der sarlig falder i Qjnene paa
begge Maskiner, er, at der er anbragt Ge-
lender langs med Barrierens udvendige Side;
muligt, at Maskinens arkitektoniske Skonhed
lider derved; men Personalets Sikkerhed er
i hoj Grad foroget, og det tjener Driftbe-
styreren til al Are, at han bar indfort det.

Der er selvipigelig Dor i Forveggen
paa Forerhuset, men tillige ogsaa i Bag-
veggen som i Gennemgangsvognene.

Til at frembringe elektrisk Lys har
Persontogsmaskinen en Lys-Dynamo med

Dampturbine. Viggo Gundel.

fra en Rejse til Midnatssolens Land.

(Med Verdens nordligste Jernbane).

(Fortsat).

Toget standser ved mange flere Stati-
oner end de her nevnte. Lokomotiverne
lober meget lange Streekninger og skifter
Personale flere Gange. Med Hensyn til de
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rejsendes Forplejning under denne lange
Jernbanefart er det ordnet saaledes, at hvor
der findes Vand- og Kulforsyningsstationer,
der findes ogsaa »Matsale«, som de der
benzvnes, og medens Lokomotiverne tager
Kul og Vand, maa ogsaa de rejsende for-
syne sig. Maden er god, og der findes
rigeligt af mange Slags varme Retter samt
Smergaasbord. For en bestemt Pris spiser

NS, .

Fg~5"a.

Snerydning den 15de Juli.

man, hvad man vil og synes om. Ved
Betalingen modtager man en Billet, som
affordres os af Dorvogteren, og uden denne
slipper ingen ud igen. Med Olpriserne
naaede vi ikke at blive fortrolige; Priserne
paa det samme Produkt Pilsner eller Skattefri
varierer fra 25 til 40 Ore /> Fl. 1 Vinnds
indrangeres forovrigt Spisevogn, der lpber
til Boden, hvor den atter udgaar af Toget;
men Priserne er betydeligt hojere end i
Matsalene, og i Spisevognen hersker tillige
det underlige Forhold, at man ingen Drikke
kan faa, uden man ogs:2 spiser til, saa det



gelder om at holde Balance mellem Sult
og Torst.

Naar en Vand- og Kulstation naas,
korer Toget saa langt frem, som det passer
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Fig. 6. Kebnekajse.
for Lokomotiverne; medens disse smores
og efterses, besprger 2 a 4 Arbejdere Vand-
og Kultagningen, hvilken sidste foregaar
fra Treastilladser af samme Hojde som Ten-
deren, hvorpaa Kurvene med Kullene forud
er stillet. Skent det var baade tert og
varmt i Vejret, da vi rejste opad, merkede
man dog intet til Stov i Toget; dette er
jo herhjemme en slem Plage og gor en
lengere Jernbanerejse til noget af en Tortur.
Det gentager sig her som i det sydlige
Udland, at man ingen Steder ser Banelege-
mets Ballast oprodet, saadan som Tilfeldet
er paa vore Baner; det er undtagelsesvis,
man ser en Kolenne i Arbejde paa Linien.
Ballasten, der i Sverige er Grus ligesom
hos os, er tilsyneladende overtrukket med
et Lag af de Oliepartikler, der altid falder
fra Lokomotiverne under Korselen. Den
Smule Stov, der dog hvirvles op, samler
sig mellem de dobbelte Ruder, hvormed
Vognene er forsynede. Der stoves forgvrigt
ofte af i Toget, ligesom de mange Vand-
karafler, der er anbragte i Sidegangene, ofte
fyldes med frisk, koldt Vand.

Naar man narmer sig Kiruna, bliver
Landet mere og mere kuperet, og mellem
Kiruna og Riksgraensen passerer man gen-

nem Kebnekajse (Fig. 6) hoje Fjelde; disse
er dog mere afrundede end Fjelde alminde-
ligvis og har ikke dette vilde og sonder-
revine Udseende, som karakteriserer mange
af Norges Fjeldpartier. Man har fra Toget
Udsigt til den lange, smalle Se Torne Trisk,
der ligger indeklemt mellem Fjeldene. Ved
Riksgrinsen, som er Jordens nordligste
Station, gaar det over til at blive et verita-
belt Alpelandskab, hvor de hoje, kantede
Toppe rager helt op i Skyerne. Vi ankom
dertil KI. 9%° Fm. Et lille Ophold her be-
nyttede vi til at bese den norske Maskine,
som her korte for Toget (Fig. 7); det var
en temmelig stor og svar Maskine bygget
efter Hoj- og Lavtrykssystemet; al den Jern-
malm, som brydes i Kiruna, gaar herover
ned til Narvik og udskibes der; de svare
Malmtog fordrer jo store Lokomotiver.

Straeekningen fra Riksgrinsen til Narvik
er kun 39 km lang og har paa det lengste
Stykke af Banen starkt Fald ned mod Nar-
vik; men det er et vildt og storslaaet Land-
skab. Banen folger paa et l@ngere Stykke
en smal Dal med en endnu smallere So,
det vil sige, Banen ligger hejt over begge
Dele; men man har stadig Udsigt over

Fig. 7.

Dalen, ret en romantisk Egn, der seger
sin Lige i storslaaet Skenhed; sarlig ved
Stationen Abisko (Fig. 8), hvor der findes
nogle faa Trehuse og et beskedent Turist-

Lokomotiv Litr. R. med Schmidts Overheder.
Tjenestevaegt 85 Tons.



hote!, er der et yndet Sted for Turister.
Op over Dalen og Seen haver sig magtige
Fijelde, mange Steder lodrette og af fanta-
stiske Former, hvis Toppe er hvide af Is
og Sne og sparrer al videre Udsigt end
netop langs den henrivende Dal, der er
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Fig. 8. Abisko.

dekket af den korte, men ofte varme Som-
mers yppige og man_eartede Flora; her
er noget baade for Tindebestigere og for
dem, som kan glede sig over Dalens mange-
artede og rige Blomsterflor og en Fart paa
Seens blanke Flade.

Folk, som bor her, ved at fortalle
sare Historier om Livet, som om Sommeren
ved Nattetide rorer sig paa Dalens Bund.

(Fortsttes).

Hr. Redaktor!

Maa jeg bede om Plads for folgende
Gensvar til Hr. Assistent Smith.

De anker over, Hr. Assistent Smith,
at jeg i min Rejsebeskrivelse har gengivet
Myten om Gefion urigtigt. Jeg indremmer,
at jeg ikke har laest den af Dem anforte
Edda, og at jeg ingenlunde betvivler Rigtig-
heden af, hvad De anigrer ifglge naevnte
Edda. Myten er Igbet mig i Pennen, ganske
som jeg allerede paa Skolebznken haorte
vor gamle Larer fortelle den, og som jeg

siden ogsaa har lest og hort den gengivet.
De anferer selv, at Myten har Variationer.
Under en af disse har den da funden Op-
tagelse mellem de Myter og Sagn, der om-
kring ved det tolvte eller trettende Aarhun-
drede samledes af flere Forfattere under
Fellesbetegnelsen »Snorres Edda«. Hyvilken
af Variationerne, der er den rigtige, enten
som den optegnedes i Eddaen, eller som
den muligt i Folkemunde levede videre,
kan altid blive en Tvivlssag. Som Stotte
for min Gengivelse kunde jeg anfere ad-
skilligt, men skal nojes med at citere Grundt-
vig, der uden Tvivl er den, der har set
dybest i de gamle islandske Eddaer, da han
skrev »>Asaleren — Nordens Mytologi —
Optrin af Kempelivets Undergang — Optrin
af Asers og Norners Kampe«, hvilke jeg
med stor Interesse har last.

Kong QGylfe han aatte vel Bunker af Guld
I Kiste, i Skab og paa Hylde,

Men Gefion plgje en Fure i Muld,

Som der vilde meer til at fylde;

Den Plov gik saa gennem Flint og Kamp,
At Kullen skjultes i Rog og Damp.

Saa gik hendes Plov, som man sejler i Sg,
Hvor nu ganger Helten og Smelten,

Hun plgje fra Gylie den yndige O

Med tvente Par Kalve af Valten;

Med otte Ojne de saae den Gang,

Den Holm de lagde til Dane-Vang

(N. F. S. Grundtvig efter Brage hin gamle).

Man har vanskeligt ved at fatte, der
kunde staa Rog og Damp om Kullen, naar
Plgjningen foregik, hvor Venern. eller M-
laren ligger, hvorimod dette finder sin For-
klaring, naar denne tog sin Begyndelse eller
ogsaa endte netop ved Kullen. Desuden,
en Plojning fra Karlstad til Venersborg er
kun den halve Omgang, og dermed var
Jordstykket hverken omplgjet eller Igst.

Jeg antager, at De ligesom jeg har
gledet Dem over at betragte det smukke
Billede, hvor Lorenz Frolich har foreviget
Gefions Plojescene. De vil da ogsaa have
set, at han lader Vandet folge brusende
efter i Plovfuren, hvilket ikke godt kan tan-
kes, naar Plejningen foregik paa Terland,
med mindre denne tog sin Begyndelse ved



Havet. At Sjzlland har varet landfast med
Skaane, er geologisk fastslaaet (»Danmarks
Tilblivelse<). Tager man for sig et geolo-
gisk Landkort fra Istidens Ophor, den saa-
kaldte Alluvialtid, saa fremgaar dette ogsaa
tydeligt deraf. Hvor interessant Emnet end
kan vare, tor jeg dog ikke yderligere lzgge
Beslag paa Bladets Spalter til Droftelse
deraf, da det i denne Forbindelse synes
mig at vare af ringe Betydning.

P. A. Andersen,

Lokomotiviarer.

Personalia.
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Dod:

Lokomotivierer J. P. Pedersen, Skanderborg
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Forfremmet er:
Haandvk. A. Hansen, Aarhus, til Lokomotiv-
fyrbader i Gjedser

Forflyttede er:
Lokomotiviererne:
J. C. Petersen, Aarhus O, til Aarhus H
C. C. Larsen, Esbjerg, til Ribe
C. V. Larsen, Kbh. O, til Kbh. G 1
K. T. Florentz, Kbh. @, til Kbh. G 1

Navneforandring:
Lokomotiviorer A. Hansen, Kbh. G 1, hedder
fremtidig A. Hogholt
Lokomotiviyrbeder J. K. H. Jensen, Aarhus H,
hedder fremtidig J. K. H. Deding

Fotografier fra Kongressen
faas hos Fotograf C. Laursen, Hoj-
bjergkvarteret pr. Aarhus.

Bytning.

En Lokirb. i Kjobenhavn gnsker at
bytte med en Kollega i Aarhus, Skander-
borg eller Randers. En Godtgorelse kan
ydes. Billet mrkt. »E. M.« modtager Bla-
dets Kontor. ; ,
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En Lokfrb. i Ribe ensker at bytte
med en Kollega i Aarhus, Randers eller
Skanderborg, helst Aarhus.

Lokomotivfyrboder A. Andersen,
Ribe.
En Lokomotiviyrbeder (Gb) kunde on-
ske at bytte med en Kollega i Jylland.
Billet modtager Red.

Bytning.
En Lokomotiviyrbader i Viborg ensker
at bytte med en Kollega i Fredericia. Billet
modt. Red.

x Betalings-

\
\
k&\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\“@\\\\\\\\‘{\\\\\\\\ Betalin

Frederiksborggade 41 (ved Dronn. Louises Bro).

Send os ef Brevkort!

Vi anbefaler vort righoldige Lager af Cigarer
(ca. 200 forskellige Marker) og Tobakker til alle
mulige Priser, fra billigste til dyreste.

Alle originale danske Marker fra de store
Fabrikker fores paa Lager. Storste Udvalg af di-
rekte importerede Cigarer.

Vort kendte Marke Upman 1., Kr. 6,30, roses
af alle for Kvalitet og Drojhed.

Nyt Marke: Cerut Nr. 14, drej, lang, vel-
smagende, Kr. 3,00 pr. 100.

Bese vort Lager eller ring til Central 117.
Varer udbringes over hele Byen. Udenbys portofrit.

E. Kriger & Co,,

Istedgade 14, St., Kjebenhavn,
(Telefon: Central 117).

Kjebenhavns billigste Guldsmed

er absolut F. Micheelsen
Sonder Boulevard 37

Lokomotiviunktionerer 5 Procent Rabat

Specialitet :
Montering af 2
3 og 4 Var.s

Lejligheder.
Alt forarbejd.
af prima Mate-
rialier. Egne

Varksteder.
10 Aars Garan-
ti. — Rimelige

Driftige Agenter blandt Foreningens
Medlemmer kunne opnaa stor Fortjeneste ved
at treede i Forbindelse med en gros Firma
i kendte Cigarer og Tobakker. 7

Billet, mrkt. Bi-Indteegt, modt. Bladets
Ekspedition.

SYMASKINER

Symaskinereparationer
billigst og bedst hos

KARL TH. PEDERSEN
Kannikegade 12, Aarhus.
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B Herreekvnpermgs Forretningen ,,UNIONEN¢% Falkoneralle 78 F, &
giver 10 Procent Rabat til d'Hrr. Lokomotivmaend af D. L. & L. F.
Jeg forer kun Iste Klasses Varer til billigste Priser. Zrb. JOH. KNOCK

MARINE-ROM

Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1 Kr. pr. FL.

Sophus Sarensen, Montanagade 28, Aarhus. e, | CARLSBERG

PILSNER

AR TR ¥
il 2—3—4 Verelser.
M @ B L E tlleehge }l%_:e:fal]ei:;:\'ilkaar.
A gad
FIYCht & CO |S ’ K]()rl‘vleenl:\i

Skotgj i hele Ejendaens4 Eter

J. Andersens — ilgilsstayler, dp@ndestevier med dobd. Saaler m. m.
Sk°t¢j -MagaSln, hvor Lageret er koloss. stort, og De opnaar altid at faa mo]zli(r l;‘"

den Facon, De gnsker. Der vil vanskeligt kunne soges en Facon eller

o Kvalitet, som Magasinet ikke ferer paa Lager. Mine bekendte Dame-
49’ Adelbade 49’ stovler til 7,50—8—-8,50—9—-9,50—-10—-10,50 a 11 Kr. og Herre-

Grundlagt 1887. Telf. Pale 150.  stovler til 9—9,50—10—10,50--11—11,50 4 12 Kr. Parret er ene-
staaende i Kvalitet og i nyeste Facons. Specialitet: Let elegant randsyet moderne Fodtej billigt.
Provinsordre pr. omgaaende og portofrit tilsendt. DE BILLIGE PRISER fremkommer ved smaa Driifs-

udgifter i Forretningens egen Ejendom, og store, direkte Indkgb og Produktion uden Mellemhandlere.
Min 22aarige Virksomhed er en Borgen for Reellitet og kulant Expedition.
Har ingen Filialer, men kun Eneudsalg i Adelgade 49 St, 1. 2. og 3. Etage.
NB. Alle Jernbanefunk'ionrer ‘indrommes 5 ) Rabat efter de bllllge Priser, som bedes bemarket.

Mine Hoppapl]] Undertesnede iader sig atanbefale i

v Forretning for det finere Herreskraderi.
Bedste engelske Stoffer. Fint Snit. Moderate Priser.

barl Dlsens okeder-Elablisseraen, Enghaveplads 8, I Vester 1081 .
|.G.Brerups Mebelforretning

mit. Vester 797y. 31 Dannebrogsgade 31 Kjebenhavn 1. vester 707y.
anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotivfunktion®rer med Mebler i alle Stilarter.

Stor Rabat gives mod Kontant.
Afbetaling indremmes med 10 a 12 Kr. maanedlig. Mobler forsendes overalt i Landet.

7 paeat )
s ’-.........@fﬁ ,ﬁuw

Danmarks Né;honaldrlk




Husk, at Saaler og Flikker kan leveres

paa /> Time. Kun 1ste Kl.s Materiale.

Bruunsgade 8. Telf. 2262. Aarhus.

Tandleegerne

Proken Maria Baving o Pri MargretheMose

Vesterbrogade 66* Kbhavn. Telefon Vester 150y

Konsultationstid: Hverdage KI. 10 -4
og Sendage i Reglen KI. 10—12.-

Jernbanesygekassens Tandlager.
%@@@@@@§@§@m@§@§
Skredermester Wilh. Theisen

Istedgade Nr. 71 Mezz.

Iste Klasses Skraederi

anbefaler sig til de Herrer Lokomotivmand

NNZNZNANANNIAN

- Qarl Nielsen,
Guldsmed & Juveler,

Bruunsgade 25, Qarhus.

Telefon 7091. Telefon 791.

JORGEN LARGENS

- Skreeder- Etablissement

for elegant

Heree- oy Dameskraderi

anbefales Foreningens Medlemmer.

33. liasvarksve] 33, Tolsh. Vester 2647,
- Godshanekvarlerels

\\;7/7 e ¢

o Trikotage-
. & Manufaktur-

& 4 handel,

oender Boulevard 59, Hj. af Arkonagade,

er Stedet, hvor de Herrer Lokomotivmaend
bor gore deres Indkob.

Johannes Nielsen.  Telgion Vester 1175, V.

Adressefortegnelse.

Formanden:
Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34,
Esbjerg.
Hovedkassereren:
Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16", Kjo-

benhavn V.
Redaktionen:

Lokf. P. Hansen, Gjedser.

Istedhus Mobel-Magasin

leverer Mebler overalt i Danmark paa s®rdeles favorahle Vilkaar.

Chr. Nielsen,

Garanti for Soliditet.

Telefon Vester 2009.
Kjobenhavn.

Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 43 tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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