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Bremsning af Jernbanelop,

For at standse et i Gang varende
Jernbanetog udfordres et vist Modstands-
arbejde. Dette udfertes tidligere for alle
Togs Vedkommende ved betjente Skrue-
bremser. [ de senere Aar benyttes paa de
hurtigkerende Tog den saakaldte kontinu-
erlige Bremse.

Begge disse Slags Bremser er hinanden
lig i, at 1 eller 2 Bremseklodser med en
vis Kraft trykkes mod Vognens Hjulringe,
hvorved opstaar et Modstandsarbejde.

Ved mekanisk Hjalp kan man maale
det Arbejde, som fordres til at standse et
Tog af ‘forskellig Vagt og Hastighed.
Ligeledes kan man beregne den Vejlengde,
soin Toget tilbagelegger, efter at Bremserne
er satte i Virksomhed. Denne Vejlengde
kaldes »Bremsevejen«<. For at kunne be-
regne denne Bremsevej, ‘maa man kende
Modstandsarbejdet (Friktionen), Tyngde-
kraften og den levende Kraft. Studiet
herom ber vare et interessant Emne for
enhver Lokomotivmand, da enhver kender
den store Rolle, som Bremsningen indtager
i Jernbanedriften, og da de fleste Jernbane-
ulykker foraarsages ved, at Bremsevirkningen
ikke har vaeret saa sterk og hurtig, som

man efter Omstendighederne kunde anse
som ngdvendig.

Ved Bremsekraft forstaas det Mod-
standsarbejde, som udrettes mellem Bremse-
klodsen og Hijulringen. Denne Krafts
Storrelse beror paa de Fladers Beskaffenhed,
som gnider mod hinanden, og kan man
omtrentlig satte Gnidningskoefficienten il
/5. Derved forstaas, <-at dersom et Stobe-
jernsstykke skal bevaeges hen over et Stykke
Staal, udfordres der en Kraft, der er /s
af Jernstykkets Vaegt, forsaavidt alle Vognens
Aksler bremses og Bremsen fastspandes af
al Kraft. Vejer en Vogn saaledes 18,000 Kg.,
bliver Bremsekraften /s >} 18,000 — 3,000
Kg. Enten Vognen er i langsom eller
hurtig Bevagelse, er der lige stor Kraft til
at standse den, eller 3,000 Kg. Antager
man, at Vognen er 4-hjulet og har samme
Akselbelastning samt en Bremseklods for
hvertHjul, saa bliver det Tryk, Klodsen udever
mod Hjulringen (Bremsestykket), 4,500 Kg.
Tages nu /s deraf, saa straeber hver Klods
med en Kraft af 750 Kg. at hindre Hjulenes
Omdrejning. Seedvanlig lader man Bremse-
trykket vaere noget mindre end Vaegten af
Hjulet og dets Belastning, forikke at Hjulene
skal glide mod Skinnerne under normale
Forhold. Man regner derfor praktisk ikke
med hgjere Bremsetryk end 85 pCt. af den
respektive Belastning.




Den kontinuerlige Bremse, is@r Hardeys
Vacuumbremse, er sadvanlig konstrueret
for dette Bremsetryk. Korrigeres den i det
foregaaende Eksempel erholdte Bremsekraft
hermett;. _faas™ 18,000, 7K 0,855 ¢/ = —=
2550 Kg.

Bremsevejens Lengde er i Hovedsagen
beroende paa Bremsekraften og Vognens
Hastighed. Jo mindre Bremsekraft jo l&engere
Bremsning, og jo sterre Hastighed desto
lengere Bremsning og omvendt. Antages
en Vogn at bevaege sig med en Hastighed
af 20 Km. i Timen og Bremsevejen at vere
30 Meter, saa bliver Bremsevejen ved en
Hastighed af 40 Km. 120 Meter. Foroges
Hastigheden til 80 Km., bliver Bremsevejen
480 Meter. | forste Tilfzelde forogedes
Hastigheden til det dobbelte, medens
Bremsevejen blev 4 Gange saa stor. I
sidste Tilfelde forggedes Hastigheden 4
Gange fra det oprindelige, og Bremsevejen
blev nu 16 Gange lengere end ved en
Hastighed af 20 Km.

For den uindviede fremstaar Sporgs-
maalet, hvorledes dette er muligt. Da Hastig-
heden i det forste Tilfzlde fordobles, saa
burde Bremsevejen ogsaa kun blive dobbelt
saa lang i Stedet for som angivet 4 Gange.

Ja, det kan synes saaledes, men da
Hensigten med dette er at klargore Bereg-
ningen om Bremsevejen, skal vi spge paa
en simpel og letfattelig Maade at. forklare
Anledningentil Bremsevejens storre Forggelse
end Hastighedens. Man siger: ,Bremse-
vejen foroges som Kvadratet af Hastigheden“.
Kendskab til denne uomstgdelige Lov er
af sterste Betydning for en Lokomotivmand.
Saaledes beregnes Bremsevejen ved f. Eks.
60 Km. Hastighed eller 3 Gange storre end
navnt i det forste Tilfelde til 3 X 3 —= 0
Gange lengere end ved 20 Km. i Hastighed.
Bremsevejen bliver saaledes 9 X 30 = 270
Meter.

Her ser man, hvilken vigtig Rolle
Hastigheden spiller ved Modstandsarbejdets
Udfarelse, hvortil kommer, at Slebefriktionen
efter Forsog, foretagne af Galton, formindskes
noget ved hgjere Hastigheder.

Kender man Bremsekraften, kan man,
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ved at dividere samme i Togets levende
Krait, erholde Bremsevejen. Med levende
Kraft forstaas Summen af alt det Arbejde,
som fordres for at give et vist Legeme en
vis Hastighed. Jo sterre Legemets Masse
er, jo storre Hastighed, desto mere levende
Kraft besidder Legemet.

Formlen for Beregning af levende

Kraftie il K)yer LK asliiasded
m — Massen
v — Hastigheden i Meter pr. Sekund.

Ved et Legemes Masse forstaas den
Mengde Materiale, et Legeme indeholder,
naar ikke Tyngdekraften virker paa det.

Har man f. Eks. en Jernvegt paa 1
Kg., er derfor ikke dens Masse 1 Kg., men
kun omtrent !/,, Kg. Vi ved, at Jorden
tiltreekker alle Legemer med en vis Kraft
til sin Overflade, samt drager de Genstande,
der kommer i dens Nerhed, til sig. Ud-
kastes en Genstand fra en Hpjde, saa
drages den til Jordens Overflade med en
tiltagende Hastighed (Acceleration). Den
Kraft, som virker paa Legemet eller Gen-
standen, kaldes Tyngdekraften (— Jordens
Tiltraekningskraft), og den gor sig galdende
ikke alene paa Legemer, der bevager sig
vertikalt (lodret), men ogsaa paa Legemer,
der har en horisontal (vandret) eller hvilken
som helst anden Bevagelsesretning.

Man har maalt denne Kraft og fundet,
at et lodret faldende Legeme, hvis Be-
gyndelseshastighed er lig Nul, har, naar det
er faldet et Sekund, en Hastighed af 9,81
Meter. Denne Hastighed foreges ved hvert
folgende helt Sekund med samme Antal
Meter.  Derfor siger man, at Jordens
Acceleration er 9,81.

I det folgende betjene vi os af felgende
Benzvnelser :

Q = Legemets Vagt,
A — Mekanisk Arbejde-Meterkilogram,

altsaa K X S,
— Kraften,

— Vejen i Meter,

— Hastighed i Meter pr. Sekund,
— Acceleration,

t — Tiden i Sekunder.

K
S
v
a



De af eder, @rede Lasere, som ikke
tidligere har regnet med Formler, skal ikke
straks med vred Mine legge Bladet til Side,
thi denne Beregning er ikke saa markvardig
eller vanskelig, som den straks synes for
den uindviede. Artiklen er bestemt for
Lokomotivmand, for at klargere de Forhold,
som indvirker paa Bremsevejens Langde,
og skal derfor ikke alene leses, men studeres.
Da dette Emne endnu ikke indgaar i det
for Uddannelseskursus bestemte Program,
bor det kunne tjene som Ledetraad ved
Selvstudier. Tag derfor Papir og Blyant og
deltag i Beregningen.

Et Legeme, som kan falde frit lodret
en vis Vejlengde, har en levende Kraft —
dets Veagt multipliceret med Vejlengden,
hvilket betegnes L K = Q < S.

Som et Eksempel paa levende Krafts
Anvendelse i det praktiske Liv kan navnes
Pzles Nedramning i Jorden ved Byggefore-
tagender eller lignende med en Rambuk.
En Blok ophejses og lgsgores, for derefter
at falde ned paa en Pal, der derved lidt
efter lidt neddrives. Vejer Blokken f. Eks.
200 Kg. og hviler paa Pzlen, udrettes der ikke
noget Arbejde udover et Tryk paa Pealen,
som er utilstreekkeligt til at drive den nedad.
Ophejses nu Blokken 2 Meter, saa har den
i Beroringsojeblikket med Palen en L. K.
af 2 X 200 — 400 Kilogrammeter. Falder
den fra en Hojde af 3 Meter, saa bliver
L K = 200 X 3 = 600 Kilogrammeter.

Det er forud sagt, at med levende
Kraft forstaas Summen af alt det Arbejde,
som fordres for at meddele et vist Legeme
en vis Hastighed. Arbejdet, som fordres
for at hejse Blokken 2 Meter, bliver jo
saaledes ligeledes 400 Kg. Meter. Summen
af det udforte Arbejde er altsaa lig med
den levende Kraft. Friktion og Luftmod-
stand indgaar ikke i denne Beregning.

L K er saaledes, som sagt forud, —
Q X S, naar Legemet falder lodret. Da
et Jernbanetog som Regel har en vandret
Bevaegelse, kan den foranstaaende Formel
ikke benyttes. Alle i Bevagelse varende
Legemer besidder jo en vis L K, bortset
fra Legemets Retning og Hastighed. Man
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maa derfor legge Marke til den Hastighed,
Legemet har i det Jjeblik, man vil beregne
L K. Ved man et Legemes Faldhgjde, saa
kan man beregne den Hastighed, Legemet
har ved Slutningen af Faldet, og omvendt.
Kender man et Togs Vaegt og Hastighed i
Meter pr. Sekund, saa spger man den (il
denne Hastighed svarende Faldhgjde.

anvender da den nzvnte Formel L K
myv 2
9

Et Legemes Masse er

i)
a

Vejer et Legeme 9,81 Kg. og denne

Formel anvendes, saa bliver Massen =
981
o8 — 1 Kg.

Nu skulde vi soge at levere en For-
klaring paa Formlen L K = R 2" %

Det er forud nevnt, at Bremsevejen
foroges med Kvadratet paa Hastigheden,
og at Bremsevejen kan beregnes ved at
dividere Bremsekraften i Togets levende Kraft.
Ved Formlen ovenfor ses, at Aarsagen til
Bremsevejens proportionale store Forggelse
er, at den levende Kraft foroges med Kva-
dratet paa Hastigheden.

Den levende Kraft ses at veere Summen
af alt det Arbejde, som fordres for at give
et vist Legeme en vis Hastighed. Den
levende Kraft staar saaledes i et simplere

* Forhold til det udfgrte Arbejde end Bremse-

vejen til Toghastigheden.
Tager vi et Lokomotiv, som besidder
saa stor Kraft, at det efter Igangs®tning af

et Tog af en kendt Vagt paa horisontal

Bane paa en Streekning af 50 Meter kan
bringe Toget op til en Hastighed af 20 Km.
i Timen, og at Lokomotivets Kraft derved
udnyttes til det yderste, saaledes at det ikke
kan opnaa den angivne Hastighed paa en
kortere Straekning, saa kan man sporge:
»Hvor meget sterkere maa Lokomotivet
vare for paa den samme Streekning, nemlig
50 Meter, at kunne drive Togets Hastighed
op til 40 Km?« Den uindviede vil uden
al Tvivl svare, at dersom han faar et dobbelt
saa sterkt Lokomotiv, skal han paatage sig
Eksperimentet. Men Teknikeren vil svare,

Man



at han bestemt fordrer et Lokomotiv, der
er fire (4) Gange sterkere for at erholde
den dobbelte Hastighed paa samme Vej-
lengde. Vi maa give Teknikeren Ret, og
du, zrede Laser, skal nok istemme heri,
naar blot vi forklarer det.

Ingenting er uforklarligt indenfor det
Emne, vi nu skal behandle, og selv om det
synes markverdigt, beor det ikke overses
eller ignoreres, men snarere give Lyst til
at erholde fuld og tilstreekkelig Oplysning
derom,

Da vi sagde, at Teknikeren fordrede
et Lokomotiv, som var fire (4) Gange
sterkere, beror det paa, at 4 Gange saa
meget Arbejde er ngdvendigt for paa samme
Vejlengde at faa Togets Hastighed drevet
op til 40 Km. i Stedet for 20 Km., og L
K bliver ligeledes ved 40 Km. Hastighed
4 Gange storre end ved 20 Km.

»Naa, frem med Beviset«, siger du
sikkert, »for at jeg kan blive overbevist«,

Da det er vor Opgave at fremkomme
med Forklaringer angaaende det foreliggende
Emne, maa vi ikke overspringe noget, men
lade Bevisforelsen gaa i den Rakke, som
er ngdvendig. Vi har tidligere anmodet
dig om at tage Papir og Blyant for at
hjelpe dig selv og os med Udregningen.
For at det, som maaske forekommer en Del
af vore Laesere ejendommeligt eller indeholde
nogen Markverdighed, skal vi forklare det
ved et simpelt og forstaaeligt Eksempel.

En Vandbeholder er forsynet med et
1 Tommers Aftapningsrer, hvorigennem der
kan lgbe 50 Liter i Minuttet. Nu vil man
forpoge Aftapningen til en 4 Gange saa stor
Mangde og sporger derfor: »>Hvor stort
Ror fordres for at aftappe 200 Liter paa
samme Tid ?« »Anbring et 4 Tommers Ror,
saa er Sagen afhjulpet!« vil Svaret uden
Tvivl blive, dersom man ikke tenker sig
om fer man svarer.
vere, at man ved et 2 Tommers Ror vil
opnaa, hvad der er fuldkommen tilstraekke-
ligt. »Ja, men af et 2 Tommers Ror lober
der vel ikke mere end dobbelt saa meget
Vand som af et 1 TommersRor ?« sporger den
i Plangeometri ukendte, Den Vandmangde,

Det rette Svar vil -
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som kan lgbe gennem et Ror, beror forst
paa Rorets Tvearsnitsareal. Er Diameteren
i det forste Tilfelde 1 Tomme, og i det
andet 2 Tommer, er det 2 Tommers Rors
Tvarsnitsareal 4 Gange storre end 1
Tomme Rgrets.

Formlen for Beregning af Cirkelarealer
for

er folgende: Td2  Heraf fremgaar,

4
den i Geometri velkendte, at Arealet af en

Cirkel forgges med Kvadratet paa Diameteren.
Kender du ikke denne Formel eller har
glemt den, saa tegn paa et Papir 1 Kvadrat
med Sider paa 2 Tommer, del hver Side
paa Midten og forbind disse med hinanden,
hvorfor erholdes 4 Kvadrater, hvis Sider
er 1 Tomme. Heraf ses, at 2 Tommer
Kvadrater er 4 Gange storre end den, hvis
Sider er 1 Tomme. Samme Forhold galder
for Cirkler, hvis Diametre er 2, henholdsvis
1 Tomme.

Herved kan det forstaas, naar man
siger, at Arealet af en Cirkel forages med
Kvadratet paa Cirklens Diameter. At den
levende Kraft ligeledes foroges med Kvadratet
paa Hastigheden, og at i Overensstemmelse
hermed Bremsevejen for et Jernbanetog
bor ikke nu vare noget serlig markvaerdigt.

Finansloviorslage! 1911—12

oy Anmarkninger dertil.

Indtaegten.

Personbefordring. 1 Finansaaret 1909
—10 udgjorde den regnskabsmassige Ind-
tegt af Personbefordringen (herunder Be-
fordring af Rejsegods) ca. 21,109,000 Kr.,
hvori Veardien af Fribefordring for Stats-
banernes Personale m. fl. er indbefattet med
308,000, Fribefordring til Fremme af hu-
mane, videnskabelige og andre Formaal med
275,000 og den ved Lov Nr. 41 af 22. Marts
1907 hjemlede Fribefordring af vaernepligtige
med ca. 83,000, tilsammen ca. 756,000 Kr.

[ Finansaaret 1908 —09 udgjorde den
tilsvarende Indtaegt ca. 20,091,000 Kr., hvori



Verdien af Fribefordring af Statsbanernes
Personale m. fl. er indbefattet med 382,000,
Fribefordring til Fremme af humane, viden-
skabelige og andre Formaal med 274,000
og Fribefordring af varnepligtige med ca.
88,000, tilsammen ca. 744,000 Kr.

Der har altsaa i 1909—10 veret en
Stigning i Indtegten af Personbefordring
paa ca. 1,018,000 Kr. Da Takstforhgjelsen,
der fandt Sted den 1. Juli 1908, og som
paaregnedes at skulle foroge Indtagten af
Person- og Rejsegodsbefordringen med ca.
175,000 aarligt, kun har virket i */s af Finans-
aaret 1908 —09, medens den i 1900 —10 har
virket i hele Aaret, maa Indtegten i 1908
—00, naar den skal sammenlignes med Ind-
tegten i 1900—10, foroges med /4 af den
paaregnede aarlige Indtegtsforogelse, altsaa
med ca. 45,000 til 20,136,000, og Stigningen
i 1900 —10 bliver da kun ca. 973,000 Kr.

Efter den i den forlgbne Del af Finans-
aaret 1910—11 gjorte Erfaring synes Feerds-
len imidlertid at vere ret stagnerende —
ved Udgangen af Maj var der endog en
mindre Tilbagegang i Indtaegten af Person-
befordringen, sammenlignet med 1909 —10
— og man tror derfor ikke, at der vil kunne
paaregnes en tilsvarende Fremgang i 1910
—11 og 1911—12. 11910—11 er Indtagten
af Personbefordringen anslaaet til 21,500,000
Kr. For Finansaaret 1911 —12 vil Indtegten
herefter formentlig ikke kunne ansattes
hejere end til 22,000,000, hvori Vardien af
vaernepligtiges Fribefordring og af Fribefor-
dring for Statsbanernes Personale m. fl,,
— der for 1910—11 var anslaaet til hen-
holdsvis 88,000 og 382,000, — er ansat til
de samme Belgb, som er forte til Indtegt
i 1009 —10, henholdsvis 83,000 og 398,000.
(Herunder er dog indbefattet Verdien af
Frikort til thv. Direkter for Maskinafdelingen
O. F. A. Busse og Hustru) Verdien af
Fribefordring til Fremme af humane, viden-
skabelige og andre Formaal er ligesom for
Finansaaret 1910—-11 ansat til 285,000 Kr.

lalt for Fribefordring altsaa 766,000 Kr.

Gods- og Kreaturbefordring. 1 Finans-
aaret 1909—10 udgjorde den regnskabs-
‘meassige Indtegt af Gods- og Kreaturbefor-
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dringen ca. 20,054,000 Kr., medens den i
1908 —09 udgjorde ca. 19,707,000 Kr.

Der har altsaa i 1909 —10 varet en
Stigning paa ca. 347,000 Kr. I Lighed med
det foran for Personbefordringsindtegtens
Vedkommende anforte maa den regnskabs-
massige Indtegt af Gods- og Kreaturbe-
fordringen for 1908 —09, naar denne skal
sammenlignes med Indtegten for 1909 —10,
imidlertid ogsaa foroges med !/« af den
paaregnede aariige Forogelse paa ca. 800,000
af Indtegten af Gods- og Kreaturbefordrin-
gen i Anledning af den fra 1. Juli 1908
stedfundne Takstforhojelse, altsaa med
200,000 til 19,907,000, og Stigningen i
1909—10 gaar da ned til det forholdsvis
lille Belob af 147,000 Kr.

Det er herefter kun lidet sandsynligt,
at den i Finansloven for 1910—11 paareg-
nede Indtegt af 20,800,000 Kr. af Gods-
og Kreaturbefordringen vil blive naaet, og
man mener derfor ikke at kunne anslaa_
Indtegten for 1911—12 hegjere end til
21,000,000 Kr.

Postbefordring. Indtegten udgjorde
i 1009—10 ca. 1,476,000 Kr., i 19008 —09
ca. 1,366,000. For Finansaaret 1911—12
anslaas den til 1,600,000.

Forkellige og tilfeeldige Indtegter. Ind-
tegten anslaas til 715,000 Kr. Belgbet frem-
kommer saaledes:
astlieieindimotert a. sl st iR

I 1909—10 var Indtegten ca.

302,900, i 1908 —09 ca. 292,300.

Ventesalshilletter, e, s 2. 050000
I 1909—10 var Indtegten ca.

56,800, i 1908 —09 ca. 57,500.

c. Telegrambefordring

I 1900—10 var Indtegten ca.
17,200, i 1908 —09 ca. 16,800.

. Vederlag fra private Baner for
Medbenyttelse af Statsbanernes
Stationer e V. Ait o didis ka5

I 1000—-10 var Indtegten ca.
89,000, i 1908 —00 ca. 92,900.

e. Andre forskellige Indteg-
ter, saasom Overskud
ved Arbejder, der ikke
vedkomme Statsbanerne,

305,000



Bortsalg af gamle Ma-
terialietim. V. Rt
I 1909—10 var Ind-
tegten ca. 258,300, i
1908 —09 ca. 257,800.
Heraf afholdes Ve-
derlag til Tjenestemand
for Udferelsen af Ar-
bejder i Finansaaret 1909
—10, der ikke vedkomme
Statsbanerne

259,000

245,000
715,000

Afkortning i Lonning til Pensionering.
Efter de under »B. Udgiften«< budgetterede
Udgifter til Lonninger m. v. for Tjeneste-
mend i Gruppe A. (1.—23. Lonningsklasse)
anslaas Indtegten i Finansaaret 1911 —12
under dette Afsnit til 730,000 Kr.

I 1900 —10 udgjorde den ca. 703,000.

I Finansaaret 1911 —12 ville de under
Drift varende Banestrekninger ligesom i
1910—11 have en Lengde af 1953 km.
Hertil kommer Fargeoverfarterne ved Hel-
singer — Helsingborg, Masnedg —Orehoved,
Korsgr—Nyborg, Strib— Fredericia, Salling-
sund og Oddesund (45 km) samt Ferge-
overfarterne Kjobenhavn—Malmg (30 km)
og Gjedser—Warnemiinde (45 km), der
drives i Forbindelse med henholdsvis de
svenske Statsbaner og de mecklenburgske
Statsbaner, og endelig Dampskibsforbin-
delsen Korser—Kiel (133 km), der drives i
Forbindelse med det kejserlige tyske Post-
vaesen.

Udgiften

anslaas til 43,363,768 Kr. mod 42,563,540
for indev. Aar, og Overskudet bliver der-
efter 2,572,254 Kr.

Paa Udgiftssiden figurerer Maskinafde-
lingen med et Belgb af 16,238,000 Kr.

Ingenigrassistenternes Tal er foreslaaet
foroget med 1 til 1. Banekontor, hvis For-
retninger er stegne meget staerkt i de senere
Aar og yderligere vil blive foregede ved
Tilkomsten af Kjobenhavns nye Personba-
negaard og Dobbeltsporet Nyborg — Strib.

Efter at Fragtstykgodsbefordringen over
samtlige Statsbaner gennem en Kommission
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er bleven ordnet saaledes, at der er opnaaet
en regelmassig og kortere Befordringstid
for Godset i Forbindelse med en gkonomisk
Udnyttelse af Vognene, viser det sig ned-
vendigt, at der stadig holdes Oje med de
Forskydninger, som foregaar indenfor Styk-
godsbefordringen, saaledes at de opnaaede
Forbedringer kan holdes vedlige. Da dette
ikke kan gennemfores ved det kredsvise
Tilsyn, som Trafikbestyrerne udforer, idet
Tilsynet maa ske uafhangigt af Kredsind-
delingen og det derved begransede Myn-
dighedsomraade, foreslaar man ansat 2 Over-
assistenter af 1. Grad til Raadighed for
Direktoren for Trafikafdelingen. Da Over-
assistenterne, for at Ojemedet med deres
Anvendelse skal naas, personlig gennem
Rejser og lagttagelser af Forholdene paa
Stationerne og i Togene maa kunne kon-
trollere, at Foranstaltningerne virker paa
den tilstrebte Maade, har man anset det
for nedvendigt at foreslaa, at de bliver af
1. Grad. Man tilfgjer, at det tilsigtes, at
hele Stykgodsbefordringen, altsaa ogsaa For-
sendelsen af ligods, Frimaerkepakker og let-
fordervelige Varer, skal underlegges disse
Overassistenters Tilsyn.

Det samlede Tal af Fuldmagtige, der
for 1910—11 var 52, er paa nzrvaerende
Forslag opfort med 51 i Anledning af den
under Afsnit 2 foreslaaede Nedsazttelse med
1 og fordeler sig paa de forskellige Afsnit
1, 2, 3, 4 A og 5 med henholdsvis 15, 9,
5, 5 og 17.

Det samlede Tal af Fuldmaegtige og
Ingenigrassistenter udger under Hensyn til
den navnte Nedszttelse med 1 Fuldmaegtig
71 mod 72 for 1910—11. (Der tilgaar en
Ingeniprassistent under Afsnit 1, men fra-
gaar en under Afsnit 4 A). Posterne som
Ekspeditionssekreter (18. Lenningsklasse),
ialt 23, er opferte under Afsnit 1, 2, 4 A
og 5 med henholdsvis 14, 2, 2 og 5.

Da Valby Station forventes aabnet, er
Tallet af Stationsforstandere i 15. Lonnings-
klasse foreslaaet forhojet med 1. Stations-
mestrenes Tal er nedsat med 1, idet Svane-
mollens Krydsningsstation er bleven nedlagt.

Tallet af Overassistenter af 1. Grad



er foreslaaet foroget med 1 til 18. Man
anser det for heldigt efterhaanden at lade
de paa Trafikkredsenes Kontorer tjenstgo-
rende Fuldmagtige overgaa til Stillingen
som Overassistent, i hvilken Stilling de bedre
vil kunne anvendes som Medhjzlp og Sted-
fortreedere for Trafikinspektorerne, hvorfor
man til en Begyndelse skal foreslaa, at Fuld-
magtigen paa 1. Trafikkreds’ Kontor er-
stattes med en Overassistent af 1. Grad.
Under Hensyn til dette Forslag har man
nedsat Fuldmagtigenes Antal med 1.

Overassistenterne af 2. Grad foreslaas
forogede med 1. Efter Udvidelsen af Ny-
kjobing F. Station vil det vere nedvendigt
at tildele denne Station 1 Overassistent af
2. Grad, da Stationen har meget stor Trafik,
har Tilslutning til en sterkt trafikeret Privat-
bane og faar yderligere Tilslutning henholds-
vis fra Nysted og Stubbekebing ved den
nye Nysted —Stubbekobing Bane.

Om Tallet og Fordelingen af mandlige
og kvindelige Assistenter henvises til An-
merkningen under Afsnit 1, 1.

Tallet af Ranger- og Pakhusformand
foreslaas forgget med 1 Rangerformand til
Korsgr Station, der har en saa omfattende
og betydelig Rangering, at der af Hensyn
til Pladstjenestens forsvarlige Udforelse krae-
ves 1 Rangerformand foruden den nuve-
rende.

Tallet af Overportorer af 1. Grad fore-
slaas foroget med 1 til 68 til Silkeborg Sta-
tion, hvor den udstrakte Rangering nedven-
diggor denne Forpgelse.

Overportorerne af 2. Grad foreslaas
foreget med 5 til 197 til felgende Stationer:
Korser, til hvilken Station Omlasningsar-

bejdet er blevet henlagt efter de nye Pla-
ner for Fragtstykgodsbefordringen,
Lunderskov, hvor 1 Porter gor Overportor-
tjeneste skiftevis med 1 Overportor,
Hobro, ligeledes,
Aarhus H. (Sendre Mole) ligeledes,
og Vejle, hvor en Porter gor Overportor-
tieneste ved Ledelse af Lasningen om
Natten.

Porterernes Tal foreslaas foroget med

17 til 2188.
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Heraf foreslaas de 12 i Anledning af
Aabningen af Kjobenhavns nye Central-
banegaard og de 5 i Anledning af Gjerrild-
Banens og N. Omme-Banens Aabning.

Togtjenesten.

Paa Finansloven for 1910—11 haves
Bevilling til 237 Togferere og 952 Tog-
betjente. Paa narverende Forslag er Tallet
af Togforere foroget med 4 til 241 og
Tallet af Togbetjente med 10 til 962.

Baneafdelingen.

Ved Tilkomsten af de nye Central-
vaerksteder i Kjobenhavn er Omtanget af de
under 1. Banekreds herende Bygninger ste-
get sterkt, ‘'og en yderligere Stigning vil
indtrede, naar Centralbanegaarden tages i -
Brug. Tilsynet med Bygninger vil ikke
lengere kunne bestrides af Kredsens 2 byg-
ningskyndige Overbanemestre, men det vil
blive nodvendigt at ansztte en tredje, hvor-
ved Antallet af Overbanemestre af 1. Grad
forhgjes med 1 til 20.

Banernes Vedligeholdelse.

Sporlengden af de under Statsbanerne
horende Baner, herunder indbefattet Dob-
beltspor, men ikke Sidespor, vil ved Drifts-
aarets Begyndelse vere ca. 2,138 km.

Ved Tilkomsten af Dobbeltsporet Ny-
borg- Strib og af Kjebenhavns nye Person-
banegaard forgges denne Sporlangde, uden
at Forggelsen dog for Tiden ngje kan op-
gives. Der er i det folgende regnet med en
Gennemsnitslengde for Aaret af 2,230 km.

Banelegemet:

Alm. Vedligeholdelse, 2,230 km., 212,500 Kr.
Enhedsprisen er den samme som for Fi-
nansaaret 1910 —11.

Forsterkning af nogle Broer 100,000.
Belpbet er det samme som i 1910—11.
Det maa anses for ngdvendigt at fort-
sette med den i de tidligere Aar paabe-
gyndte Forsterkning af Statsbanernes
Broer.

Skinnefri Vejforbindelser 100,000.
Efterhaanden som Trafikken paa Banerne
stiger, foroges Ulemperne og Farerne ved



at have Overkorsler i Skinnehgjde, og
Udgifterne ved Pasningen af de Over-
korsler, som bevogtes af Banerne, vokse.
Disse Udgifter stige ligeledes, efterhaan-
den som Lenninger til Personalet for-
hgjes, og det vil — senlig efter den for-
rige Aar stedfundne Lgnningsforhgjelse
— i de fleste Tilfelde vere en vasentlig
okonomisk Fordel for Statsbanerne at faa
Overkorsler i Skinnehojde erstattede med
skinnefri Vejforbindelser over eller under
Banen.

Det er derfor i hej Grad onskeligt,
at der haves Midler til Raadighed til dette
Qjemed, og der foreslaas i Finansaaret
1911 —12 bevilget et Belgb af 100,000 Kr.

Overbygning:

Sporets Justering og Bolteskruning m. m.:
Hovedspor 2,230 km a ca. 400 Kroner
892,000 Kr.

Sidespor m. m. 730 km a ca. 140 Kr.
102,000 Kr.

Enhedspriserne er de samme som for
1910—11.

Skinner:
Forbrug af Skinner 1,550 Tons a ca. 112
Kr. 173,600 Kr. = Verdien af de ud-
vekslede kassable Skinner a ca. 50 Kr. pr.
Ton 77,600 Kr.
Udveksling af 64,000 lgb. Meter Skinner
49,000 Kr.
Belgbene ere fastsatte paa Grundlag af
de Priser, der ere betalte ved sidste Le-
vering.

Sveller og Sporskiftetommer:
Forbrug af Sveller og Sporskiftetommer
ca. 204,000 Stkr. Sveller 765,000 Kr., ca.
40,000 lgbende Meter Sporskiftetemmer
68,000 Kr. +— Veardien af kassable Mate-
rialier 63,000 Kr.
Udveksling af Sveller og Sporskiftetom-
mer 123,000 Kr.
Belpgbene ere fastsatte paa Grundlag af de
Priser, der ere betalte ved sidste Levering.

(Fortsattes).

=0 =
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Til Afdelingsbestyrelserne.

Paa given Foranledning opfordres
Afdelingsbestyrelserne til altid at holde vort
Fagblad a jour med Organisationsarbejdet
i Afdelingerne, ved at indsende Referater
af Mgderne og i korte Trek Redegorelse
over Foreningsarbejdet for kortere eller
lengere Perioder.

Ligesom vi ikke bor forsgsmme i noget
Tilfeelde at styrke vor Organisation, ber vi
ikke heller forsgsmme, at hver og en bidrager
sit til at gere vort Fagblad vardifuldt og
velkomment for vore Foreningsmedlemmer,

Meddelelser, som er bestemte for
Fagbladet, bor kun vere affattede paa den
ene Side af Papiret og maa, for at komme
i forst udkommende Blad, vare Redaktionen
ihende senest henholdsvis den 8. og 22. i
hver Maaned. Red.

* *
*

De fleste Laesere af vort Blad vil for
nogen Tid siden have lagt Maerke til 2
Artikler om Lokomotivigrer N. P. Rohde,
Viborg. Den forste Artikel i Nr. 15 var
nogenlunde rigtig, men kunde dog veare
undgaaet, saafremt Viborg Afdelings Be-
styrelse havde indvarslet til et Mgde.
Lokomotivigrer Rohde vilde paa et saadant
Mgde nemt vere kommen overens med
forskellige Medlemmer af D. L. & L. F.
angaaende sin Udmeldelse, og hele den
offentlige Blamage i Bladet vilde vare und-
gaaet. Den anden Artikel i Nr. 16 smager
kun af Ondskab, og den anonyme Forfatter,
som har skrevet den, kender slet ikke N.
P. Rohde. Undertegnede kan som Be-
styrelsesmedlem af Smede- og Maskin-
arbejdernes Fagforening og Sekreter under
Lock-outen 1897 bevidne, at N. P. Rohde,
alias N. P. Sgrensen, under Konflikten tog
fat og arbejdede, hvor han kunde faa
noget, for ikke at vere Kassen til Byrde.
Tilligemed flere andre arbejdede Rohde hos
Fabrikant Johansen, Frederiksgade, Aarhus,



som denGang ikke var i Fabrikantforeningen,
og Rohde medte hver Lerdag med sit
Bidrag 3 Kr. til Stette for sine udelukkede
Kolleger. Bogerne udviser, at N. P. Rohde
ligesom andre Med!emmer af D. L. & L. F.
er kommen ud af Smede- og Maskin-
arbejdernes Fagforening, da han kom ud
at kore som Fyrbgder og blev forflyttet
fra Aarhus til Struer.

N. P. Rohde skal derfor ikke hele
Landet over, fordi der er kommen en Knude
paa Traaden med Viborg Afdeling, gaa som
forhen eller nuverende daarlig Kollega.
Den ancnyme Forfatter til Artiklen om
Rohde burde vare sin Uvidenhed bekendt
og satte sit Navn under.

Der findes paa Viborg Depot, saavel
blandt Forere som Fyrbgdere, kun gode
Kolleger, og Lokomotivferer N. P. Rohde
danner absolut ingen Undfagelse herfra,
Hvad det angaar, som der stod i den sidste
Artikel med Rohdes Gravskriit paa Viborg
Kirkegaard, da vil vi hellere, saafremt Rohde
skulde dg forinden, vare med til at faa
ham ind under D. L. & L. F.s Fane og
give ham en pan Gravskrift, end vi vil,
som den anonyme Artikelskriver har udfort,
give ham et Knivstik i Ryggen.

Viborg, den 14. Oktober 1910.

I. R. Larsen,
Lokomotivierer.

Man ser her til sin store Forbavselse
et af D. L. & L. F.s Medlemmer gore sig
til Talsmand for en Kollega, der er udtraadt
af sin faglige Organisation. Skent den
paagzldende Kollega, Hr. Lokomotivforer
Rohde i Viborg, to Gange i Lobet af 21/
Aar er slettet paa Grund af Restance, vil
Hr. Larsen til Trods derfor dog havde, at
Hr. Rohde, ikke alene forhen, men ogsaa
fremdeles, er en god Kollega, ja, Hr. Larsen
undser sig end ikke ved at tillegge Af-
delingens Bestyrelse Skylden for det skete.
Man skulde ikke synes, det var ngdvendigt
at benytte serlige Formaliteter og Overens-
komster overfor Medlemmer, der havde
Forstaaelse af deres faglige Organisations
Betydning. Hr. Rohde har i denne Retning
savnet de vigtigste Forudsatninger, derfor
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lod han sig slette for Restance i 1907, og
derfor er han selvfolgelig ligeledes slettet
for nogle Maaneder siden. Kommentarer
hertil er overfledige.

At Hr. Larsen selv, i hvert Fald hidtil,
har veret en god Kollega, saavel i faglig
som i tjenstlig Henseende, kan vel ikke
omstedes, og jeg vilde nedig have ham
mistenkt for, at han skulde have forandret
sit Syn paa sin Stands Interesser. Men
alligevel er det en ubehagelig Fornemmelse
at se Hr. Larsen Arm i Arm med en Kollega,
der har vendt sin egen — og Hr. Larsens
Organisation Ryggen. Dertil hgrer en god
Portion af Dristighed fra Hr. Larsens Side,
og det maa vare absolut uforeneligt med
ens egne Interesser, forudsat at man for-
binder andet med Begrebet Organisation
end netop tomme Ord. Det ser alligevel
ud, som om Hr. Larsen et Ojeblik har
veret paa den forkerte Side, men derom
vil jeg lade Medlemmerne demme.

Hr. Larsen skriver, at jeg kender ikke
N. P. Rohde. Jo, Hr. Larsen, jeg har
kendt baade Dem og N.P. Rohde temmelig
godt siden Lock-outen i 1897. At Hr.
Rohde den Gang tog Arbejde, hvor han
kunde, uden derved at komme i Strid med
gldende Regler, kan vere meget rosvardigt,
men at han stod i sin Fagforening og
tillige betalte det ham paalignede Lock-out-
Bidrag, finder jeg just ikke saa imponerende
— og De gor vist heller ikke, thi De maa
jo vide, at det foruden at veare hans
moralske Pligt tillige var en Betingelse for
at faa Arbejde i Byen. At Hr. Rohde har

- anset det som en Pligt — omend ikke nogen

moralsk Pligt — fremgaar tydeligt nok af,
som anfort i forste Artikel, at han lod sig
slette efter at have faaet Arbejde paa
Centralverkstedet, hvor det jo ikke var
nogen Betingelse, at man skulde staa i sin
Fagforening.

I et af Fagbladene for »Dansk Smede-
og Maskinarbejderforbund«, der udkom i
Vinteren 1897 —908, staar, at N. P. Sgrensen
er slettet paa Grund af Restance, og at
nazvnte N. P. Sgrensen er identisk med
nuverende Lokomotivfgrer N. P. S. Rohde



i Viborg kan Hr. Larsen vist ikke afkrafte,
uanset hvad der staar i Bogerne, som Hr.
Larsen omtaler. | samme Epistel skriver De,
Hr. Larsen, at den anonyme Forfatter »burde
vare sin Uvidenhed bekendt — — «. Ja,
jeg maa lade Dem, at De nok vil vere
Deres Uvidenhed bekendt; thi jeg tor vel
ikke gaa ud fra, at De skriver mod bedre
Vidende. Hvad jeg skriver har den Fordel
at vere sandt — selv om det er anonymt.
Efter mine Begreber ser det ikke godt ud,
at et Medlem af en Organisation i sit Med-
lemsblad vil forsoge at rense en Kollega,
der gentagne Gange har vist, at han helst
vil staa udenfor og nyde Frugten af andres
Arbejde. Lad disse Folk holde deres egen
»Storvadsk«. Enhver af os kan have nok
i sig selv, og det vilde unzgtelig se bedre
ud, om vi undlod at vadske Folks skidne
Toj i Medlemmernes Paasyn.

Deres paafaldende Interesse for Hr.
Rohde synes jeg hellere, at De skulde have
anvendt ved at tilskynde ham til at blive
staaende i sin Organisation; det havde
tjent baade Dem selv og ham til storre &re;
det skulde De betenke. Til Slut maa jeg
tilioje, at naar De saaledes stotter Manden
ved slig Handlemaade fra hans Side, bliver
det Dem og ikke mig, der bibringer ham
»et Knivstik i Ryggen«.

n.

* *
*

Aarhus Afdeling

afholdt Generalforsamling i Forsamlings-
bygningen, Amaliegade, Torsdag den 6.
Oktober KI. 4 Em.

Dagsorden :
Dirigentvalget.
Forhandlingsbogen.
Beretningen.

Meddelelse fra Kassereren.
Meddelelse fra Sekretaren.
En Foreningssag.

Udvalg til Kerselsfordelinger.
En festlig Sammenkomst.
Eventuelt.

Formanden aabnede Generalforsam-

Punkt
»

>

1.
2
3
4,
24 112D
6
7
8

2
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lingen og takkede Medlemmerne for den
gode Tilsslutning.

Lokomotivfyrbgder Bush foreslog at
henflytte Punkt 6 til efter Punkt 8, saaledes
at nogle af de interesserede maaske kunde
komme tilstede, hvilket vedtoges enstemmigt.

Til Dirigent valgtes Lokomotivfyrboder
Olesen, der oplaste Dagsordenen.

Sekretceren opleste Forhandlingsbogen
fra sidste Mgde, som enstemmig godkendtes.

Formanden afgav Beretning, hvoraf
bl. a. fremgik, at der var sendt en Del
Kranse til afdede Medlemmers Begravelse.
Der var ingen sendt til Lokomotivigrer
Smidt, Nyborg, fordi Afdelingen ingen
Meddelelse havde faaet. Skylden maa til-
lzgges Nyborg Afdeling.

Et Andragende fra Aarhus O om at
faa Turen lettet var forelagt Bestyrelsen,
som imidlerlid ikke kunde gaa med dertil.
Jeg vil foreslaa, at vi udsatter Sagen il
Foraaret, hvilket vedtoges.

Kassereren oplyste, at Regnskabskon-
toret i Aarhus ikke kunde have med Op-
kreevningen af Kontingentet at gore. Paa
Opfordring fra flere Medlemmer lovede
Kassereren selv at indkassere Kontingentet
mod en aarlig Godtgorelse af 18 Kr., hvilket
vedtoges.

Sekreteeren afgav Beretning angaaende
Afdelingens Arkiv. Det vedtoges, at Af-
delingen lader alle Aargange af Lokomotiv-
tidende indbinde og opbevarer disse i
Lokomotivremisen Aarhus H.

Frantz Nielsen, som var Forslagsstiller,
gjorde galdende, hvilken Betydning saa-
danne Udvalg til Kerselsfordelingerne vilde
kunne faa. Afdelingen vlger 2 Forere og
2 Fyrbodere for hver Tur, disse udarbejder
da en Turliste, som tilstilles Bestyrelsen til
Godkendelse. Det vedtoges, at Bestyrelsen
henvender sig til Maskinbestyreren for at
faa en saadan Ordning i Stand.

Frantz Nielsen stillede som Forslag,
at der afholdes en festlig Sammenkomst.
Det vedtoges at afholde en. saadan i
November.

Frantz Nielsen gav Oplysning an-
gaaende, at et Medlem havde tilstillet Af-



delingen et Forslag til Behandling, men
havde sammen med et andet Medlem vearet
hos Bestyrelsen desangaaende, samt tillige
forelagt Bestyrelsen Sagen, som absolut
burde gaa gennem Afdelingen. Det er
Bestyrelsens Pligt at vaerne om Foreningens
Interesse og paatale en saadan Optreden
af Medlemmer.

Der vedtoges et Forslag, der var
stillet af Lokomotiviyrbeder Jensen, at for
Fremtiden skal alle Sager og Forslag fra
Medlemmer sendes til Afdelingens Mader
og Generalforsamlinger for der at behand-
les, hvorefter Punktet bortfaldt.

Under Eventuelt stillede Lokomotiv-
fyrboder Jensen et Forslag angaaende et
Anciennitetsporgsmaal fra Randers, hvilken
Sag henlagdes, hvorefter Generalforsamlingen
sluttedes Kl. 8'/>. Til Stede var 63 Med-
lemmer.

Aarhus, den 6. Oktober 1910.

Frantz C. Nielsen.

# *
*

Til Medlemslisten.
Slagelse Afdeling.

Indmeldt fra '/a:
Lokomotivfyrboder Hegelund, Vedde.

Snigleb paa
Parlamentarismens Grundidé.

Under ovenstaaende Overskrift inde-
holder »Jernbane-Tidende« en Artikel om
Forhandlingsreglerne, hvis forste Afsnit
omhandler den saa sgrgeligt beromte Affaere
om »Headersgaven« til den afgaaede For-
retningsforer, Chr. Nielsen, og som kon-
kluderer i dette: »Saa I, hvor vi stod osc<.
Hvorvidt D. J. F., der i et halvt Aar for
end Forretningsfereren »gik« har veret
bekendt med hans mislige Transaktioner,
har handlet korrekt; er en Smagssag; men
som hele Affeeren er taget, vidner den just
ikke om nogen kultiveret Smag hos D. ]. F.
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Derefter skriver »]ernbane-Tidendec.

De, der har haft Lejlighed til at se om bag
Kulisserne og iagttage det Intrigespil der er udfoldet,
kan ingenlunde vare blinde for, hvilke Krafter der
har veret i Virksomhed.

Laengere henne hedder det om det
Anarki, der hidtil har hersket indenfor
Organisationen :

»Se,« vilde Togpersonalets Forening markskrigerisk
udbasunere i Hagens Avis, »vi byder Togbetjentene
2 Kr. mere end Forbundet og Togfererne 4 Kr.
mere end Jernbaneforeningen. Og Lokomotiv.
personalets Forening vilde med ene.
staaende Reklamekunst indbyde Lokom o-
tivpersonalet paa Maskinmester- og
Maskinassistentlgnninger. Skulde Forbundet
og Jernbaneforeningen feolge med i dette sinds.
svage* Vaddelob, vilde Regeringen faa at se, at
det demagogiske Svalg var bundlgs umatteligt, og
at der aldrig vilde opstaa Tilfredshed blandt Jern-
banepersonalet.«

Saa vidt »Jernbane-Tidende«, der i
hele den Maade, hvorpaa D. L. & L. F.
har rogtet sine Anliggender og sine Sager
an, har leveret Bevis for, at det mener at
tjene sine Sager bedst ved Grovheder og
falske Skrammebilleder.

Hele D. ]." F.s Kampagne har kun
vaeret et Led i dets og J. F.s falles Be-
streebelser for at bergve Lokomotivperso-
nalet den Organisation, hvor de rettelig
herer hjemme. Gang paa Gang er der
fra den Side fremkommet Tanker og
Meninger, som sikkert har lgst den bundne
Tanke, at D. L. & L. F. ikke havde nogen
Eksistensberettigelse. Hvorfor? Fordi D.
L. & L. F. hverken vilde vare over eller
under, men, som den xldste faglige For-
ening, ved Siden af de ovrige Organisationer.

D. L. & L. F. havde haabet, at
Forhandlingsreglernes  Tilblivelse  kunde
fuldbyrdes med rimelig Hensyntagen til
alle Sider, men ved partipolitisk Intrigespil
har de to »store« Organisationers Herske-
syge og Forblindelse vildet det anderledes.

Om Lokomotivpersonalet paa Trods
af Generalforsamlingsbeslutning skulde staa
under D. J. F.s og J. F.s Formynderskab,

* Udh. af Red.



vilde det dog vere en Eksistensberettigelse,
at Lonkravene blev anerkendt af disse Or-
ganisationer; men den Anerkendelse, man
har medt fra den Side, virker just ikke
animerende. Vi skal saaledes minde om,
at Forbundet saavel som ] ernbaneforeningen
ved sidste Lenningslov ansaa Lokomotiv-
forernes Andragende om en Slutlgnning af
3,020 Kr. for at vaere ganske overdreven —
endda de havde ikke fjerneste Bemyndigelse
til at tale paa Lokomotivpersonalets Vegne.
At D. ]J. F. ikke har forandret Anskuelse i
den Retning fremgaar tydeligt deraf, at det

anser det for at vaere »sindssvagt« af.
Lokomotivfgrerne, om de forlangte en
Slutlenning, svarende til Skibsmaskin-
mestrenes.

Lad os imidlerlid narmere betragte
denne »sindssvage« Ide ud fra tidligere
Lonningslove.

Efter Lonningsloven af 1868 havde en
Skriver (de nuvarende Trafikassistenter) en
Slutlenning af 1,200 Kr. En Lokomotiv-
forer havde en 50 pCt. hgjere Slutlonning,
nemlig 1,800 Kr. Efter Lenningsloven af
19008 har Trafikassistenterne en Slutlenning
af 2,800 Kr. Saafremt man havde bevaret
den tidligere Lonskala, vilde en Lokomotiv-
forer have haft en Slutlenning af 4,200 Kr.,
der sammenlagt med Emolumenterne vilde
have givet en endog hgjere Lonning end
Skibsmaskinmesterens 4,620 Kr. Der vilde
kun vederfares Lokomotivfgrerne Retferdig-
hed, om de havde disse Lgnninger, som
D. J. F. anser for at vare sindssvage.

Imidlertid var man saa beskeden ved
Lonningslovens Behandling at forlange en
Slutlgnning af 3,020 Kr., men blev desuagtet
fra den Kant beskyldt for at vere overdreven
i sine Fordringer. Hyvis der i det hele taget
skal vere Tale om noget Samarbejde i
videre Forstand mellem de to store Or-
ganisationer og D. L. & L. F,, maa man
forinden respektere hinandens Lonkrav;
men som Forholdene har udviklet sig i J.
F. og D. J. F,, kunde der vist passende
anbringes et Transparent udenfor de to
Organisationer, enten med Dantes Sentens :
»Her lades Haabet ude«, eller »Lokomotiv-
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personalets Lenkrav anser vi for at vere
ganske overdrevne«. Der findes ganske-
vist nogle Lokomotivigrere, der er gaaet
ind under Jernbaneforeningens Transparent;
men den tenkende Del af Lokomotivperso-
nalet vil foretraekke at blive udenfor.
Naturligvis anser »Jernbane-Tidende«
det for at veere god Latin, om alt Jernbane-
personalet indgik som Medlemmer af de to
Organisationer, til hvem Forhandlingsretten
forelobig er givet Kender man noget
lignende fra de danske Fagforeninger, der
staar som monstergyldige Organisationer,
at et Fags Udgvere skal tvinges ind i en
Organisation, der i faglig Henseende er
dem uvedkommende? Absolut ikke! Den
Maade, hvorpaa Forhandlingsreglerne er
givne, er netop et Snigleb paa Parlamenta-
rismens QGrundidé, som D. J. F. og J. F.
har faaet tilvendt sig i deres Faver. At
ikke D. L. & L. F. alene, men ogsaa Smede-
og Maskinarbejderne, ikke agter at akceptere
Forhandlingsreglerne under den Form, de
er givne, er almindelig bekendt, og vil man
anvende ethvert arligt og lovligt Middel
for at faa dem pragede af mindre Ensidighed.

Forskelligt.

Aarskalender 1911

fra E. Kriiger & Co., Istedgade 14, Kjoben-
havn, udkommer i Lobet af Maaneden i
samme smukke og praktiske Udfgrelse som
i Aar og udsendes til alle gamle og nye
Kunder i de forste Dage af December
Maaned.

# Ed
*

Elektrisk Drift paa Statsbanerne?

Efter hvad »Aarhus Sfiftstidende« er-
farer, er De danske Statsbaner nu begyndt
at beskeftige sig med Tanken om elektrisk
Jernbanedrift under Hensyn til de store
nye Jernbaneanleg ved Kjobenhavn og sar-
lig med Hensyn til Boulevardbanen.

I hvert Fald en Del af Banen fra den -
nye Personbanegaard ad Nerreboulevard til



Ostbanen vil komme til at gaa i en Tunnel,
og Statsbanernes Ingeniorer er derfor be-
gyndt at overveje, hvorledes man bedst
skal bekempe Rogplagen. Bedst vilde det
vere, om man indforte elektrisk Banedrift,
— men imod det praktiske ved dette Arran-
gement staar den betydelige Merudgift, som
et saadant Anleg vil medfore.

fra en Rejse fil Midnatssolens Land.

(Med Verdens nordligste Jernbane).

(Fortsat).

Jerngehalten er fra 61 til 69 Procent;
Malmarealet er beregnet til 240,000 m?;
indtil 1909 var der brudt godt 14,000,000
Tons. Den aarlige Produktion er for Tiden
900,000 Tons. Allerede midt i det attende
Aarhundrede blev der udvundet Malm; men
forst efter Banens Anleg i 1890erne kunde
Driften rigtig udvides. Ved Malmberget
er der nu opvokset en By med 6,800 Ind-
byggere. Malmen, der brydes ved Kiruna,
har et Jernindhold af 71 °/o. Byen Gillivara
ejer intet af Interesse; det er kun en Sam-
ling Trehuse, der efter en By at vaere endda
ligger temmelig spredte. Det var nermest
en kedelig Aften, vi der tilbragte; dertil
bidrog ogsaa en lav Temperatur i Forbin-
delse med sneblandet Regn. Ogsaa Bjerget
Dundre laa indhyllet i tunge Regnskyer til
stor Fortrydelse for nogle Turister, som
herfra vilde betragte Midnatssolen.

Atter sad vi i vor kere Laplandseks-
pres, eller rettere vi laa paa hver sin Hynde
og npd en god Sevn og Hvile, medens
Toget dampede sydpaa. Segndag den 26.
KI. 11°* Em. naaede vi, Bricke, hvor vi
skulde overnatte, men var ner kommen til
at tilbringe Natten paa Gaden; alle de der-
varende Hoteller var optagne; men der var
dog et, der forbarmede sig over os og flyt-
tede saaledes omkring med Sengesteder, at
vi alle fik Plads. Mandag KI. 9 Fm. gik
det saa videre over Jstersund og Storlien
til Trondhjem. Landskabet ind til Storlien
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er omtrent det samme, som alt beskrevet,
Skov og So veksler i stadig Rakkefolge.
Banen stiger hele Vejen ind mod Gransen.
Saa snart man har passeret denne, bliver
Landet igen mere kuperet, og Banen har
Fald, indtil den naar ned i den skegnne
Guddal, hvor den felger Gudaaens Leb ud
til Trondhjemsfjorden, derfra lgber den langs
Fjorden, som man har paa hgjre Haand,
ind til Trondhjem.

Guddalen er henrivende skon, som
den ligger indrammet af hgje, skovkledte
Fjelde, med den glitrende Strem i Bunden,
der snor sig gennem gronne Enge og Mar-
ker. Man fristes til at stige ud paa en af
de mange pyntelige Stationer, hvor Toget
standser, og nyde Naturen i Dalens Stilhed,
og dog tror jeg, at vi fra Slettelandet i
Langden ikke kunde finde os tilpas i Da-
lens Indeklemthed; thi trange er de norske
Dale, og man vilde vel snart leenges efter

det frie Udsyn.
(Fortsattes).

—

Personalia.

Dade:
30/9 10.
Lokomotivigrer A. F. Marhauer, Kbhavn. H. 1
310 10.
Lokomotivigrer I. G. Reichel, Kbhavn G. 5

Forflyttede er:
/10 10.
Lokomotivigrer J. H. Emig, Kbhavn. H. 5, til Kbhavn.
H. 1
Lokomotivfyrbgder R. N. Vendelboe, Kbhavn. H. 5,
til Kbhavn. G. 1
Forflyttelsen af Lokomotivigrer Florentz fra
Kbhavn. @. til Kbhavn. G. 1 er tilbagekaldt.
15/10 10.
Lokomotiviyrbeder R. Bille, Aarhus H., til Silkeborg
> J. Hansen, Silkeborg, til Aarhus H.
/11 10.
Lokomotivfyrbeder S. J. Hansen, Kbhavn. H. 5, til
Kbhavn. H. 1

B8



Bytning.
En Lokomotivfyrboder i Viborg ensker
at bytte med en Kollega i Fredericia.
~Billet modt. Red.

Bytmng.

En Lokomotivfyrbgder (Gb) kunde on-
ske at bytte med en Kollega i Jylland.

Billet modtager Red.

Bytning.

En Lokfrb. i Ribe onsker at bytte
med en Kollega i Aarhus, Randers eller
Skanderborg, helst Aarhus.

Lokomotiviyrbader A. Andersen,
Ribe.

Driftige Agenter blandt Foreningens
Medlemmer kunne opnaa stor Forljeneste ved
at treede i Forbindelse med en gros Firma
i kendte Cigarer og Tobakker.

Billet, mrkt. Bi-Indteegt, modt. Bladets
Ekspedition.

CARLSBERG

PILSNER

SYMASKINER

Symaskinereparationer
billigst og bedst hos

KARL TH. PEDERSEN
Kannikegade 12, Aarhus.

ll

2 Dot l}hrlsllansen
74 55 Istedgade 55 TIf. 2516 3
Tnkulaua—&Manuiaklurmrral g
24 Waskinstrikkeri & elektr. Systue
et 8 i
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Bytning.

En Lokfrb. i Kjobenhavn onsker at
bytte med en Kollega i Aarhus, Skander-
borg eller Randers. En Godtgerelse kan
ydes. Billet mrkt. »E. M.« modtager Bla-
dets Kontor.

VAINZAINANARNARNANARNARN
Skraedermester Wilh. Theisen
Istedgade Nr. 71 Mezz.
Iste Klasses Skraderi

anbefaler sig til de Herrer Lokomotivmand

NZNNYNYNZNYINYINY

JORGEN LARGENS

Skrader- Etablissement

for elegant

Hereg- og Dameske@deri

anbefales Foreningens Medlemmer.

33. asvarksvej 33. Telel Vester 2657.

) (
Vald. Jensen

~= Kolonial-, Vin- og Materialhandel <
Ingerslevgade 128 TIf. Vester 701 y I

anbefales Medlemmerne af D.L. & L. F.

Sarlig anbefales Cacao 2,00, 1,60 135 ‘

Qre pr. Pd. — Specielt anbefales min !
Kaffe 95 Ore pr. Pd.

Komplet Lager af Sygeplejeartikler.

NB. Varer forsendes overalt i Landet.

1

Send os ef Brevkort!

Vi anbefaler vort righoldige Lager af Cigarer
(ca. 200 forskellige Maerker) og Tobakker til alle
mulige Priser, fra billigste til dyreste.

Alle originale danske Marker fra de store
Fabrikker fgres paa Lager. Storste Udvalg af di-
rekte importerede Cigarer.

Vort kendte Marke Upman L.,
af alle for Kvalitet og Drajhed.

Nyt Marke: Cerut Nr. 14,
smagende, Kr. 3,00 pr. 100.

Bese vort Lager eller ring til Central 117.
Varer udbringes over hele Byen. Udenbys portofrit.

E. Kriiger & Co.,

Istedgade 14, St., Kjobenhavn,
(Telefon: Central 17):

Kr. 6,30, roses

drej, lang, vel-
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™ Herreekviperings-Forretningen ,UNIONEN¢Y, Falkoneralle 78 F, P
giver 10 Procent Rabat til d’Hrr. Lokomotivmand af D. L. & L. F.
Jeg forer kun Iste Klasses Varer til billigste Priser. Zrb. JOH. KNOCK

N seweinesz | Kjobenhavns billigsfe Guldsmed
w“@@\t\\i\\iw e | e o
a0/ef *
.

af prima Mate-

Stallar: Eote Lokomotiviunktionarer 5 Procent Rabat

Varksteder. ™
10 Aars Garan-

Beditlge: © MARINE-ROM

vilkaar.

m\\\\i\\\\\\\\\\\\\\\i\\\\\\\\&%

Frederiksborggade 41 (ved Dronn. Louises Bro). Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1 Kr. pr. Fl.

Eget Fabrikat P ) Sophus Sarensen, Monfanagade 28, Aarhus. »2s:.
Nye og brugte lan Oer mamw s Mo AT ad e
Uden Udbetaling. 10 Aars Garanti, MO@BLER “eige l;{farleihs;;;/ilkaar.l
W. Menizler & Co,, Heloolandsgadet. | IFlycht & Co. %k 5, &bctis 5.

Iclefon 008, Biorsmme 2
: TRIKOTAGE OG LINNED =——— ;
Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stromper, Sweatter, Underbeklzdning i Uld og Bomuld, Linned,

Reformbenkleder, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm, Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

Ti. Byen 1732 x.  I1rikotage- og Linnedfabriken, Fortunstr2de 4, .  (ved Hejbroplads).

Skotgj i hele Ejendommens 4 Etager.

J. Andersens  Skaffestpyler, Spndestevler med dobb. Saaler m- m.
Sk°t¢j .MagaSln’ }(}vor Lageret er koloss. stort, og De opnaar altid ﬁﬂ?a};og;?;ggrg’

en Facon, De onsker. Der vil vanskeligt kunne sgges en Facon eller
49 Adelgade 49 Kvalitet, som Magasinet ikke forer paa Lager. Mine bekendte Dame-
2 ) stovler til 7,50—8—8,50—9—9,50—10—10,50 a 11 Kr. og Herre-
Grundlagt 1887. Telf. Pale 150. gtgvler til 9—9,50—10—10,50—11—11,50 a 12 Kr. Parret er ene-
staaende i Kvalitet og i nyeste Facons. Specialitet: Let, elegant, randsyet, moderne Fodtej billigt.
Provinsordre pr. omgaaende og portofrit tilsendt. DE BILLIGE PRISER fremkommer ved smaa Drifts-
udgifter i Forretningens egen Ejendom, og store, direkte Indkeb og Produktion uden Mellemhandlere.
Min 22aarige Virksomhed er en Borgen for Reellitet og kulant Expedition.
Har ingen Filialer, men kun Eneudsalg i Adelgade 49 St., 1. 2. og 3. Etage.

~_NB. Alle Jernl?an@fgq!g;igpgrer iﬁnﬁd{qmmggS °/o Rabat efter de b_jlliﬁg; Priser, som bedes Egmaerltit.
Mmﬂ e[,[, P”' Undertegnede tillader sig at anbefale min

R v Forretning for det finere Herreskraderi.
Bedste engelske Stoffer. Fint Snit. Moderate Priser.

bar OIsens okrader-Etablissement, Enghaveplads 8, TIf Vester 1081u.
|.G.Brerups Meabelforretning

TIf. Vester 797y. 3] Dannebrogsgade 31 Kjgbenhavn TIf. Vester 797y.
anhefaler sig til d'Hrr. Lokomotivfunktion@rer med Mehler i alle Stilarter.

Sy . 3 Stor Rabat gives mod Kontant.
Afbetaling indrommes med 10 a 12 Kr. maanedlig. Mobler forsendes overalt i Landet.
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Fiskehallen, Istedgade 40. v | | H. J. Hans ens

Laks, Helleflynder, Torsk, Rodspatter samt fine blanke Aal.

Varerne bringes. — Teleon Vester g3y, +* 1% VIt 4] Skrederforretning
e e 38 Sender Boulevard 38
Tandl&gerne ‘ anbefaler sig til d’Hrr. jembanemand

ke Y g T NTRUENE o eoiohanelvarlerel

Konsultationstid: Hverdage KI. 10 —4 G 7;? T 7
og Sgndage i Reglen KI. 10—-12. b b

Jernbanesygekassens Tandlager.

Trikotage-

. & Manufaktur-
yo handel,
Sﬂlllll}l‘ Boulevard 39, Hj. af Arknnauade

er Stedet, hvor de Herrer Lokomotivmand
ber gore deres Indkeb.

Johannes Nielsen.  Telefon Vester 1175. V.

Adressefortegnelse.

Formanden:

Lokf. Chr. Christensen, Ny Englandsgade 34
Esbjerg.

carl Nlelsen B Hovedkassereren:

Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16", Kjeo-
Guldsmed & Juveler, ‘e ™
edaktionen:

Bruunsgade 25, Rarhus. " Lokf. P. Hansen, Gjedser.
‘Telefon 791. Telefon 791.

& —== SR e — =
H] Min velassorterede Herre- & Drengeekviperingsforretning.
e

Storste Udvalg i Vinter-Overfrakker fra 20 Kr. — Moderne Kladninger fra 20 Kr, — En
Ima Filthat 2,50. — Skindvarer. — Alt Ima Arbejdstej & Underekvipering. — Smaa faste Priser.

Tell Vesler 23l]x H. P. Petersen, Istedgade 112, Hj. af Saxugade Flahl. 1898,
] SES =

Istedhus Mobel- Magasm

leverer Mebler overalt i Danmark paa s®rdeles favorable Vilkaar.
—————— Q@Garanti for Soliditet.

Chr. Nielsen, ™ Ksbennavn~ Enghaveplads 1 & 2.

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4° tv.
Kjobenhavn V. TI. Vester 1480 V.

" R. Ottesens Bogtrykken Fredericia.
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