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Moderne Jernbanedrift.

(Fortsat.)

Fig. 2. Mallct Hoj- og Lavtrykslokomotiv {i! Porto Rico. Bladwins Lokomotivfabrik.

Disse Hurtigheder vil forovrigt heller
ikke kunde finde Anvendelse, da Nutidens
Banelegemer ikke er baseret derpaa. Tager
vi i Betragtning, at der ved de forannavnte
Forseg, som ogsaa omfattede elekiriske Lo-
komotiver med en enkelt 6-akslet Vogn med

til storre Korehastigheder end de nugel-
dende saa meget mindre som der til saa-
danne Hastigheder horer sarlige Banelege-
mer som ingen Overkorsler og som kun
har yderst svage Kurver. Som Folge deraf
vil den fremtidige Udvikling hovedsagelig

50 Siddepladser og en Vagt paa 93 T.,
maalte anvendes 770 Hk. for at opnaa 150
km. pr. T. mens 200 km. kraevede 1700 Hk.
vil det vere meget tvivisomt om man med
saa store Omkostninger for Oje gaar over

gaa i Retning af en stigende Trakkeevne.

Det er en Kendsgerning, at Amerika-
nerne paa Lokomotivindustriens Omraade
staar som Nr. 1 af alle Nationer i Serde-
leshed med Hensyn til Maskinernes gigan-



tiske Udvikling. De gode Resultater, som
Mallet Compound Typen havde givet i Ev-
ropa ved Transporten af svare Godstog
paa Straekninger med sterke og lange Stig-
ninger, gav omsider Amerikanerne Anled-
ning til ogsaa at tage Produktionen af disse
Maskiner i deres Haand. Siden Begyndel-
sen af Aaret 1905 til Begyndelsen af 1908
havde Baldwins Lokomotivfabrik solgt 93
og American Lokomotive Co. 7 Malletma-
skiner til 8 forskellige Jernbaneselskaber,
hvorat alene 70 faldt paa Great Northern
Ry. Co. De indhgstede Erfaringer fra Prak-
sis med disse Lokomotiver lyder overor-
dentlig gunstige og selvfolgelig er Dimen-
sionerne amerikanske (ensbetydende med
gigantiske).

I Fig. 1 til 3 samt Lok.-Tid. Nr. 23.
f. A, Side 360 jag Ni. 2. d. A, 5Sitle 21.,
er gengivet nogle af de vigtigste Typer og
hvoraf det synes at have veret magtpaalig-
gende at faa saa store Kedler som mulig.
Fig. 1., som hidtil har haft den Zre at veere
Verdens stoerste Lokomotiv er bygget af
American Lokomotive Works til Eriebanen,
hvor den nu befordrer Godstog, hvortil der
iidligere udelukkende anvendtes 2 Maskiner
over sterke Stigninger paa indtil 15 kms.
Langde. Lokomotivet er forsynet med 2 Hoj-
og 2 Lavtryksmaskiner, som hver iser er
anbragt paa en serlig Ramme. Som det
fremgaar af Illustrationen befinder Lavtryk-
cylinderne sig foran mens Hojtrykcylinderne
ligger i Midten af Kedlens Lengde. Selv-
folgelig kan samtlige Cylindre omskiftes til
Hojtrykdamp. Paa horizontale Streekninger
kan Maskinen ved en Hastighed af 16 km.
pr. Time treekke 250 lessede Godsvogne
med 10,000 Tons Last. Hojtrykcylinderne
har en Diameter af 650 m/m og Lavtryk-
cylinderne 975 m/m. Maskinens Vagt med
Tender udger 265 Tons og den samlede
Laengde er 27 Meter. Kedlen har en He-
deflade af 570 cm.

Som foran nevn har denne Maskine
allerede maattet vige Pladsen som Nr. 1
idet den, efter hvad der meddeles os, dette
Foraar er fremstillet nogle nye Kempeloko-
motiver til Afchisan Topeka-Santa Fe Jern-
banen, som vi senere skal komme til. En
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enkelt af disse veeldige Maskiner lgber paa
28 Hjul og vejer uden Tender ikke mindre
end 231 Tons og med Tender 350 Tons.
Saavidt der skrives skal disse Maskiner vzare
forsynet saavel med Overheder som et Kon-
densationssystem; ihvert Fald meddeles, at
Brandselsforbruget i Sammenligning med
de gamle udviser en Besparelse paa ikke
mindre end 50 °/o.

Til Trods for den store Udvikling af
Lokomotivindustrien i Amerika er det dog
forst i de senere Aar at den overhedede
Damp der har fundet Anvendelse paa Lo-
komotiverne. Den vesentligste Aarsag her-
til maa dog narmest, paa enkelte Undta-
gelser ner, spges i, at det ved de forskel-
lige Jernbaneselskaber hidtil har skortet paa
Kendskab og Fortrolighed til dette System
iblandt det ledende Personale.

Antagelig har den vigtigste Grund vel-
nok varet, at det dervarende Lokomotiv-
personale, som ikke er oplerte Smede- eller
Maskinarbejdere, men maaske kort i For-
vejen har veret Landmeaend, Kebmand eller
Kontorister, har haft Vanskelighed med at
forstaa og behandle Overhedehystemet i
Praksis, hvorved saavel Overhederens Hold-
barhed som den fulde Udnyitelse af Dam-
pen forringes.

Omend Forsogene, som har varet fo-
retagne af mange Jernbaneselskaber, har
givet gode Resultater med Hensyn til Be-
sparelser af Kul og Vand, er Anvendelsen
af Overhederen kun skredet langsomt frem,
hvilket ogsaa fremgaar af efterstaaende Sta-
tistik fra 1908:

| C Antal af
Jernbaneselskaber | Overhednings- Loko-
| System motiver
Chicago Rock Island and
Pacific Ry Vauclain 1
P:ttsburg Chawmut and
Nothern R. R. » 1
Central Railway of Bra-
sil | - » 2
Chicago and Alton R. R. | > 1
Atchisan Topeka and
Santa Fe R. R. 49
Central Railroad of Ge- |
orgia

Union Pacifik Ry
Union Pacific Ry
Canadia Pacific Ry

» 1
Vaughan Horsey 1

Union Pacific ™ | 1
Vaughan Horsey | 173

(Fortsattes.)



Forskelligt.

Efter en Statistik udarbejdet af Tilsyns-
raadet for Signal- og Togveesenet (Black Signal
and Train Central Board] i'de forenede Stater
er i Aaret 1909 9997 km Jernbanelinie bleven
forsynede med Bloksignaler, deraf 3296 km
med automatiske og 6701 km for Haandkraft,
Som Folge deraf udgor Totalleengden af Strak-
ningerne med automatiske Blokanleg i Nordame-
rika 22,923 km, medens de haandbetjente be-
lober sig til 82947,  Thvilke tilsammen har
137,629 km Spor, i

I Forhold hertil udger de Jernbanestrak- _

ninger, over hvilke Statistikken streekker sig,
226,497 km med en Sporlengde af 305,116
km. Man ser altsaa, at der endnu mangler en
Del Bloksignaler paa de forskellige amerikanske
Streekninger,

Som bekendt lober Godstogene i de for-
enede Stater ikke efter en bLestemt Koreplan,
saaledes som Tilfwldet er her hjemme, hvori-
mod en serlig Trafikbestyrer (i en dybere Be-
tydning end den hjemlige Benwvnelse), Train
Dispatcher kaldet, fra Sted til Sted giver Be-
faling til Standsning. Afgang, Ophold for Kryds-
ning og Overhalinger o. s, v. Paa Straeknin-
ger af indtil 42,414 km benyttes Telefonen her-
Tredive Jern-
baneselskaber kunne rose sig af, at alle deres

til, paa de svrige Telegrafen.

Straekninger er udrustede med Bloksignaler,
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De 22923 km, som det selvvirkende Bloksy-

stem opviser, omfatter 38,217 km Spor og for-
deles i 24,380 Blokintervaller, hvorved de for-
haandenvaerende Blokafstande gennemsnitlig bli-
1,57 Omtrent 30,000 km af disse
Straekninger er indrettede saaledes, at Semafore-
armene i Hyvilestillingen staar paa ,Fri Bane¢

ver km,

og kun stilles paa Stop! naar Streekningen er
Speerret,

Det preussiske Jernbaneministeriam har
udstedt folgende Kundgorelse:

I Tilslutning til Ministeriets Skrivelse af
17. Marts 1910, hvorefter kun de Ioko-
motiviyrbadere, som stadig og udelukken-

de anvendes som Lokomotiviorers j Tye-
nesten, vil vere at betegne som Reserve-
lokomotiviorere, bestemmer jeg, at denne
Betegnelse ogsaa fremtidig vil veere at
tillegoe de Lokomotivfyrbadere, der for
det meste benyttes som Lokomotivferere,

v. Breitenbach,

Som det af disse Liaier fremgaar findes
der ligesom her i Danmark en stor Del
Lokomotivfyrbedere, der uden anden Godr .
gorelse end den, som er fastsat i Emolu-
menterne, stadig maa udfere en Lokomo-
tivforers Arbejde, Forbhaabentlig staar vi
dog for en Afslutning af dette uretfer-
dige Forhold, ikke gennem en Aindring
af Stillingsbetegnelsen, men derimod ved
Forfremmelsen til Lokomotivforer —,

Som  tidligere meddelt har en P. Maski-
ne veret udstillet i Bryssel og blev belonnet
med Grand prix. Fhv. Direktor Busse har
faaet  Diplome d honneur, og Maskiningenior
Werum og Maskinbestyrer Dorph, der begge
har medvirket ved Konstrnktionen, har faaet
Guldmedaille.

Uheldet ved Qalbory.

Om Togsammenstodet ved Aalborg
den 2. Decbr. og Aarsagen dertil medde-
ler Bladet »Nordjylland« bl. a.:

Der var sat Stoppesignal for Eksprestoget,
og Lokomotiviereren paa den forreste Ekspresma-
skine har set det — maaske lidt for sent paa Grund
af Taagen. Han satte imidlertid Bremserne i Gang
saa betids, at der under almindelige Omstandighe-
der intet vilde vare sket, hvis ikke Skinnerne hav-
de veret glatte af Rim. Bremserne stoppede Hju-



lene; men det hjalp ikke. Eksprestoget der kom
med en Fart af 70 Kilometer i Timen, fortsatte i
»Sleede« med neasten umindsket Fart.

Her kommer det kriminelle Punkt. Det sy-
nes, som om intet af de 3 Lokomotiver har haft
sine Sandkasser i Orden. Hyvis dette havde varet
Tilieldet, vilde det have veeret ymuligt for Ekspres-
toget at kere saa langt i »Slede«, og Hvalpsund-
toget kunde heller ikke paa Grund af de glatte
Skinner faa tilstrekkelig Fart baglends.

Foreren paa Eksprestogets forreste Maskine,
Steffen Andersen af Frederikshavn, skildres af sine
Foresatte som en meget flink og paapasselig Mand,
og det synes jo ogsaa, som om han har gjort sin
Pligt. Han har imidlertid flere Gange varet med,
hvor det er gaaet galt, bl. A. ved den store Ulyk-
ke i Svendstrup i 1899. Hver Gang har han dog
kunnet klare for sig, og han har beholdt sin Stil-
ling.

Saavel ved Aalborg som ved Oreho-
ved skete der det samme, at Toget »keorte
i Slede«. Den store Offentlighed lzser det-
te uden at tillegge det videre Opmarksom-
hed, men for Lokomotivpersonalet der i
saadanne Tilfelde staar aldeles hjelpelose,
har dette sin uhyggelige og alvorlige Side
med Hensyn til Driftssikkerheden. Disse
Uheld vilde have varet afveerget eller dog
betydeligt svaekkede i deres Virkning, saa-
fremt vore Lokomotiver var udstyrede med
Sandkasser der altid funktionerede i det
givne QOjeblik. Man ser da ogsaa, at Tys-
kerne og Amerikanerne der er Pionererne
og Foregangsmandene paa Lokomotivbyg-
ningens Omraade, konservativt holder paa
Sandkassens Anbringelse paa Ryggen af
Kedlen. Som vi for har hevdet her i Bla-
det, har vor afgaaede Direktor, der ellers
havde saa praklisk et Blik, ladet det aeste-
tiske gaa forud for det praktiske.

Naar »Nordjylland« derfor anferer at
Sandkassen ikke var i Orden, kan det have
sin Rimelighed, thi selv.om de passes nok
saa omhyggeligt haves der adskillige Eks-
empler paz, at de svigter i det afgorende
Ojeblik.

Det synes.som om det skyldes et
Sammenspil at Tilfeeldigheder, men et Sporgs-
maal der ikke maa lades ude af Betragtning
i dette for Lokomotivigrer Steffen Ander-
sen saa beklagelige Uheld er dette: hvor-
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for var der ikke ind til et saa sterkt trafi-
keret Station udlagt Knaldsignaler?

Som bekendt blev der paa den forrige
Aars Finanslov bevilget 200,000 K. til Knald-
signaler Udlegning, hvorfor benytles ikke
det for os saa vigtige Signal i storre Ud-
streekning ?

Naturligvis er Lokf. Andersen den di-
rekte Aarsag til Uheldet; men indirekte har
Aalborg Station sin Del af Skylden, idet
den i Modstrid med Ordre 175 5. St. Serie
G. har rangeret i et ventet Togs Togve;.
Ordren skulde yde Sikkerhed mod, at selv
om Togene i usigtbart Vejr lober for langt,
ikke kunne afstedkomme Uheld; men som
saa mange andre Ordrer forer den en ret
upaaagtet Tilverelse, og drages kun frem i
Dagslyset »paa dertil given Anledning«.

At kore ind for »Stop« er halslgs Ger-
ning for en Lokomotivigrer: men under de
foreliggende Omstendigheder har Audite-
ren, der har Sagen til Undersogelse, at
meddele Offentligheden »at han ikke vil ind-
stille den anerkendt dygtig Lokfgrer. Ander-
sen til Afskedc.

Red.

Dansk Lokomotivmands-Forbund.

Paa D. L. & L. F.s Generalforsamling
i Marts 1909 fremsatte Lokf. M. Mortensen,
Esbjerg Tanken om Oprettelsen af et » Dansk
Lokomotivmands-Forbundz«.

Forslagsstillerens Hensigt var den, at
knytte en fast Forbindelse mellem samtlige
Lokomotivmand i Danmark, til Vern om
feelles faglige og okonomiske Interesser, der
er de samme hvadenten man er knyttet til
Stats- eller Privatbanerne. Tillige vil man
virke for at faa Medbestemmelsesret ved
Forhold der i serlig Grad vedrerer Forbun-
dets Medlemmer.

Forslagsstilleren havde den Tilfreds-
stillelse at finde udelt Tilstutning paa D.
L. & L. F.s Generalforsamling. Der nedsat-
tes et Udvalg, der kom til at bestaa af For-
manden for D. L. & L. F. Lokf. Christen-
sen, Esbjerg, Formanden for »Danske Pri-



vatbaners Lokomotivigrer og Lokomotiv-
fyrboder Forening« Lokf. Ingemann Jensen,
Aalborg, Lokf. H. Christiansen, Aarhus-Ham-
mel, Lokf. M. Mortensen, Esbjerg og Lokf.
P. Hansen, Gjedser.

Lovudkastet har felgende Ordlyd:

Forbundet bestaar af de to Forenin-
ger, DALSRRE oF. o D P. Lo@LFoi
Tilslutning til »Nordisk Lokomotivmands-
Forbund.

Til Fellesorgan for »Dansk Lokomo-
tivmandsforbund« antoges »Dansk Lokomo-
tiv Tidende<

Forbundet bestaar af et Forretnings-
udvalg, der velges i lige Antal fra hver
Forening, uanset disses Medlemstal.

Forretningsudvalget bestaar af en For-
retningsforer, og der vealges af de to For-
eningers Hovedbestyrelse et /ige stort An-
tal Medlemmer {il Forretningsudvalget. Dis-
ses Antal fastsattes efter den konstitueren-
de Generalforsamlings narmere Bestem-
melser.

Forbundet vil ikke faa nogen Indily-
delse paa de respektive Foreningers indre
organisatoriske Anliggender, men derimod
paa alle Forhold, der vedrorer Standen ud-
adtil. ;

Kongressen bestaar af Delegerede fra
de 2 Foreninger, og vealges i samme Antal,
som der valges i Henhold til de aarlige
Generalforsamlinger.

Administrationsudgifterne fordeles paa
de 2 Foreninger i Forhold til Medlems-
tallet.

Disse Bestemmelser er nu godkendt
af - saavel D8 L. F.tsom DsP. L. &
L. F.,, og dermed er »Dansk Lokomotiv-
mands-Forbund« en Kendsgerning.

Lad os derfor haabe — og at enhver
Dansk Lokomotivmand, efter bedste Evne
medvirker til, — at dette maa vaere Begyn-
delsen til en mere indgaaende Forstaaelse
mellem Danmarks Lokomotivmeand.

373

Der brander en 1ld— - —

af Xenius Rostock.

Gjedser-Ekspressen buldrede frem over
Masnedebroen og tog fat paa at indhente
den halvanden Time, den var forsinket fra
Berlin.

Det store Train vaklede klaprende hen
over Sporskifternes indviklede Skinnenet i
Masnedsund, bugtede sig frem mellem de
talrige smaa nummererede Lygter, der stod
spredte over Stationspladsen, samlede efter-
haanden sammen paa Vegten af de store
Waggoner og gled langsomt ind gennem
Vordingborg, hvor Lysene begyndte at blinke
frem i Skumringen. Hjulene hamrede tungt
over Skinnestodene, forst langsommelige,
sejge, blev saa efterhaanden korte og skarpe,
smealdede hurtigt efter hinanden og gled
til sidst over i en uafbrudt Kaede af rappe,
taktfaste Klip-Klap.

Lokomotivigreren lod Maskinen »straek-
ke ud«, og Toget lagde sig duvende frem
i Farten.

»Naa, det var da godt, vi kunde be-
gynde at faa en Ende paa det,« sagde Fyr-
boderen og lukkede Fyrdoren op. Skeret
fra Fyret slog ud og forgyldte hans gamle
Stovler og Bukserne med helt op til Knzene.

'Giv den bare et godt Plaster,« sagde
Lokomotivigreren, bejede sig lidt til venstre
og saa paa Manometeret stadig med den
ene Haand paa Styringen. Saa rettede han
sig og festede sit Blik fremeflter gennem
Vinduet.

»]Javel, Mester! Den skal faa, hvad
den har godt af, ikke Tale om den Ting.«
Og Fyrboderen skovlede Kul paa med rask
Haandelag og snakkede vak imens. Han
var i stort Humer i Dag, for nu var det
3 Aar siden, han havde haft fri paa en
Juleaften. Naar de nu kom til Kjebenhavn
og havde faaet Maskinen i Hus, saa var han
feerdig for i Dag og kunde holde Jul lige
til i Overmorgen.

»Fa’en sla’ mig,« sagde han og smak-
kede Fyrderen i, »nu kan den sgu’ nyse
et Stykke Vej med den Ration. Men man



skulde vel ellers ikke bande paa en hgj-
hellig Aften, skulde jeg mene; men bliver
vi ved med den Fart, kan vi jo nok naa
at komme hjem som et bedre Menneske.
Hvad siger vi til en lille Kaffetaar, Mester 7«

Lokomotivigreren svarede ikke. Han
var nok i det tavse Hjorne i Dag, han stod
og puttede sig stilferdigt med sine egne
Affaerer; men det formaaede ikke at legge
nogen Demper paa Fyrbederens gode Humor.,

De var rystet godt nok sammen i
Tidens Lob, de to, med samt deres Vaner;
gennem tykt og tyndt havde de faret Side
om Side i Aar og Dag uden at tage for
meget Hensyn til hinanden, og det befor-
drer Fortroligheden.

Fyrboderen stillede Kaffekanden frem
0g satte sig derefter hen paa sin Kasse og
begyndte at vaske Kopperne af i en Spand
Vand. Han havde altid veret Kok her paa
Lokomotivet og befandt sig rigtig godtderved.

»Det er en gevaldig Tos, det er ble-
ven til imidlertid, Jensine mener jeg,« snak-
kede han videre imens uden at bryde sig
om, om der var nogen, der horte det eller
ej. Alle hans Tanker var ilet forud for
Toget og var allerede hjemme. >Der er en
farlig Staahej med hende til enhver Tid,
iseer efter at hun er begyndt at gaa i Skole.
Og hvad skal man gore ved hende, vel?
Stoppe Munden paa hende kan man jo ikke
saadan lige. Ja, man har i Grunden et
stort Ansvar med saadanne Unger; men

paa den anden Side mener jeg nu ogsaa,
at man har stor..... «

»Vi faar vist mere Sne endnu,« sagde
Lokomotivfgreren og kiggede ud til Siden,
»De kommer til at gaa ud og se efter ven-
stre Drivstang, Gravesen, jeg synes ikke,
den gaar rigtig godt efter den Omgang,
den fik sig med Tog 73.¢

Fyrboderen mukkede lidt; men det
var ikke saa meget, fordi han skulde ud
nu. Nej, men hvad gik der af hans Mester,
Niels Warming, i Dag? Stod han ikke der
ogvar i daarligt Lune paa en hojhellig Aften?
Fyrbederen tog sin Smarekande og entrede
ud paa Barrieren. Traekken og Farten bu-
lede hans blaa Troje op.

374

»Se efter Frontlanternen med det sam-
me«, sagde Lokomotivforeren, »men pas
paa derude, der er glat i den Frost!«

Det begyndte at morkne.

Niels Warming stod med Haanden
paa Dobbeltjektoren og felte ustandselig
Maskinens Puls ryste igennem sig. Han
stirrede hvast fremefter og fulgte Skinnernes
Paralleler, som svandt bort under ham.
Af og til streg han sig over Ojnene eller
Lojede sig frem for at torre Sneen af Ru-
den. [landskabet skyllede forbi udenfor i
en graa Strom. Luften for buldrende forbi
Huset.

»Igen Juleaften«, sagde Niels Warming
halvhejt og rystede paa Hovedet. Pludselig
faldt der ham noget ind. Han bgjede sig
ud over Sidesejlet og saa tilbage ned langs
de oplyste Vogne. Han lyttede til Hjulenes
Brummen og saa Vognene duve i deres
Fiedre.

»Storartede og magelige Vogne, dem,:
brummede han, »for Folk, som kommer
langvejs fra...... «

Han blev opmarksom paa de lyse
Felter fra Kuperuderne, som drog afsted i
en lang Rakke nede paa den snedakte
Skraaning. 1 et af dem saa han Skyggen
af et Barn med begge Arme rakt i Vejret.
Niels Warming folte en underlig Hede skylle
igennem sig; han smilede ganske lidt —
den stod nok op paa Banken derinde, den
lille Rad, med Nasen trykket mod Ruden. .

»Nu sner det rigtig godt igen,« raabte
Fyrboderen ovre paa den anden Side og
entrede ind efter sin Runde, »men lad det
bare sne, saa faar vi da rigtig Julevejr en
Gang igen. Sig mig forresten, Mester, lagde
De Marke til den Dame, som kom op der-
nede fra Fergen? Hun havde en lille Pige
ved Haanden. Tror De, saadan en Kaabe
er dyr, som den Tosen havde paa? Saa
De dem ikke? Saadan en Kaabe var lige
noget at komme hjem med til Jensine.«

Lokomotivigreren havde vendt sig om
mod ham og stod og stirrede ham aands-
fravaerende ind i Ansigtet.

»Hvorfor er De saa traurig i Dag,
Mester? Er det saa rent skralt med Hu-
moret ?«



»Hvordan saa den Dame ud?« spurgte

Warming.
»]a, det husker jeg ikke. Det var Pige-
barnet, der interesserede mig — saadan

en Kaabe, hun havde paa, forstaar De,
rod Flojels

»Ved De hvad, forresten, det er alli-
gevel et Fandens dejligt Bryderi, man har
med saadan et lille Stykke Menneske, hvad
siger De?«

»Hold nu inde med Skydningen,:
sagde Niels Warming pludselig og vendte
sig brat om.

Og i samme Nu kom Fyrboderen i
Tanke om hele Aarsagen til Mesters mer-
kelige Adfaerd. Ja vist saa, hele den gamle,
uglemmelige Historie med hans eget Pige-
barn, ork Gud ja, at han saa rent havde
glemt det....

Gravesen drejede kejtet paa sig, brum-
mede i Skaget og vidste ikke, hvor han
skulde se hen.

Han narmede sig atter Niels Warming
og sagde: »Godt Ord igen, Mester,« og
vidste ikke, hvorledes han skulde trgste ham.
»Det er jo sandt, ja, det er Juleaften. Og
jeg ved jo meget godt, at den er en af de
varste for Dem, men bare op med Hume-
ret, hvad der saa siden sker.«"

»Ja vist saa, deter godt,« sagde War-
ming og smilte lidt af den andens Iver,
»lad os nu bare ikke tale mere om det.«

Men selv kunde han ikke lade vare
at tenke derpaa.

Og mens Toget for afsted for fuld
Fart gennem Meorket, som var trukket sam-
men derude og nu stod med sine sorte
Vaegge skraat op til Siderne, saa det saa
ud, som om man for frem paa Bunden af
en milelang Kanal, mens Dampen hvislede
.rundt omkring, og Maskineriet tordnende
tog til Genmale under ham, stod Niels
Warming paa Platformen med Haanden paa
Vacuumbremsen, stirrende ud gennem Ru-
den foran sig i et rygende Sus af Tanker
og Minder om den ensomme og haabfor-
ladte Jul for Aar tilbage, hvor han mistede
alt, den Aften, som altid og bestandig blev
ved at vaere lige ner trods Aarene.

De gronne Signalblus pilkede sig frem

o
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forude i Morket som smaa bitte Lysprikker,
voksede, kom narmere og forsvandt.

Aah, alle disse Farter stadig med den
samme Tanke, om hvad han vilde have gjort
den Gang, hvis han bare vidste, at Mary
sad i Toget bag ham!

Ikke en Time paa Dagen eller Natten
havde han, hvor han ikke tenkte paa dét.
Men Juleaftsn iser. Juleaften i alle 7 Aar
var det vendt tilbage starkere og starkere.

Han huskede det nu igen — —

Trak han i Flojten, forbandt der sig
straks et Minde dermed fra en anden Gang.
Lagde han Haanden paa Bremsen, syntes
han, det var for at standse Toget og be-
gynde at lede efter hende | Kupeerne. Saa
han paa Vandstandsglassene, fik han nasten
Taarer i Ojnene af at tenke paa Marys
barnlige Glade over at se Vandsgjlen hoppe
op og ned derinde.

Og nu Sneen!

Dei var fire Aar siden, det havde sneet
paa en Juleaften, og det bragte ham bare
saa meget narmere til den Gang.

Det var i Aften netop 7 Aar siden,
Niels Warming og hans Hustru sad hjemme
og ventede paa, at Mary skulde komme.
Om Formiddagen havde hun kledt sig fint
paa og var gaaet ud for at kebe, havde
hun sagt til Moderen og set hemmeligheds-
fuld ud, som man jo altid gor ved Juletid,
hvor ingensomhelst maa faa noget vide.

Klokken var over 7, og hun var endnu

" ikke kommen.

Niels og Karen skiftedes til at vare
vred. Bandsat, at Gaasen skulde staa der
og blive kold, — bare der ikke var tilstedt
hende noget? Det forekom pludselig Mo-
deren, at Mary havde set saa underligt paa
hende, da hun gik, og hun havde kysset
hende. ... naa, ja, det gjorde hun forresten
altid, det keere Barn, vist gjorde hun saa.
Men hvorfor spurgte hun gentagne Gange,
om Fa’r keorte 11°? Hun vidsie jo meget
godt, at han havde Fridag. Det var jo
forst, efter at hun var gaaet, at Niels fik
Bud om, at han alligevel maatte ud paa en
Tur. —

De saa paa hinanden over Bordet, og
ingen at dem vilde vare ved, at der sad



dem en Klemme over Brystet, kanske det
bare var af Sult.

»Man herer jo saa meget,« sagde Ka-
ren og gik til Vinduet for tyvende Gang
for at se efter Vejret.

»Sludder og Vrovl ja,« sagde Niels,
og blev selv ophidset af Tonefaldet.

Saa kom Postbudet, og han havde
Brev med fra Mary.

Lenge stod Karen med det i Haanden,
saa forst paa Skriften, som hun kendte, og
saa over paa Niels og saa paa Skriften igen.
Hun rystede paa Handerne og turde ikke
lukke det op. Niels blev gal i Hovedet,
og der kom med eet en underlig Angst
over ham.

Saa brazkkede han Brevet.

Og deri stod saa bare det eneste, som
de havde stirret paa og grundet paa og
aldrig rigtig kunnet begribe —: at Mary
alligevel havde forlovet sig med en fremmed
Ingenior, som hun havde truffet ovre i Ma-
skinhallen, naar hun var derovre for at se
efter Fa'r., Hun havde ikke turdet fortelle
det hverken til Fa'r eller Mo’r, for det var
saa underligt, og det var kommen saa plud-
seligt, og hun var ogsaa bange for, at de
skulde have hert noget om ham, som de
ikke kunde lide; men de skulde bare tro
hende, at han var saa god, saa god, og
han elskede hende, og nu var hun rejst
med ham, og de skulde giftes, og om mange
Aar, naar Fa’r og Mo’r havde tilgivet hende,
vilde hun komme tilbage til dem med ham.

Tiden var gaaet, og Niels og Karen
havde levet barnlgs videre i Ensomhed og
Sorg.

»Om mange Aar, naar Fa'r og Mo'’r
har ftilgivet mig....« Ak Gud ja, Dagen
efter var det jo allerede mange Aar siden,
og alligevel kom hun ikke. Hver Gang
Niels kom hjem, saa hun spergende paa
ham, og naar han gik, nikkede de til hin-
anden og tenkte igen paa, at der skulde
sendes Telegram til ham, hvis hun kom.
De talte ikke mere om det.

Men naar Niels stod paa sit Lokomo-
tiv, tenkte han bittert paa det han bagefter
havde faaet at vide: at han selv havde fort
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det Tog om Formiddagen, hvormed de To
var rejst ud af Landet!

Og det var nasten det vaerste for Niels.

Der laa ligesom en Skyld hos ham der,
syntes han. Og flere Gange havde han
grebet sig i at gaa og kigge ind i Kupeerne
inden han korte fra Byen — som om han
kunde gore det godt endnu.

Niels holdt ikke rigtigt af at vere
hjemme mere. Der var for meget, der tryk-
kede. Karen gik tyst og afded omkring og
gremmede sig, og Niels forstod sig ikke
paa at trgste. Naar Mary kunde gore det,
hun havde gjort, saa fortjente hun ikke
bedre end at man glemte hende, sagde han,
men han kunde alligevel ikke finde tilstraek-
kelig Stimulans i den Paastand, og saa gjorde
han sig gal i Hovedet og gik sin Vej, for
noget skulde der jo stilles op.

Og saa spgte han Tresten paa sit Lo-
komotiv. Mange Gange havde han ladet
en Kammerat faa sin Fridag, blot for at
vere ude. [ Lobet af et Par Aar var han
bleven bekendt som en ualmindelig sikker
og paalidelig Lokomotivferer.

Naar han stod paa sin Maskine og
Farten og Vejret rasede om ham, saa fik
han Ro. Al Stilhed var bleven ham en
Lidelse. Forst naar han folte Maskinen ry-
ste af Spanding, rejste hans Nerver og
Muskler sig af den slappe Baven og stiv-
nede til Staal. Det var ham som om han
skulde keore noget ind, som om der var eet
bestemt Maal dermed, for ham alene. Un-
dertiden forekom det ham, at han skulde
Jorden om for at naa det.

Og om Nextterne, naar Virkeligheden
viskedes ud og haledes bort i sorte forrevne
Flager udenfor, naar Morket derude over
Landet flyttede Horisonten lige ind paa Li-
vet af ham, saa gik der Feber og alle Mu-
ligheder i hans Blod og han lod staa fil.
Han heaftede sit Blik stift frem, Qjnene blev
hede og store i deres Huler og han saa
langt.

Niels blev sikker i de lange Nalter.

Derfor holdt han mest af dem.

Men i Aften vilde det ikke komme.
Der havde sat sig en fjollet Ide fast i hans
Hovede, og blev ved at sidde og splitte



ham ad: hvis hun nu var med i Aften!
Han vidste ikke selv, hvor han havde den
Tanke fra, men for, da han saa ned langs
Toget, var der noget ved en af Waggonerne,
der havde faaet det til at sitre saa underligt
i ham. Han folte det naesten som en Slags
Frygt eller som Skyggen af noget, der var
bag ham. Hvis hun var med!

Hjulene tog det:

Hvis hun var med
med! 3

Ustandselig huggede det under ham.
Han forsggte at komme uden om det, pro-
ede paa at tenke paa noget andet — men
det kom igen.

De passerede Nastved i fuld Fart.
Luften smaldede glammende ind mod Sta-
tionsbygningerne og tilbage igen, sugedes
buldrende sammen over Toget i en Hvirvel
af Rog.

Sneen faldt teet.

Ude fra Ost kom den fygende ind over
det flade Land og rejste hgje, hvide Spira-
ler paa Banelegemet. | Skaret fra Lanter-
nen foran lignede de hoje Skikkelser i hvide
Gevandter, der svajede frem mellem Skin-
nerne i fejende Dans.

»Bare vi naar frem gennem al den
Sne,« sagde Lokomotivfereren.

Fyrbeder Gravesen horte det ikke. Han
sad paa sin Kasse og halvsov.

En Gang imellem gik der et Ryk gen-
nem Lokomotivet, som om det hoppede op
fra Skinnerne, og Hjulene hvinede. Niels
Warming saa paa Manomeiret; det var sun-
ket lidt.

»@s mere Kul paa, Gravesen,« raabte
han til Fyrboderen og lukkede samtidig
hojere op for Dampen. »Vi maa have sat
Trykket op. Hjulene begynder at klikke
paa de frosne Spor.«

Gravesen tumlede op.

»Javel, Mester. Den gaar jo ellers
storartet. Var det Koge? Saa er vi jo snart
inde. Hvad er Klokken?«

Fyrboderen slog Fyrderen op og ka-
stede Kul ind. Ildskaret rejste en lysende
Skarm bag dem hejt op i Luften, hvor Ro-
gen sortere end Mgrket drog afsted bagud.

Pludselig skingrede Flgjten.

— hvis hun var
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Regulatoren lukkedes med et Smeld.
Et hvidt Vrel af Damp for ud.

»Nodbremsen!« raabte Lokomotivfg-
reren og lagde samtidig Bremsehaandtaget
ned saa hele Maskinen rystede. Dampen
foer brolende ud, Hjulene hvinede hejt paa
Skinnerne. Waggonerne trykkede med hele
deres Vaat mod Bagperronens Buffer og
pressede Lokomotivet fremad, men kun nogle
faa Alen, saa standsede det med et Ryk og
slyngede alle Vognene tilbage igen saa
Koblingerne klang.

Togfereren kom ud af sin Kupe. Wag-
gonderene ulev larmende revet op ned langs
hele Toget, Passagererne sprang ned paa
Streekningen og begyndte, raabende og
sporgende, at lobe op langs Vognrakken.

»Hvad er der paa Ferde? Er der no-
gen kort over? Hvem har trukket i Brem-
sen?«

Man traengte frem mod en aabenstaa-
ende 1. KI. Kupe i en af de forreste Vogne.

»Hun lgber derhenne. Stop hende !«
raabte en lille, fed og ivrig Herre og svin-
gene med Armene i Luften. »Hun kom fra
den Kupe. Det er hende, der har trukket
i Bremsen.«

En hoj mork Dame for forvildet og
sogende omkring neden for Skraaningen.
Sneen gik hende hegjt op om Anklerne.

»Find hende. Kor tilbage. Hjalp mig,«<
raabte hun. >Min lille Pige er faldet ud.
Det maa ikke vaere ret langt herfra.«

Konduktererne kom til med deres Lyg-
ter og begyndte at afsege Groftekanterne.

Damen blev staaende lidt og tog sig
til Hovedet med begge Hander. Hun var
ude af sig selv af Angst. Hun vendte og
drejede sig og spgte om sig, indtil hun
fuldsteendig mistede al Orienteringsevne og
begyndte at lobe i modsat Retning op mod
Lokomotivet. Oppe ved den forreste Vogn
lob hun paa Togforeren.

»Aa, De maa hjzlpe mig. Horer De.
Det kan ikke vare langt herfra. Jeg sad
og blundede lidt, og da jeg slog Ojnene
op, saa jeg, at Doren stod aaben og min
lille Pige var vak. Bare hun ikke har slaaet
sig ihel, aah Gud, bare hun . . .



Pludselig udstedte hun et hejt Skrig
og tumlede et Par Skridt frem: :

»Fa’rl«

Niels Warming var hoppet ned fra
Lokomotivet og kommen hen til den lille
Gruppe. Det gav et Set i ham, han sprat
i Knz. Mary trengte sig ind til ham, gra-
dende og stennende:

»Skynd Dig Fa’r, skynd Dig. Det er
min lille Pige, det er lille Karen.«

Et Oijeblik sortnede det for Niels’
Qijne.

Dybt nede i ham var det som brast
der et aargammelt Dakke, og en vild Strgm
af Fryd slog ud i ham. Paa et Sekund
brad aarelange Savn og Bekymringer op og
forsvandt. Et sejglivet Haab rejste sig
pludselig fra sit trange Leje og blev til Vis-
hed i det ene Ord: »Ja«, som brglende for
ham ud af Munden. Han greb om Mary
med begge Hander, loftede hende til Side,
og for afsted ned langs Toget,

>Her! her !« raabte flere Stemmer og
man stimlede sammen udenfor en Kupe,
hvor en lille Pige i rod Flgjels Kaabe stod
oppe i Doren og gred og kaldte paa sin
Mo'r.

Og saa oploste det hele sig i Ingen-
ting:

Den lille Pige havde staaet og pillet
ved Laasen og Dgren var gaaet op efter at
hun havde vendt sig om, og ganske stille,
for at Mo’r ikke skulde opdage det, havde
hun puttet sig langt ind i den store Plaid,
der laa paa Szdet og trukket den helt op
om Hovedet for saa kunde Mo’r naturligvis
slet ikke begribe, hvor hun var bleven af,
naar hun laa der ganske musestille, som en
stor Pakke Sager.

De opskremte Passagerer sggte til-
bage til deres Kupeer, halvt ®rgerlige over
den Bagatel, og Toget satte sig lidt efter
langsomt i Bevagelse.

Mary vilde absolut have siddet oppe
paa Lokomotivet hos sin Fa’r Resten af
Vejen, og Gravesen havde allerede begyndt
at pudse sin Kasse op til Pigen med den
rode Kaabe — men det kunde naturligvis
slet ikke lade sig gore.

»Saa Qravesen,« sagde Lokomotivfo-
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reren. »Nu galder det om at komme fremad
og det i en Fart. Satans ogsaa, hvad, alle
de Forsinkelser vi har i Dag.«

Fyrboderen lo saa lunt og syntes og-
saa det var en rent forbandet Historie dette
her, men det gik jo nok endda.

Og han havde Ret.

Toget for frem i en Glorie af Funker
og fygende Sne. Milene flpj. Stationerne
blev passeret i et Glimt. Det var knapt
nok, at Niels gav sig Tid til at mindske
Farten gennem Roskilde.

»Foj for den gnistrende Ulykke, nu
sker den,« sagde Gravesen, og deri laa
hele hans Lykenskning til Mester.

Og Méster forstod det saa godt, for
han var med et bleven saa lydher. Maaske
var det Farten, der tudede ham Orene fulde
af Humeor. Og saa stod han og sang paa
en Gang: »Der brender en Ild, der bren-
der en Ild, den brender i tusinde Flammer.«
Hvor Fanden havde han faaet fati det Slud-
der fra lige paa en Gang? Maaske var det
bare fordi det passede saa i godt Takten.

»]Javistsaa,« sagde Gravesen. »Eller
ogsaa er det noget med en flammergd Kaabe,
der staar i Hovedet.« — —

Da de kom til Kebenhavn sprang Niels
ned fra Lokomotivet og leb hen til Mary.

»Gaa | nu bare hjem til Mo’r,« sagde
han. »Men pas paa, at | ikke skremmer
hendes gamle Liv af hende. Jeg kommer
saasnart vi har faaet Maskinen over i Re-
misen.«

Men Gravesen havde pludselig faaet
god Tid og skulde nok beserge det. »Stik
De bare af,« sagde han og vinkede med
Haanden, »nu har De veret fra ’en-a i syv
Aar, og jeg var til Juletre i Forfjor, saa
jeg klarer mig nok. Farvel og gledelig
Jul, De - gamle — Bedstefa’r!«

Bedstefa’r! Ja, det var jo lige netop
det, han var, kom han i Tanke om, og
derfor havnede Niels sig ogsaa forsvarligt
ved at trykke det lille Asen, der var Skyld
i det, ind til sig, lige saa snart han kom
inden for Doren hjemme og saa hende staa
oprejst med Stevler paa oppe i den grgnne
Plyschessofa, hvor han selv, Gud hjzlpe
ham, aldrig fik Lov til at sidde, uden han



havde sine nye Bukser paa, og det endda
kun naar der var lagt et Klede over. Nu
havde han aldrig kendt Mage! Og der var
ikke en, der sagde noget til det.

Karen sad himmelfalden ret op og ned
paa en Stol med Handerne i Skodet og
sagde: »Herregud!« rystede paa Hovedet
— som om hun pludselig folte sig forpligtet
til at have Gammelkonemanerer — og Iyt-
tede med Taarer i Ojnene til Mary, som
sad foran hende i en utrolig udenlandsk
og fin Kjole og fortalte og spurgte og for-
talte igen om George, hendes Mand, som
snart kom til Kjobenhavn, hvor han skulde
anlegge en Tunnel, og saa blev de her
maaske med det samme.

Niels blev staaende et Ujeblik midt
paa Gulvet med Barnet paa Armene. Der
var sterke Folelser oppe i ham. Han folte
Trang til at gore noget kolossalt.

Men Stedet var ikke til det.

Der taltes et nyt Sprog i Stuen, et
spadt et med Triller i, og Niels satte sig
overvaldet ned og herte efter.

(Eftertryk forbydes). Xenius Rostock.

et F.

D’hr. Afd.-Kasserere, der endnu
ikke har rekvireret Marker svarende
til Aarskontingentet, bedes snarest
indhente det forsemte.

Hovedkassereren.

Struer Afdeling

holdt Mode d. *°/11 om event. Julefest. Det
vedtoges at afholde Juletre og Bal i januar

a 1 Kr. pr. Medlem, og Foreningen tilskad
50 Kr.
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Formanden foreslog at velge 1 Mand
og give ham frie Hender indenfor de ved-

tagne Greenser. Forkastedes.
Derefter valgtes Lokf. Andersen
— Rasmussen

Loktb. Hansen
Viggo Gundel.

[ den forlobne Maaned er Afd.s nye
Reservevarelser tagne i Brug; begge er lyse
og rummelige, forsynede med nyt Inventar
i lysmalet Egetre. Endvidere har Maskin-
bestyrer Dorph serget for et sarskilt Vaske-
varelse for Lok.personalet. Det er.forsynet
med 4 Porcellenskummer med Haner for
koldt og varmt Vand og Spejl over hver
Kumme, Knagerakke og Ryglaensbank, saa
Afkledningen kan foregaa i Verelset, hvor-
ved adskillige Forkolelser og dermed Syge-
meldinger vil undgaas. Endvidere ternet
Flisegulv og Porcellensfliser op ad Vaeggene.

Ifald der il naeste Aar kunde blive
Raad til et W. C. i Stedet for de nuv. C.
uden W., vilde Struer staa som et smukt
og ubetinget Nr. 1 blandt Depoterne.

Vi G

Sporgsmaal og Svar.

Faar en Lokfb. paa B Sats ved even-
tuel Bytning til Kjsbenhavn straks udbetalt

- Lonforskellen mellem A og B Sats?

Sv.
Ja! (Se Lonningslovens § 4.)

Faar en Lokfb. ved Forfremmelse til
Forer med Station i Kjobenhavn paa 12-Aars-
dagen for sin Ansattelse en Lenning af
20,010 Kr.? :

Sv.
Ja! (Se § 5 og 0).
Hvorledes forlober Sagen om Ranger-
forernes Forfremmelse? e e ¢
L K.
Sv.

Der er i Aar som foregaaende Aar
udarbejdet en Statistik over Antallet af ran-
gerende Lokfb. Denne indsendes til Mini-
steriet.



Naar der ikke i det kommende Finans-
aar er forlangt Forere, maa det antagelig
tilskrives den ved Direktorskiftet skabte Si-

tuation, der har haft en vis Indflydelse her-

paa. Forhaabentlig vil vi paa neste Finans-
lov se vore Onsker opfyldte. Red

Godtgarelse for Tjenesterejser.

Da der indenfor de forskellige Maskin-
kredse synes at herske Uoverensstemmelse
om dette Sporgsmaal, tillader jeg mig at
foresporge den @rede Redaktion, om en
Lokomotivfyrbeder, der forfremmes til Lo-
komotivfgrer i et fremmed Depot, er beret-
tiget til at fordre Godtgorelse (Kilometer-
betaling) for Tjenestereje fra det hidtidige
til det nuverende Opholdsdepot?

Sv.
Der kan ikke tilstaas en Tjenestemand

saerskilt Godtgerelse for den Rejse, som
han ved permanent Forflyttelse regelmassigt
maa foretage for at tiltrede sin nye Stilling.

Lokomotiv-Hygiejne.

Allerede Stephenson, det moderne
Damplokomotivs Fader, anerkendte Loko-
motivigrerens store Ansvar, og arbejdede
paa i enhver Henseende at lette ham Ar-
bejdet.

Dog er det forst forbeholdt Nutiden
at byde Forbedringer, som kan befordre
Lok forernes og Fyrbgdernes Sundhed og Ar-
bejdsevne.

Enhver Fordel, der bydes Lok.fereren,
setter ham i Stand til at anvende storre
Omhu paa det ham betroede Tog, altsaa
vort Liv og Gods.

Hvorfor sidder Lok.foreren ikke? Vi
vilde dog ikke byde en Automobilferer at
staa op under Karselen.

Tidsskriftet for tysk Jernbaneforvalt-
ningers Forening foreslaar, at anbringe Sid-
de-Apparater paa Lokomotivet.

Ligeledes vil med Tiden Forerhuset
blive saaledes forbedret at saavel Straale-
varmen fra Kedlen som Trekvinden fra
den aabne Bagside bortfalder.
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Ovenstaaende har staaet i et tysk Dag-
blad; desvaerre var det her afrevet.

Sammenlignet med Udlandet staar
Danmark i nevnte Henseende langt tilbage.

Vore G. Maskiner ere slemme ved Per-
sonalets Helbred, idet Sidevaggen ikke nar
dakker Forerens Side, og i saavel Gulv
som Vagge er der mange tildels ungdven-
dige store Huller, som foroger Trakken.

Det i de senere Aar indferte »Top-
sejl« har forhindret en Del Sidetrek; men
til Gengeeld foroget Traekket ned om Be-
nene. Paa I. og K. Maskinen fik vi en god
og rummelig Fyrplads, og Foreren fik den
Fordel, at sidde ref for Udsigtsvinduet; men
de senere D. Maskiner repraseterer en li-
gesaa sorgelig som for Personalets Hel-
bred uheldig Tilbagegang, idet Skarmen
ikke daekker Fgrerens Side, og der ligesom
paa de gamle Maskiner er Sade paa Side-
veggen. Det maa vel neppe have frem-
budt tekniske Umuligheder at have for-
lenget Maskinen '/, Meter, var det sket,
havde den staaet lige hgjt i alle Hense-
ender.

Paa P. Maskinen er der for forste
Gang herhjemme anbragt et Stykke fast
Bagveg, desvaerre er det en Del smallere
end den bevagelige Bagvaeg, der er anbragt
paa @ldre tyske Maskiner. Ligeledes er der
som nyt anbragt et skraat Forvindue, om
det i Leaengden vil vere heldigt for Perso-
nalets Jjne er tvivlsomt.

Frankrig staar for en Del Maskiner
som en smukt Nr. 1, idet der ikke alene
er fast Bagvaeg, men tillige Sidevag ind
mod Fyrpladsen, hvorved Fgreren er deek-
ket ikke alene for Traek og Kulstev, men
tillige ved Blending af Sidevinduet, tillige
mod Lysskaret fra Fyret. Imellem de to
Sideveegge er anbragt en polstret »Lane-
stol«, og da Regulatorhaandtaget ligger vand-
ret, kan Foreren under alle Forhold sidde
ned.

Idealet maa siges at vere naaet af
Eksprestogsmaskinerne der korer paa Mid-
delhavsruten, der er Siderne overbyggede;
og Forerpladsen anbragt foran, vistnok de
eneste i Evropa.



Paa flere danske Maskiner er Udkig-
get under Fyringen ret illusorisk, da Gen-
skinnet paa Grund af Fyrpladsens blanke
Farver er saa sterkt, at det er umuligt at
se ud. Det vilde vere gnskeligt, om en
Fyrplads forsegsvis blev malet med matte
Farver, for at Forskellen kunde bedommes;
det vil neppe vere saa smukt; men blev
Udkigget forbedret, var det endelig en Bi

ting. Viggo Gundel.

Tandleegerne

Froken Maria Beving o, Frk. Margrethe Mose

Vesterbrogade 66° Kbhavn. Telefon Vester 159y
Konsultationstid: Hverdage KI. 10 -4
og Seondage i Reglen KI. 10—12.

Jernbanesygekassens Tandlaeger.

C. L. LARSEN. Dannebrogsgade 42.
Egen Import af hollandske Cigarer og To-
bakker. Sendes overalt paa Efterkrav.
Stort Udvalg af Piber.

CARLSBERG
PORTER
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Bytning.

En Lokomotivigrer i Provinsen (5te
Kreds), god Tjeneste, onsker at bytte med
en Kollega i Kjebenhavn Gb. Billet mod-
tager Red.

Bytning.
En Rangerforer i Odense onsker at

bylte med en Kollega i en jydsk eveniuelt
sjellandsk Kobstad. Billet modtager Red.

Bytning.

En Lokfrb. i Kjebenhavn onsker at
bytte med en Kollega i Aarhus, Skander-
borg eller Randers. En Godtgoerelse kan
ydes. Billet mrkt. »E. M.« modtager Bla-
dets Kontor.

Bytning.
En Lokomotiviyrbeder i Viborg onsker
at bytte med en Kollega i Fredericia.
Billet modt. Red.

Afklippede Frimearker,
Stempelmarker, Privatbanemarker og Vel-
gorenhedsmarker kebes til 1 Kr. pr. Pund.

(20 Ore pr. 100 Gram).

Viggo Gundel,
Struer.

C.ANDERSEN, Slagtermester, Gas-
Kﬂﬂl vaerksvej 21.

1ste Klasses Varer. Billige Priser.
B Prima Fars 30 O. og Hakkebof 45 @. pr, Pd.
e Varerne bringes overalt. Tif. Vester 468 x.

- Send os et Brevkort!

Til Julen anbefaler vi vort store, velassorterede Lager af caavel importerede som danske Cigarer i

hele og halve Kasser.

Julecigarer i 25 Stk. Kasser fra Kr. 1,25 til Kr. 250 i storste Udvalg.

Som Hovedmarker anfores:

HOLLANDSKE
* Expreso Salg 1910 90,000 Kr. 4,60
* Donna Clara —, 240,000 - 500
* la Devisa — 100,000 - 5,60
* Upman I — 350,000 - 6,30
CIGARILLOS
* Original Salg 1910 60,000 - 2,60
* Universal —- 50,000 - 3,00
* Nr. 14 s 100,000 3,00
* fores saavel i '/i som '/» Kasser.

i
1

BREMERCIGARER
* Symbolina Salg 1910 80,000 Kr. 5,70
* Havana Udskud — 50,000 - 6,40
DANSKE CIGARER
Preciosa Salg 1910 50,000 - 3,50
Empire nyt - 450
* El Auguila Fracaise - 6,00
* ilha — 150,000 - 6,00
* Industria — 60,000 - 1,20

— Udenbys Ordre portofrit pr. 100 Cigarer.

E. Kriger & Co.,

Istedgade 14, St., Kjobenhavn,
(Telefon: Central 117).



382

. Herreekviperings-Forretningen »UNIONEN¢Y, Falkoneralle 78 F, &
giver 10 Procent Rabat til d’Hrr. Lokomotivmend af D. L. & L. F.

Jeg forer kun lIste Klasses Varer til billigste Priser. Zrb. JOH. KNOCK

BRYGGERIET PHONIX, Langgade 75 B.

anbefaler d’Hrr. Jernbanefunktionzrer vore Iste Klasses Hvidt- og Skibsplsorter. :
Vi leverer aftappet paa Flasker vore Olsorter til folgende Priser pr. Dusin: Dobbeltal 72 Ore, Prima 90 Ore, Hvidt-
ol Nr. 1 80 Ore, Hvidtel Nr. 2 60 Qre, Skibsgl Nr. 1 80 Qre og Skibsel Nr. 2 60 Ore.
Send os et Brevkort eller ring til 3968. g

8 ' .. Eget Fabrikat 2

Drik i Fredericia: ﬁaﬁ:af;!; i
iy elgolandsgadg 1
Fredericia Pilsner] gamemsesmesns
e 2 00, Christiange
(Yp ik B85 Istedgade 55 CIf. 2516

co Trikolage-«Manufakiuriorreln
rreserieborggede & (ed prow. Lowtes o) 5 Maskinstrikeri & elekir, Systue

Stromper forfoddes i Lobet af 2 Dage
Jernbanemand 5 Procent Rabat

H‘vu “ stor Kyalitetscigar. .
8“]“ Mexieo* 3. K.
g

N

Specialitet :
| Montering af 2

3 og 4 Ver.s

NNNN

Varksteder.
10 Aars Garan-
ti. — Rimelige

e

5!/ Kr. pr. 100 Stk.

NENNNES NNNN

NNNN

Prover udleveres

gratis - sendes mod V[.ggo ”[.elseﬂ.

Porto.
Thienaatr e BOGER PAPIR MUSIK
Priser. Istedgade 64 (Istedgaard)
Packness & CQ., ﬁzlgolandsgade 5, P IR 7 SO —
overfor Missionshotellet. M @ B L E R tllRiszezl)’iEe‘l B\éfarlei:fg;/ilkaar.

JHRI}E N LAHSENS Pycht & Co. b 5, xaiufon. 5.
~ Kjobenhavns billigste Guldsmed
er absolut F. Micheelsen

Skr&der— Etablissement | Soender Boulevard 37

‘ Lokomotiviunktionarer 5 Procent Rabat
for elegant J‘ = =

ferre- oy Dameskraderi |, . Teiimanns Vine

I Pauillac 1,00. Ch. Morin 1,25. Ch. Balac
anbefales Foreningens Medlemmer. 1,50. Portvine til 2,00, 2,50 og 3,00, samt
Sherry, Madeira, Sauterne, Rhinskvin og

33. Gasvarksvej 33. Telel, Vester 2657, | | Bhenuave okie, S oy ol oo, 4 e
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SYMAS Kl N ER Vesterbros Guldsmed

anbefaler smukke Jubileums- og Festgaver.

Symaskinereparationer Lokomotiviunktionarer 10 °/o Rabat.

billigst og bedst hos Vesterbrogade 12. TIf. Vester 2640 x.

KARL TH. PEDERSEN  7ZNGEANZENZEANGNZGNAN 7N

[ Ko e Aarliug, Skraedermester Wilh. Theisen
( ) ' Istedgade Nr. 71 Mezz.
Vald. Jensen Iste Klasses Skreaederi

- Kﬂl[]mﬁl' Vm 0g Malﬂl’iallland(’»l = anbefaler sig til de Herrer Lokomotivmand

Ingerslevgade 128 TIL. Vester 701 y “ @@E@@@E@@ﬂ@@@g@@

anbefales Medlemmerne af D.L. & LoF, p

i ki 20 (a0 L | MARINE-ROM
Komp]etKlffafée?-sa?srsgl;:;lEjde'arﬁmer_ Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1 Kr. pr. FL.
M rnaendes overelTTTAnAEL Sophus Serensen, Montanagade 28, Aarhus. .55,

Skotoj i hele Ejendommens 4 Etager.
J. Andersens  {ailestoiler, Symndestovler med dobb. Saaley m. m.
Skotpj-Magasin, o e o voioss stortox becpar aica s fex noness

den Facgon, De onsker. Der vil vanskeligt kunne soges en Facon eller

49 Ade] ade 49 Kvalitet, som Magasinet ikke forer paa Lager. Mine bekendte Dame-

? ) stovler til 7,50-8—8,50—9—9,50—-10—-10,50 a 11 Kr. og Herre-
Grundlagt 1887. Telf. Pal® 150. stgvler il 9—9,50—10—10,50—11—11,50 a 12 Kr. Parret er ene-
staaende i Kvalitet og i nyeste Facons. Specialitet: Let, elegant, randsyet, moderne Fodtej billigt.
Provinsordre pr. omgaaende og portofrit tilsendt. DE BILLIGE PRISER fremkommer ved smaa Drifts-

udgifter i Forretningens egen Ejendom, og store, direkte Indkgb og Produktion uden Mellemhandlere.
Min 22aarige Virksomhed er en Borgen for Reellitet og kulant Expedition.
Har ingen Filialer, men kun Eneudsalg i Adelgade 49 St, 1. 2. og 3. Etage.
NB. Alle Jernbanefunk ionzrer indrommes 5 °/v Rabat efter de billige Priser, som bedes bemarket.

Mi“ﬂ HHPP[}P”I Undertegnede tillader sig at anbefale min

i Forretning for det finere Herreskraederi.
Bedste engelske Stoffer. Fint Snit. Moderate Priser.

Gael Olsens Skrmder-Etablisseraen, Enghaveplads 8, T Vester 1081,

-—== Trikotage og Linned. =-

Direkte til Forbrugerne fra egne Fabriker. Stremper, Sweatter, Underbekladning i Uld og Bomuld, Linned,
Reformbenklader, Dowlas, Medium, Lagendowlas. — Specialitet: Bornestromper, ret & vrang, mindst
33'/s pCt. under alm. Pris. Besparelse: Garanteret 25 pCt.

TIf. Byen 1732 x. Tl’ikotage’ 0g Linnedfabriken, Fortunstrade 4 1. (ved Hojbroplads).
|.G.Brerups Maebelforretning
mir. vester 97y. 31 Dannebrogsgade 31 Kjobenhavn i vester 707y.
anhefaler sig til d'Hrr. Lokomotivfunktion@rer med Mshler i alle Stilarter.

Stor Rabat gives mod Kontant.
Afbetaling indremmes med 10 a 12 Kr. maanedlig. Mobler forsendes overalt i Landet.
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Fiskehallen, Istedgade 40. 1y k1. vareri | | H J H
Laks, Helleflynder, ,l()rak Rodspatter samt fslnc blanke \'11‘ y . a n S e n S

s s . ¢ e Skrederforretning
: | 38 Sender Boulevard 38
K@b anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemand.

Alle Funktionzrer, som
saetter Pris paa solidt og
elegant Fodtej, gores op-
marksom paa, at Lageret
altid er forsynet med lange
Stavler og med mine be-
kendte Militeerstovler med
3-dobb. Saaler for enhver
Fod. Lager af alt.

Haand- og elektr.
Reparationsverksted.

»,Den forgyldte Stevle”,

10 Istedgade 10.
&> 3die Sted fra den ny Banegaard. @

Sephyr Reform Kravels]

i Special-Udsalget

Gl. Kongevej Nr. 1 (Hj. af Vesterbrogade),

Anbefales szrlig Jernbanefunktionzerer.

Adressefortegnelse.

Formanden:

Loki. Chr. Christensen, Ny Englandsoade:}l
Esbjerg.

Sall: Nielsetl,” | 5 oot
Guldsmed & Juveler, “weonan ™ ’

Redaktionen:
BPUUﬂsgade 23, Aarhus. Lokf. P. Hansen, Gjedser.
Telefon 791. Telefon 79I. i st ke ERERT A ROVEN W RN
GIE = Sl =Sl S =|0

Min velassorterade Herre- & Drengeekviperingsforretning. -

Storste Udvaig i Vinter-Overfrakker ifra 20 Kr. — Moderne Kladninger fra 20 Kr. — FEn
Ima Filthat 2, 50. — Skindvarer. — Alt Ima Arbejdstoj & Underekvipering. — Smaa faste Priser. .

Tell. Vester 23ﬂx H. P. Petexsen Isleduade 12, Hj. af Saxngade Elabl 1898.
HE =1V

Istedhus Mabel Magasm

leverer Mohler overalt i Danmark paa s®rdeles favorahle Vilkaar.
= QGaranti for Soliditet.

Chr. Nielsen, ™'%spennavn. . Enghaveplads 1 & 2.
A ¢ Udgaar 2 Gange maanedlig. PG b e

Annoncer optages i [ladet ved Henvendelse til »Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4° tv.
Kjgbenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkerl Fredenma
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