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Naar nu Vekselstrom er skatfet tilveje
paa Generatorstationen, skal den altsaa-brin-
ges ud i Byen og bruges der; man kan
selviolgelig ikke direkte anvende de 6000
Volt til Husinstallationer, men man kan paa
forskellig Maade skaffe en lavere Spanding;
man kan, som allerede omtalt, rundt om-
kring paa Gadehjornerne have smaa Trans-
formatorer, der satter Spandingen ned til
110 eller 220 Volt Vekselstrom, som saa
fores til Forbrugerne, eller man kan sende
Vekselstrom til serlige Understationer, hvor
den i roterende Maskiner omdannes ftil
Jevnstrom. Dette vi! f. Eks. vaere ngdven-
digt, hvor der i Forvejen er et Jevnstroms-
net, og det vil vere nedvendigt, naar man
onsker at drive Sporvogne ved Hjzlp af
den Kraft, man faar fra Vekselstromsvarket,
idet disse altid drives ved Jevnstrom.

Man kan skaffe sig Jevnstrom paa en
meget simpel Maade ved kun at anvende
en eneste Maskine i hvert Maskinsat; man
sender da Vekselstrom ind paa den ene
Side af Ankeret og kan saa tage Jevnstrom

- toren,

. Banelegeme,
- Hojspanding ca. 10,000 Volt, som i Motor-

ud af den samme Vikling paa det samme
Anker. Disse Maskiner har en meget hoj
Virkningsgrad, ca. 96 pCt., og de anvendes
derfor meget ved saadan Kraftoverforing.
At man ikke gerne vil anvende Veksel-
strom til Sporvogne, kommer af, at den al-
mindelige Vekselstromsmotor ikke er sarlig
egnet til dette Brug, men man har dog
serlige Vekselstromsmotorer, som er for-
trinlige til saadan Banedrift; de er dog
temmelig dyre, dyrere end Javnstromsmo-
og man anvender dem derfor helst
kun paa lengere Banelinjer, der har eget
og Ledningen kan da fere

vognen transformeres ned til 400 —800 Volt
og tilfores Motoren; Kraftoverforingen bliver
da billigere. Men det vil kunne indses, at
det vilde vare hojst ubehageligt at have
disse hojspandte Traade liggende rundt
omkring i Gaderne.

Dette System tankes forevrigt anvendt
paa Berliner-Ringbanen.

Man har ogsaa paa flere Steder i Ud-
landet indfert Elektricitet, ikke alene til
Drift af Forstadsbaner, der jo mere har
Karakter af Sporvogne og i Almindelighed
drives med 500—700 Volt Jevnstrom lige-
som Sporvognene, men ogsaa paa virkelige
Fuldbaner med store og svare Tog, som
treekkes af elektriske Lokomotiver, der faar



den elektriske Energi tilfort med flere Tu-
sinde Volts Spanding; et af de forste An-
leg af denne Art udfertes i Norditalien,
Valtellinabanen.

Det vil antagelig af dette fremgaa, at
Jevnstremstekniken og Vekselstromstekniken
maa vaere to meget forskellige Videnskaber,
og saaledes er det i Virkeligheden ogsaa.
Vekselstrommens Praksis og Teori — navn-
lig den sidste — er overordentlig svaer og
kreever et langt og omhyggeligt Studium.

Med disse orienterende Bemarkninger
tror vi at kunne gaa over til Hovedartiklen.

* Omend den elektriske Drivkraft ikke
nu som tidligere anses for i Lobet af kort
Tid fuldstendig at overflodiggore alle Damp-
lokomotiverne, saa gor den dog paa mange
Omraader indenfor Jernbaneveasenet store
Fremskridt. Ganske vist skorter det ikke
paa gode Resultater i Forbedringen af
Damplokomotivernes Konstruktioner, hvilket
ogsaa giver Teknikerne fornyet Mod i Kam-
pen mod Elektriciteten. Saaledes har t. Eks.
Baltimore— Ohio Banen, der i 10 Aar har
indhgstet Erfaringer med Hensyn til den
elektriske Kraftudvikling og tillige er i Be-
siddelse af Verdens sterste Damplokomotiv
for Godstogskersel, foretaget interessante
Forsgg med begge Diriftsarter.

De elektriske Lokomotiver paa 98 Tons
Veagt, som i flere Aar har befordret de
svaereste Godstog gennem den 3,3 km lange
Tunnel ved Baltimore, var blevne for smaa
og erstattedes derfor nu med nogle nye,
soin egentlig bestod af 2 symmetriske og
til hinanden koblede Maskiner hver paa 80
Tons Vagt.

Med det her i Bladet Nr.23 f. A. om-
talte Lokomotiv foretoges nu en Konkur-
rencekorsel. Dette Damplokomotiv, der
hviler paa 2 treakslede Trucker med alle 3
Aksler sammenkoblede, har en Vaegt af 150
Tons, der helt indgaar i Adhasionsvagten.
Maskinen kan udvikle en Traekkekraft paa
35,000 Kilogram og formaar paa en Stig-
ning af 300 Meter i 72 Kilometers Langde
at trekke et Godstog paa 2370 Tons Vagt
(de amerikanske Tons er noget mindre end
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de evropziske) med en Hastighed af 16 —17
Kilometer.

Man lod nu de elektriske Lokomotiver
udfere det samme Arbejde og beregnede
derefter Drifts- og Trekkeomkostningerne i
begge Tilfzlde. Resultatet blev folgende:
De samlede Vedligeholdelses-, Drifts- og
Kapitalforrentnings-Udgifter udgjorde ved
den elektriske Drift 34,5 Dollars pr. 100 Mil,
medens den ved Dampdriften kun belgb
sig til 24,5 Dollars. Det er selviplgelig en
stor Forskel, der dog hovedsagelig maa
fores tilbage til, at de elektriske Lokomo-
tiver oprindelig har vaeret beregnede til an-
dre Straekninger end de paagzldende Damp-
lokomotiver, ligesom Kraftanlegene ikke
svarer til en reguleer Udholdenhedstrafik.

De amerikanske Elektroteknikere mener,
at dette Tilfelde er enestaaende og paa-
staar, at der fra Ingenigrernes Side er fore-
taget fejlagtige Beregninger.

Udviklingen af den elektriske Drift i
jernbanevaesenet‘ saavel for Hoved- som
Sidebanernes Vedkommende har fort til, at
der i Almindelighed anvendes Hojspanding
med kun en eneste Ledningstraad. Derved
spares der betydelige Summer i Anlegsom-
kostninger.

Som Fremtidens elektriske Kraftmaskine
vil hovedsagelig den enfasede Vekselstrom-
motor komme til at indtage Feorstepladsen,
idet denne er let at betjene, virker med hoj

- Spanding og arbejder med let vekslende

Hastigheder. Igvrigt har man med dette
System allerede nu indhgstet mange og
gode Erfaringer; dog spiller Trefasetmoto-
rerne forelgbig Hovedrollen.

Hvor stor Betydning Elektriciteten har
for Jernbanevasenet i Tyskland, fremgaar
af folgende Uddrag af »Elektrische Kraft-
betriebe und Bahnen«, der i en sardeles
interessant Artikel har behandlet dette Emne.
Deraf fremgaar det, at den elektriske Jern-
banedrift i Tyskland indtil for kort Tid
siden udelukkende har indskraenket sig til
Persontrafiken, lettere Tog og moderate
Hastigheder samt til snavert begraensede
Baneomraader, navnlig By- og Forstads-
baner, fordi der til Drift af Vognene kun



kunde benyttes Javnstrom af lav Spanding.
Dens Anvendelsesomraade fik en vis Udvi-
delse ved Indforelsen af Drejestrgm, hvor-
ved det blev muligt at forsyne Vognene
med elektrisk Drivkraft af hej Spanding.
Imidlertid tillader Drejestrom kun gkonomisk
Drift ved nogle faa ganske bestemte Hastig-
heder, hvad der i hej Grad indskranker
dens Anvendelse.

Forst i de senere Aar er der udviklet
sig en ny Form for elektrisk Drift, som er
i Stand til at tilfredsstille Jernbanedriftens
Fordringer.

Man benytter den enkelte Form for
elektrisk Strom, nemlig en fast Vekselstrom,
som gor det muligt at overipre elektrisk
Energi med meget hoj Spanding paa store
Afstande. Endvidere kan der herved an-
vendes Maskiner, som paa den mest fuld-
komne Maade tilfredsstiller Banedriftens
vekslende Forhold.

Den elektriske Drift forekommer i to
vaesensforskellige Former. Paa By- og For-
stadsbaner, hvor det drejer sig om Trafik
med hurtigt paa. hinanden folgende Tog,
og hvor der er mange Holdepladser, korer
man med lettere Tog, hvorved nogle eller
alle Vognene er forsynede med Motorer,
som styres fra den i Togets Forende an-
bragte Vogn.

Denne Driftsmaade er imidlertid ikke
anvendelig ved Fjerntrafiken, hvor der skal
befordres Vogne af alle Slags. Saadanne
Tog maa traekkes af Lokomotiver ligesom
ved Dampkratt.

Overfor Dampdriften har Elektriciteten
en Mangde Fortrin; som saadanne kan
nevnes: ringe Vagt af Driftsmaskinerne,
vesentlig Braendselsbesparelse, Mulighed for
at udnytte Vandkraft og mindre verdifuldt
Brendselsmateriale, Genindvinding af Ar-
bejdet paa Strakninger- med Fald, mindre
Vedligeholdelsesomkostninger, mindre Be-
tieningsmandskab (en Mand til Motorens
Pasning). Endelig kan Sikkerheden for-
bedres, idet Togene selv kan benyttes til
Strekningssikringen. Dog maa det bemar-
kes, at den elektriske Drift gkonomisk set
kan komme til at staa tilbage for Damp-
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driften paa mindre trafikerede Strakninger.

[ forste Linie maa elektrisk Drift komme
i Betragtning paa sterkt trafikerede Baner
og navnlig ved saadanne, hvor den elek-
triske Energi kan udvindes af Vandfald eller
billigt Brendsel. Her vil Merudgiften til
Forrentning og Amortisation mere end op-
vejes ved Besparelsen til Kul og menne-
skelig Arbejdskraft og det i desto hgjere
Grad, jo sterkere Trafiken er.

Sarlig stor Betydning vil Overgangen
til elektrisk Banedrift i sterre Omfang faa
derved, at man paa mange Steder vil faa
Adgang til elektrisk Energi til en billig Pris,
hvad der kan blive af stor Betydning for
Industrien. Meget vigtig for Bedemmelsen
af den ny Drivkraft er Sporgsmaalet om
dens Driftssikkerhed. Ud fra alt indhostede
Erfaringer lader det sig med Bestemthed
sige, at den i denne Henseende ikke staar
tilbage for Dampdriften.

Der vil altsaa- ikke hverken i teknisk
eller gkonomisk Henseende kunne rejses
nogen Indvending mod den elektriske Drifts-
maade; derimod er man i Tyskland ikke
sikker paa, at de nye Baner vil kunne til-
fredsstille de Fordringer, som i Krigstilfzlde
vil blive stillet til dem fra militeer Side;
men forelobig gaar man til Anleget af en
mindre Jernbanestrekning.

Til de vigtigste elektriske Baner efter
Enfase-Systemet i Tyskland herer Hamborg
Forstadsbanen fra Blankenese— Altong—
Ohlsdorf, som indviedes i Foraaret 1907.
De indhostede Erfaringer herfra vil i over-
ordentlig hej Grad faa Indflydelse i Sporgs-
maalet angaaende den fremtidige Udbredelse
af Enfase-Vekselstrom af hej Spanding.
Elektriciteten til denne Bane produceres i
et i Nerheden af Altona Banegaarden Dbe-
liggende Elektricitetsvaerk, der er udrustet
med Turbogengeneratorer og forsyner de
forskellige Fordelingssteder med 20,000 Volt;
med 6000 Volt treder Strommen ind i
Koretraaden og Motorvognen, hvor den
reduceres til 750 Volt Driftsspending.

Bemarkelsesvardigt er Togenes Sam-
mens®tning, som er tilpasset efter de meget
sterkt vekslende Trafikforhold. [ Alminde-



lighed befordres der nemlig kun faa Men-
nesker paa den betreffende Straekning, dog
stundom stiger Antallet flere Gange daglig
til 1000 pr. Time og kan undertiden i Ser-
deleshed paa varme Sommerdage naa op
til 3 a 4000 Passagerer pr. Time. For der-
for paa den fordelagtigste Maade at kunne
indrette sig efter disse Forhold er der ind-
fort Togenheder, saaledes at hver af disse
bestaar af 2 direkte sammenkoblede Vogne,
hvilket i
sige kun er en Vogn med 14 Afdelinger
og 118 Siddepladser. Hver enkelt Vogn er
bygget usymmetrisk med en toakslet Truck
og en Lebeaksel. | hver Ende af Dobbelt-
vognen er en Forerplatform, og hver Vogn
kan ait efter de forhaandenvarende Krav
sammerikobles til 2 eller 3, saaledes at man
kan danne Tog fra 118 til 350 Pladser.
Vognene kan lgbe indtil 60 km Hastighed,
hvad der dog desverre sjzlden opnaas
grundet paa de hyppige Standsninger ved
de mellem Endestationerne beliggende talrige
Holdepladser. 1 Narheden af Banegaarden
Altona ligger det af Firmaet Siemens-Schu-
ckert anlagte store Elektricitetsvaerk til denne
Bane, hvilket forovrigt samtidig har Aren
af at vere det forste Enfase-Vekselstrams-
verk i Tyskland. Fire store Turbogen-
generatorer, d. v. s. Dampturbiner med til-
koblede Dynamoer, hver paa 2500 Heste-
kreefter, producerer en Strem paa 6300 Volt.
Desuden findes fire 1000 Hk. Ligestrom-
generatorer. Hgjspendingsstrommen bliver
i sin oprindelige Spanding ledet til Hassel-
brock, men forhojes herfra for de efterfol-
gende Afstande til 20,000 Volt, der atter i
Transformatorstationen t Barmbech for-
mindskes.

Med enfaset Vekselstrom forsynes og-
saa den 27,5 km lange Banestrekning fra
Locarno —Bignasco i det italienske Schweiz,
hvor der findes Stigninger af 30°/. Strom-
men i Koretraaden har en Spanding af 5000
Volt, som tiligres Motorvognen gennem en
ny Art Stremaftager. Kraftudviklingen sker
ved Hjalp af 4 Vekselstrommotorer, hver
paa 40 Hk., der er tilstraekkelig for at be-
fordre Tog af 55 Tons Vegt. Kraitstatio-

trafikteknisk Henseende saa at -
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nen ligger ved Vandet, omtrent paa Midten
af Strakningen.

Maskinfabrikken Oerlikon (Schweiz),
som har anlagt denne Bane, har tillige byg-
get mange andre lignende Baner, hvoraf vi
bl. a. maa henvise til Streekningen See-
bache — Wittingen, hvor der arbejdes med
en Spanding paa 15,000 Volt. Ubetinget
vil man i Tidens Lab, serlig ved Hoved-
baner af storre Langder, bringe endnu hoj-
ere Spandinger i Anvendelse. Og af hvil-
ken Grund skal Traadene paa Enfasetba-
nerne ikke kunne taale 50,000 Volt, ja end-
nu hojere Spandinger, saa meget mere som
netop under den Form vilkaarlige store
Krefter kan overfores gennem meget tynde
Ledninger.

I Aaret 1007 foretog de forenede Iso-
latorfabrikker i Pankow Forseg med Span-
dinger paa 100,000 Volt, hvorved det viste
sig, at saadanne Spandinger under Benyt-
telsen af Ambroin som Isoleringsmiddel
sikkert lader sig overfore under alle Vejr-
forhold. Da det tillige er let at reducere
Lokomotivets Spanding til den for dettes
Motorer passende Hojde, saa vil man an-
tagelig i Fremtiden gaa over til kun at an-
vende en Kraftstation, hvorfra de vilkaarlige
lange Strazkninger da forsynes med elekirisk
Strom.

Omend man efter en Del utilfredsstil-
lende Forsog i Anvendelsen af Akkumula-
torlokomotiver paa Hovedbaner tildels er
gaaet bort fra dette System, -saa forekommer
der dog Tilfelde, hvor disse Lokomotivty-
per kan veare til verdifuld Nytte.

Paa forskellige elektriske Baner anven-
des disse saaledes ved Rangertjenesten, hvor
de har vist sig at kunne opfylde de stillede
Krav, idet de ikke som andre elektriske Lo-
komotiver behover en serlig Stromledning,
men uathengig kan bevaege sig overalt paa
de respektive Spor. Ligeledes kan man
under Luftledningernes evt. Afbrydelse eller
andre Kalamiteter benytte dem med Fordel.

Et saadant Akkumulatorlokomotiv, men
med en usadvanlig Produktionsevne, lod
den engelske Great Northern Bane frem-
stille forrige Aar. D-z2nne Maskine har den.



anseelige Lengde af 17 Meter og en Bred-
de af 2!/> Meter samt en Hojde af 3 Meter.
Med Undtagelse af Forerhuse i begge En-
der er den ovrige Del af Vognen optaget
af 80 Batterier, som tilsammen har en Vagt
af 31,000 Kilogram. Ved Ladning kan dis-
se Batterier opsamle ca. 180 Ampere med
160 Volt, hvilket muligger, at Vognen kan
vere i Virksomhed en hel Dag uden Efter-
ladning. Hastigheden udgor ved en tilkob-
let Last paa 60 Tons 12 til 15 Kilometer,
hvilket er tilstraekkeligt, da Maskinen hoved-
sagelig kun anvendes ved Rangering eller
Ballastkorsel paa Strekninger ved nye Ba-
neanlzg. Den totale Vagt af Lokomotivet
udger 65 Tons; den hviler paa to Trucker,
der hver iser drives af en Thompson-Hou-
stan Motor.

Saa brugbar denne Type for de oven-
for navnte Ojemed end er, saa giver den
paa Grund af sin kolossale Vagt ved en for-
holdsvis lille Traekkekraft og Hastighed et
nyt og tydeligt Bevis for, at Akkumolator-
driften for lange Afstande og svare Tog
ikke er praktisk eller hensigtsmeessig.

Batterierne, der stammer fra Verket
Chloride El Storage Co. i Manchester, har
hver 21 Plader, som er anbragte i Blykas-
ser, der dernast er indsatte i Trakasser.

Naar vi fra disse almindelige Frem-
skridt gaar over til enkelte serlige fremra-
gende Foretagender i vor Tid, bor i forste
Linie den elektriske Drift i Simplontunnelen
skildres. Angaaende Anlaget af denne Tun-
nel har narvaerende Blad allerede for laen-
gere Tid siden bragt en indgaaende Om-
tale,

Under den lange Bygningsperiode har
man ofte raadslaaet og overvejet, hvorvidt
man skulde foretage det Eksperiment at ind-
fore elektrisk Drift paa denne i internatio-
nal_Henseende saa vigtige Linie.

‘ Udslaget i dette Spergsmaal gjorde

dog endelig det verdensberomte Firma
Brown, Boveri & Cie. i Baden (Schweiz)
idet dette tilbed for egen Regning og for-
sogsvis at besprge hele den elektriske Mon-
tering for Tunneldriften, og saafremt denne
ikke var tilfredstillende paa samme Betingel-
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ser, at fjerne hele Installationen. Det var
ganske vist for sent at faa udarbejdet et nyt
Projekt og fremstillet de fornedne specielle
Dele, inden Aabningsterminen i Juni 1906,
og man nojedes derfor med at benytte det
forhaandenvarende Materiale. Det traf sig da
saa heldigt, at den italienske Regering, som
ligeledes interesserede sig for elektrisk Drift
i Simplontunnelen, kunde stille to store
Drejestromslokomotiver, som det foran-
nevnte Firma kort Tid i Forvejen havde
leveret til de italienske Statsbaner, til Dis-
position for Forsogene.

Som Folge af dette Tilbud var man
henvist til at anvende Vekselstrom som
Drivkraft, og til hvis Frembringelse begge
de to ved Tunnelmundingerne og under
Anleget benyttede hydrauliske Kraftstationer
uden store Vanskeligheder kunde sattes i
Stand. 1 begge Stationerne udvikles nu
Trefasestrom paa 3300 Volt, som tilfores
Koretraadene. Lokomotiveriie, der er for-
synede med 3 sammenkoblede Aksler i
Midten samt en Leber i hver af Enderne,
vejer 62 Tons og udvikler i normal Driit
000—1000 Hk. Der er 2 Motorer med en
Hastighedsomstilling for.34 og 68 Kilometer,
som regelmassig gennem Kobbelstengerne
virker paa alle 3 Aksler. | Iselle og Brieg
udveksles de elektriske Lokomotiver med
Damplokomotiver.

Tunnelen passeres af Godstogene i
40 Min., mens Persontog, hvis Vaegt udgor
305 Tons, forbruger 20 Min. i Retningen
Brieg —Iselle. | modsat Retning paa Grund
af de betydeligt storre Stigninger forbruges
30 Min. Ved Igangsa®tningen af de sveare
Godstog skal Lokomotiverne forbigaaende
kunne udvikle 2300 Hk.

Det vigtigste Resultat af Simplonbanens
Anvendelse af elektrisk Drift teor vel vare
dette, at denne Drivkraft i Tidens Lob vil
komme til at beherske de fleste muligvis
alle Banerne i Schweiz. En Undersogelses-
kommission foretog allerede for et Aarstid
siden en Beregning af den for en saadan
Drift nodvendige Drivkraft, hvilken danner
Grundlaget for de fremtidige Elektricitets-
anleg. For Schweiz’ Vedkommende med



sine dybtliggende Dale er en saadan Kal-
kulation lettere at fremskaffe end for andre
Lande, som ingen Naturkrafter har at opvise.

En af de forste Baner, som er over-
gaaet til elektrisk Drift, er St. Gotthard-
Banen, og Direktionen har i Tide sikret
sig den storste Del af Vandkrafterne i
Kanton Tessin. Af hvor stor en Betydning
disse er, opdager man forst, naar man heorer,
at der i disse Vandmasser findes Drivkraft
nok for samtlige i Kanton Tessin forhaanden-
verende eller endnu kun projekterede Baner.
Naturligvis kommer i forste Linie St. Gott-
hard-Tunnelen i Betragtning; dog kan
" Linierne nord for Tunnelen ogsaa herfra
blive forsynet med Elektricitet.

Angaaende de forskellige elektriske
Driftssystemer er Schweiz saa heldigt stillet
at kunne foretage Sammenligning med alle
Arter. Foruden Simplontunnelen er ogsaa
den 63 km lange Linie Burgdorf—Thun
forsynet med Drejestrom. Med almindelig
Jevnstrom drives Hovedbanen Freiburg—
Murten ogsaa med gode Resultater, omend
Kraftoverforelsen volder lidt Besvaer. En
interessant Kombination forekommer paa
Hovedbanen Seebach—Wettingen. Strom-
men fores ikke her gennem den klodsede
»tredie Skinne«, men derimod gennem en
ganske tynd Traad som Vekselstrom paa
15,000 Volt. Til Trods herfor er de gamle
Ligestrommotorer bibeholdte; man formaa-
ede nemlig ikke at skille sig fra de den
Gang fordelagtigste og bedst regulerende
Motorer i Elektrotekniken, men foretrak at
anbringe hele Omformeranleget paa Loko-
motivet. Det lykkedes og har i hvert Fald
store Fordele ved Stromtilforslen.

(Fortsattes).

Tvangsforilyttelser.

I Begyndelsen af Decbr. f. A. fandtes
der i Remiserne i 5te Maskinkreds et tilsy-
neladende uskyldigt Opslag om, at 3 eksa-
minerede Lokomotiviyrbodere kunde soge
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Korsor Depot. Opslaget vakte ikke videre
Opsigt, da man vidste, at 3 Lokomotivfyr-
bodere i en ner Fremtid efter deres Anci-
ennitet kunde forvente at blive forfremmede
til Lokomotiviorere. At Pladserne ikke har
varet videre eftertragtede, fremgaar af, at
ikke en eneste »Lysthavende« meldte sig.
Man skulde nu mene, at Udsigten til Ran-
gering var at foretrekke for Tjenesten som
Fyrboder paa Strakningen; men da det er
almindelig bekendt Landet over, hvilken
Hvepserede Separatisterne har bygget sig i
Korsor, onskede Lokomotiviyrbederne for-
nuftigvis ikke at soge Depotet, selv med
den lokkende Udsigt til den mere selvstaen-
dige Rangeringstjeneste i Modsatning til
Straekningstjenesten.

De Forhold, Separatisterne har skabt
i Korsor, idet disse har misbrugt den kam-
meratlige Fortrolighed, udsaaet Mistenkelig-
gorelse mod den Organisation, de, om de
havde varet frittenkende og maalbevidste
Mend, burde have tilhort, forherligende
sig selv og adeleggende alt og alle, der
ikke delte Mening med dem, har bevirket,
at ingen godvillig onskede at gaa ind til
disse Forhold. i

Som det fremgaar af Personalia i Lok.-
tid. Nr. 3, blev det ikke 3 Lokomotivfyr-
bodere, der i Anledning af Forfremmelse

. blev forflyttede fra Korsor, men derimod

Lokomotiviyrbederne Herm. Ohlsen, N. P.
Nielsen og J. J. Nielsen, der beordredes
forflyttede til henholdsvis Masnedsund, Sla-
gelse og Kalundborg. Efter Forlydende
skal der vere tre andre Lokomotiviyrbodere
beordret forflyttede til Korser. Hvad disse
Forflyttelser udtrykt i Penge koster Stats-
banerne, er unedvendigt at komme ind paa
her; Ohlsens Tvangsforflyttelse er saa meget
mere merkelig, som den hermed forbundne
Udgift under Hensyn til Statsbanernes Oko-
nomi kunde veare sparet, idet der var An-
sogere til den ledige Plads i Masnedsund.

Hvilke Motiver kan der da have veret
til denne forstyrrende Indgriben i disse
Tjenestemands Opholdssted?

Herom har jyske Dagblade skrevet
folgende: —



Tvangsforflyttelser ved Statsbanerne.
Skal Juul-Rysenstens
russiske Despoti genindfores?
Indenfor Statsbanefunktionzrerne fin-
des som bekendt en saakaldt Separatistbe-
vaegelse, som bl. a. giver sig Udslag i, at
nogle Lokomotivierere holder sig for gode
til at staa i Organisation sammen med Lo-
komotiviyrboderne. Disse Separatister, der

vel udger en Femtedel af Standen, er ikke -
Medlemmer af D. L. & L. F., de staar der-

imod i S. L. som er en meget fin konser-
vativ Forening, hvori ingen Fyrbeder kan
blive Medlem.

Naturligvis har Separatisterne Foling
med Statsbanernes hejere Funktionarer,
hvorimod deres organiserede og moderne
tenkende Kolleger, der lejlighedsvis tilken-
degiver deres Sympati for faglig Organi-
sation og frisindet politisk Bevagelse, ikke
staar hojt anskrevet paa hojere Steder.

Et Bevis. herfor har man faaet i de
allersidste Dage, idet 3 Lokomotiviyrbodere,
Herman Ohlsen, N. P. Nielsen og ]J. J.
Nielsen, alle af Korser, har faaet Tvangs-
flytteordre uden anden Foranledning end
den, at de er Modstandere af Separatbeva-
gelsen. Ja, en af de tre Fyrbodere skal
nok lejlighedsvis under et Marke have skre-
vet Artikler i socialdemokratiske Blade og
i »Dansk Lokomotivtidendec.

Tvangsflytteordren er udstedt af Ma-
skininspektor Rambusch i Kjebenhavn, og
[. Februar skulde de tre »Syndere«, som
ikke har gjort sig skyldige i noget synde-
fuldt Tjenesten vedrerende, vare ude af
Byen.

Denne Tvangsforanstaltning kommer
til at koste de danske Statsbaner betydelige
Summer. Statsbanerne skal nemlig betale
Funktionarernes Husleje for et halvt Aar
i den By, som Funktienarerne forlader, idet
de ikke har kunnet faa deres Lejligheder
opsagte til kontraktmzassig Tid. Dernzst
skal de betale 6 Dages Kostpenge for hver
Funktioner samt endelig alle Flytteomkost-
ninger.

Disse Ombkostninger vil lobe sterkt
op for de tre omtalte Funktionerers Ved-
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kommende. Men der er al Udsigt til, at
Statsbanerne kommer til at betale mange
Halvaarshuslejer og mange Gange 6 Dages
Kostpenge samt Flytteomkostninger, idet
Medlemmer af D. L. & L. F. begribeligvis
hverken vil lebe Separatisternes eller Stats-
baneledelsens Zrinde eller falde deres Kam-
merater i Ryggen ved at soge de Pladser,
som deres Kolleger er jaget bort fra. Det
bliver en Tvangsilytning uden Ende og
Flytteomkostninger uden Granser. :

Men selv om Statsbanerne, der i alle
andre Forhold er berygtet for Fedtethed,
kommer ud over Flytteomkostningerne, hvad
de jo nok gor, saa barer hele Fremgangs-
maaden Preget af det russiske Tyranni,
som man kendte paa Juul-Rysenstens Tid.

Det er at haabe, at de radikales Tra-
fikminister setter ikke alene de omtalte
Tvangsilytninger ud af Kraft, men ogsaa
setter en Stopper for Tyranniet i Fremtiden,
ligesom hans Forganger gjorde efter juul-
Rysensten.

At de paagzldende ikke er til Sinds
at finde sig i disse Forflyttelser, er indly-
sende. De har da ogsaa overgivet deres
Klage til Hovedbestyrelsen, som i givet Til-
feelde ved alle lovlige Midler vil soge at faa
disse Forflyttelser omstedte; thi om disse
har Karakteren af personlig Forfolgelse, da
kunde det blive ret uhyggelige Tilstande
baade for Tjenestemandene og Staten, om
disse Forhold uhindret kunde praktiseres.
Er det for at skaffe Ro og fredelige Forhold
ved Korsor Depot, at disse Forflyttelser er
foretagne, vil man ikke have opnaaet den
tilsigtede Virkning — vi skal ikke navne
Navne — men da burde der vare taget fat
fra en anden Ende.

* *
%

Ministerskifte

har i lengere Tid varet en staaende Rubrik
i Dags- og Fagpressen.

Den afgaaede Trafikminister. Jensen-
Onsted er paa Grund af en Konflikt med
Harens Generaler efter eget Onske udtraadt
af det forste radikale Ministerium. Trafik-



ministerposten vil forelebig ikke blive besat;
Handelsminister Weimann er Trafikminister
ad interim.

D.L & LF.

Hovedbestyrelsesmodet den */2—10.

1)
2)

3)
4)

Dagsordenen var:

Dansk Lokomotivmandsforbund.
Lokomotiviormandsposterne og Loko-
motiviyrbodernes Forfremmelse.
Bekledningssporgsmaalet.
Foreningsemblem.

5) Stipendierejser.

6)
7)
8)
0)
10)
11)
12)
13)
14)

15)

ad

ad

Forhojede Time- og Dagpenge.
Sl

Optagelse af Separatister i Afd.
Stationsvisere.
Lokomotivpersonalets Hjalpekasse.
Pensionsbestemmelserne.
Lonningsbestemmelserne.
Generalforsamlingen.

Valg af Sekreterer til Generalforsam-
lingen.

Kongressen.

Eventuelt.

1) Udkastet til Love for »Dansk Lo-
komotivmands-Forbund« blev med
en enkelt redaktionel £ndring god-
kendt, som det var vedtaget paa
Modet i Aarhus den °/12—00.

2) Der indsendes fornyet Andragende
om, at Lokomotiviormandsposterne
reserveres Lokomotivpersonalet.

a) M. H. t. Lokomotiviyrbodernes For-
fremmelse var der sket Henvendelse
til Trafikministeren (Jensen-Onsted).
Ved denne Lejlighed oplystes det,
at der ud over det nye indlagte Tog
paa Thybanen ikke forelpbig vil
blive foroget Toggang nogetsteds,
hvorfor det foreslaaede Antal Lo-
komotivigrere (22) maa betragtes
som en Forggelse.

De 66 nye Fyrbodere, der on-
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ad 3)

ad 4)

ad 5)

ad 6.

ad 7.

skes bevilget paa indevaerende Aars:

Finanslov, er for at bode paa den
udstrakte Anvendelse af Varksteds-
arbejdere.

Aalborg Afdeling havde fremsat et
Forslag til en Losning af Uniforms-
sporgsmaalet.

Hovedbestyrelsen kunde ikke
for Tiden stotte Forslaget under
den nuvarende finansielle Situation.

Fredericia Afdeling stillede Forslag

om Anskaffelse al Foreningsemble-
mer.

Hovedkassereren vil paa Ge-

neralforsamlingen fremkomme med
fornedne Oplysninger.

Fra et Medlem var fremsat et For-
slag om, at D. L. & L. F. skulde
indfere Stipendierejser.

I Betragtning af Foreningens
Udgifter ser den sig forelobig ikke
i Stand til at bevilge saadanne
Belob.

Forhojede Time- og. Dagpenge il
de Lokomotivfyrbodere, der forretter
Forertjeneste.

Under Hensyn til Trafikmini-
sterens Udtalelse, at der paa de
aarlige Finanslove vil blive forlangt
Lokomotivigrere ansatte til Udligning
af det Forhold at benytte Fyrbadere
til Forertjeneste, blev Sporgsmaalet
paa Forslag af Formanden henlagt.

Den fungerende Formand for »Stats-
banernes Lokomotivigrer-Forening«
kom til Stede ved Mgdet for at hore
Formandens Anskuelser om, under
hvilke Former et Samarbejde mel-
lem S. L. og D. L. & L. F. kunde
finde Sted.

Der blev tilstillet Statsbanernes
Lokomotivigrer - Forening folgende
Skrivelse: —

Paa Foranledning af Forenin-
gens Henvendelse om et Samarbejde
mellem D.L. & L. F. og S. L. skal
man til videre Bekendtgorelse med-



ad 8)

ad 0.

ad 10.

ad11:

ad. 12)

dele, at D. L. & L. F. nu og frem-
deles staar ved sit Tilbud om For-
handling herom, naar S. L.s Med-
lemmer forinden vil udmelde sig
som Kreds af Jernbaneforeningen.

Man skal dog henlede Op-
merksomheden paa, at Spergsmaa-
let vil blive forelagt den ordinaere
Generalforsamling i Marts d. A. til
definitiv Afgorelse.

Kjobh., den */>—10.

Chr. Christensen,
Fm.fer:DIL & 1ivE,

Formanden meddelte, at Separati-
sterne ved 2 store Depoter gnskede
at genindtrede i D. L. & L. F.

De paagzldende Afdelingsbe-
styrelser gnskede imidlertid under
Henvisning til Afdelingslovenes § 5
at udelukke enkelte fra Optagelse.

Det blev fra Hovedbestyrelsens
Side gjort geeldende, at ovennavnte
§ ikke kunde finde Anvendelse paa
de her omhandlede Forhold, idet
enhver Lokomotivmand har uforbe-
holden Ret til Optagelse.

Fra Forslagsstillerne til Anbringelse
af Stationsvisere var indsendt en
Skrivelse, der toges til Efterretning.

Formanden henstillede til Medlem-
merne, at Tillidsposterne i »Loko-
motivpersonalets private Hjalpe-
kasse« besaxttes med Medlemmer af
BDell8 ToFS

Foranlediget ved forskellige Tilfeelde
onskede man ude i Afdelingerne
Andringer i Pensionsloven. Nyborg
Afdeling onskede saaledes ikke
Sporgsmaalet rejst for den enkelte,
men onskede Pénsionsloven andret
i mere human Retning.

Fra Esbjerg Afdeling var indgivet
3 Sager angaaende Lenningsbe-
stemmelsernes Fortolkning.
Beregning af Timepenge med Tog
3047 Es—Va.
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<)

ad 13)

ad 14)

ad 15)

Under

Under Henvisning til Ordre D,
ad § 10, 2det og 3die Stykke til-
kommer der kun Personalet Time-
penge fra Tog 3047s Afgang fra Es.
til dets Ankomst til Va.

[ Anledning af, at Maskinbestyreren
har nagtet at attestere Regninger
fra Lokf. Serensen, Morck m. fl.
for Dag- og Timepenge fra den ®/1»
til den /12 09 i Henhold til Ordre
D. 2064 § 10 4de Stk. og Dag- og
Timepenge fra den ''/1» til **/12 09
i Henhold til Ordre D. 2064 § 14,
vil Hovedbestyrelsen soge Sagen
fremmet gennem Maskindirektaren.

Arbejdstog paa Es. Station og Havn.
Under Henvisning til Ordre D. 2004
§ 10 2det Stk. kan der beregnes
Timepenge.

Sagen vil blive spgt fremmet
sammen med ovenstaaende.

Generalforsamlingen er fastsat
til Fredagen den 18de Marts.

Som den ene af Sekretererne til
Generalforsamlingen valgtes Lokf.
C. M. Christensen, Gb. Denne
bringer den anden Sekretar i Forslag.

Nordisk Lokomotivmandskon-
gres atholdes den 8. og 9. Juni
d. A. i Aarhus.

Eventuelt meddelte Formanden, at
ham havde henvendt sig til Trafik-
ministeren om Forhandlingsretten.
Denne havde givet Tilsagn om, at
der skulde blive taget fornodent
Hensyn til D. L. & L. F.

Imidlertid var der af Trafik-
ministeren indvarslet til et forbere-
dende Mgde om Grundprincipperne
for Forhandlingsret. Til dette Mode
var tilsagt Representanter fra for-
skellige Etatsforeninger. D. L. &
L. F. var ikke repraesenteret.

I den Anledning blev der
samme Dag indsendt folgende Skri-
velse til Trafikministeriet: —



Foranlediget ved, at Repre-
sentanter fra Foreninger under Post-,
Told- og Jernbanevasenet har varet
tilkaldte til Forhandling i Ministeriet
om Formerne for fremtidige For-
handlinger mellem Administration
og Tjenestemandene, tillader man
sig herved at andrage Ministeriet
om, at ogsaa vor Organisation, der
ikke wvar tilkaldt til ovennavnte
Mode, maa blive reprasenteret i det
eventuelt oprettede nye Raad.

Som Begrundelse for dette
vort rbodige Andragende skal man
tillade sig at anfere, at vor Organi-
sation, der teeller 1000 Mand Lokf.
— Lokib., ikke med Tryghed kan
overlade Forhandlinger og eventuel
Afgorelse af de Sager, hvorom der
kan vare Tale, navnlig Tjeneste-
fordeling og andet Lokomotivper-
sonalet vedrorende.

Eor B el 8~ s
Chr. Christensen,
Fm.

Tvangsforflyttelser fra Korsor.

Fra 3 Lokomotiviyrbodere var
til Hovedbestyrelsen indsendt Klage,
at de uden Motivering af General-
direktoratet var forflyttede til Kb.,
Sg. og Ms.

Da de paagzldende ikke havde
gjort sig skyldige i Tjenstforseelser,
og der, efter hvad man havde bragt
i Erfaring, var 3 andre Lokomotiv-
fyrbodere, der var beordret forflyt-
tede til Korsgr, kunde disse For-
flyttelser, naar rimeligt Hensyn
skulde tages til Statsbanernes Qko-
nomi, kun betragtes som et Udslag
for personlige Foriolgelser.

Formanden og et Hovedbesty-
relsesmedlem sgpgte samme Dag
Generaldirektoren og hevdede over-
for ham, at der neppe kunde fore-
ligge andre Motiver bag disse For-
flyttelser end personlig Forfolgelse.

Generaldirektoren lovede, at
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. steget fra 112 til 141.

der gennem Auditeren skulde blive
indledet en Undersogelse om de
paaklagede Forhold.

* 5
*

En vellykket Julefest

blev den 7de Januar afholdt af de kjoben-
havnske Afdelinger i Myginds Lokaler. Af
Underholdning havde Festudvalget enga-
geret Tivolis Pjerrot, der ved sine originale
Paafund bragte Stemningen paa en saadan
Hojde, at Pjerrot til Slut fik et oprigtigt
ment Hurra med paa Vej, da han efter 3
Timers Underholdning forlod Salen.

Til Festen var Tilslutningen ualmin-
delig stor, og skont Tegningen paa Listerne
gik sparsomt, maatte Festudvalget midt
under Festen i Byen for at kebe flere Pre-
senter og Godter, da Bernenes Antal var
Den saakaldte »hem-
melige Kasse«, der indeholdt en velnaret
And med Kartofler, Rodkaal, Abler, Sved-
sker etc., gjorde formidabel Lykke ved Lod-
treekningen. Af andre Gevinster var der
1 Skrivetoj, 1 Syskrin, 1 Syaeske samt 1
Rygegarniture. En smuk Opmearksomhed
i Form af »et Rygegarniture« i Messing
blev skenket af pensioneret Loki. F. C. C.

Nielsen. Julefesten sluttede med et animeret
Bal, der varede il Kl. 4. X.
Ved de kjobenhavnske = Afdelingers

Julefest blev
den hemmelighedsfulde Kasse

vundet paa Nr. C— 71
Syasken — — — A-— 68
Rygegarnituret — — — A- 99
Skrivetojet - — — A-170
Syskrinet — - — A— 82

Det af Hr. pens. Maskinist F. C. C.
Nielsen skankede Rygegarniture bortauktio-
neredes for 4 Kr. 05.

E3 *
%

Kjobenhavn H. Afdeling.

Afdelingen har til  Afdelings-

bestyrelse for 1910:

valgt

3



Som Formand Lokf. L. Mortensen
som Kasserer Lokf. C. Larsen
som Reprasentant Lokfb. S. Hansen
Lokib. C. Andersen
(alle Genvalg)
som Revisorer Lokf. Knudsen
Lokib. Schedt
som Reprasentant for . Lokfb. Lillie

®
*

Aarhus Afdeling

atholdt Onsdag den 19. Januar sin aarlige
Julefest med Juletr@. Festen var meget
vellykket, og Tilslutningen var sterre end
de foregaaende Aar (ca. 150). Aarsagen
hertil maa narmest sgges deri, at D. L. og
L. F. stadig vokser. Fra vore Foresattes
Side var der vist s@rdeles stor Imodekom-
menhed; alle, som havde tegnet sig paa
Listen, fik fri.

Aarhus Afdeling bringer her vore
Foresatte vor bedste Tak for det store Ar-
bejde og den Imodekommenhed, som her
er vist Afdelingen.

Aarhus, den 19. Januar 1910.
Frantz C. Nielsen.

Masneda-Broen.

Under Udfoldelsen af storre Ceremo-
niel end sadvanligt ved Statsbanernes Lici-
tationer aabnedes den 7de ds. Tilbudene
* paa Bygningen af den projekterede Masnedo-
bro.

Fra danske Maskinfabriker forelaa intet
Bud udover et fra Burmeister & Wain,
hvilket Firma havde associeret sig med den
kendte Entrepenor N. C. Monberg og den
store, tyske Brobygningsfabrik Gutehoff-
nungshiitte.  Baade Entreprenerfirmaerne
Saabye & Lerche og Gunnersen & Elzelingen
havde gnsket Tilbud paa Overbygnings-
arbejdet fra danske Maskinfabriker, men
modtog i 11te Time, det vil sige for kun
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3 Dage siden, en beklagende Meddelelse fra
disse Fabriker om, at de maatte renoncere
paa at gore Tilbud. Serlig Gunnersen &
Elzelingen kom i en ubehagelig Forlegenhed
ved denne Besked, da de havde forstaaet,
at det var givet, at de fik et Tilbud, og
derfor ikke havde sat sig i Forbindelse med
noget tysk Vark. Nu maatte de fra Tysk-
land telegrafisk fremskaffe et Bud, og da
der kun var et Par Dage at lobe paa, var der
ingen Frist til indgaaende Detailberegninger,
hvorfor deres Tilbud naturligvis blev meget
for hojt.

Der forelaa 6 Tilbud.

Det laveste Bud forelaa fra det tyske
Brobygningsselskab Harkort i Forening med
Maskinfabriken Dyckerhoff & Widmann.
Med et modificeret System for Overbyg-'
ningen lod disse Firmaers Bud paa 7,003,733
Kr. 86 Ore, men det stilledes som Betingelse,
at de modtog maanedlige a conto-Betalinger.

Sammen med Firmaet R. Schneider,
Berlin, afgav Harkort endnu et Tilbud, der
— ligeledes for en modificeret Overbygning
— lod paa 7,566,600 Kr., og endnu et tredie
Tilbud afgav Harkort, denne Gang sammen
med Philipp Holzmann & Co. i Berlin, paa
8,000,000 Kr. Ogsaa disse Bud stillede
maanedlige Udbetalinger som Betingelse.

Saabye & Lerches Bud i Forbindelse
med Griiner & Bilfingers Maskinfabrik, Augs-
burg, og Werke Gustavsburg lod paa
7,995,000 Kr., der i Overensstemmelse med
Betingelsernes Krav forst ventedes udbetalte
ved Arbejdets Fuldendelse. Et alternativt
Tilbud med forandret Drejemaskinekonstruk-
tion, vistnok dansk Arbejde, lad paa 40,000
Kr. mere. Tiden for Arbejdets Fuldendelse
ansloges til kun ca. 30 Maaneder, medens
de andre Tilbud nasten alle lod paa ca.
4 Aar. :

Gunnersen & Elzelingens Tilbud var
paa 8,878,448 Kr. og forudsatte maanedlige
Udbetalinger i Overensstemmelse med Stats-
banernes sadvanlige Kotume.

Endelig forelaa der fra N. C. Monberg
og Burmeister & Wain i Forbindelse med
Gutehoffnungshiitte 5 alternative Tilbud.
For et Projekt, der i alt vaesentligt falder



sammen med Statsbanernes eget Projekt,
forlangtes 7,632,650 Kr. Med en @ndret
elektrisk Bevaegelsesmekanisme 7,560,650
Kr., med @ndrede Konstruktioner af de
faste Partier 7,520,650 Kr. og 7,432,650 Kr.,
og endelig med Loftebro i Stedet for Sving-
bro 7,482,650 Kr. Betalingen forudsattes
ved alle disse Tilbud forst at skulle foreligge
ved Fuldendelsen.

Hr. Brochner-Larsen havde sendt en
Skrivelse, at han onskede senere at indsende
Tilbud fra et engelsk Vark, naar narmere
Udregninger var' udarbejdede.

Hr. Saabye henstillede, at ogsaa de
forskellige Tidsfrister, som Budene angav
for Arbejdets Fuldforelse, oplastes. Kom-
mitteret Ernst var ikke utilbgjelig hertil,
men Kontorchef Gigdesen mente, at det
vilde tage for lang Tid og onskede snarest
mulig at kunne overfgre Tilbudene til Trafik-
ministeriet. Der blev derfor kun afgivet den
ovenfor anforte ganske summariske Op-
lysning.

Ingenior Koefoed undersoger i »Natio-
naltid.c, om den danske Industri kan magte
at udfore et saa stort Arbejde som Over-
bygningen til Masnedo-Broen.

Han skriver derom:

Som Ingenior for Brobygning, med
en niaarig Erfaring fra Amerika og fjorten-
aarig Erfaring her i Landet som Leder af
Broanlegene: Viadukten ved Ostbane-
gaarden, Strandmgllebroen, Viadukten over
den nye Godsbanegaard, Langebro, Ny
Knippelsbro og mange andre Broer, maa
jeg vel vare i Stand til at demme, om
Masnedo-Broen kan bygges herhjemme.

Vort sterste Brobygningsfirma har i
en Rakke af Aar fabrikeret 2 Millioner Pund
Staal til Broer paa deres Fabrik aarlig.

Masnede-Broen vejer ca. 20 Millioner
Pund; det storste Firma her kan let fabri-
kere 8 Millioner Pund i 4 Aar; der er saa-
ledes 12 Milliorer Pund tilbage, som for-
delte paa 7 storre og mindre Brobygnings-
firmaer, som har udfert fortrinligt Arbejde
for, giver gennemsnitlig */» Million Pund
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til hvert Firma aarlig at fabrikere; dette kan
med Lethed prasteres.

Interessant er det at vide, at der til
Sammennitning af de enkelte Brodele be-
hoves 3 a 4 Millioner Nitter. En god Nitte-
maskine, der betjenes af to Mand og en
Laerling, kan nitte 2500 a 3000 Nitter dag-
lig; regnes der nu med et passende Antal
Maskiner, 8 a 10, da kan det hele Nitte-
arbejde udferes i 3 Aar, naar der fradrages
for
Det skal bemerkes, at Broen helst skal
bygges ved selve Brostedet, efter en vel
udtenkt Plan — enkelt og dog holdbar i
sin Konstruktion — for et fireaarigt Arbejde.
Vort sterste Brobygningsfirma vilde alene
vere i Stand til at udfere hele Anleget,
naar en bestemt Plan legges, og Broen
bygges paa Brostedet. At der kraves et
fortrinligt Maskineri til den store Bros Drift,
er en Selviolge!

Vi kan ogsaa bevise, at et saadant
Maskineri kan konstrueres og fabrikeres her
i Landet — man behover blot at iagttage
Mangvrerne med Langebros Svingbro og
Ny Knippelsbros Klapbro, noget saa smukt
skal man lede lenge efter i Udlandet, og
disse Maskinerier har staaet deres Prove
— is@r Ny Langebros, som har veret i
Drift i mange Aar. Vore egne Brobygnin-
ger har vundet almindelig Anerkendelse i
Udlandet, efter at de har varet noje efter-
sete af Specialister paa dette Omraade.

En Bemarkning.

Der var i »Politiken«< en af de sidste
Dage i December Maaned en lille Notits,
som det muligvis kan interessere Lokomo-
tivpersonalet at kende.

Der meddeltes i denne, at Lokomotiv-
forerne ved de tyske Statsbaner faar 2000
Mark udbetalt, naar de i 10 Aar har gjort
Tjeneste uden Uheld, som er foraarsaget
af dem.

Helligdage og daarlige Vejriorhold.-



Det gleder os at se, at man i Tysk-
land forstaar at vurdere det Arbejde, der
er lagt paa Lokomotivioreren, forstaar at
vurdere dette, at en Lokomotivigrer igen-
nem 10 Aar har kunnet undgaa at vare
Aarsag til Uheld.

Det er en naturlig og direkte Indrom-
melse af den ansvarsfulde Gerning, der
udfores paa Lokomotivet — — —

Gud bevare os, om vi nogen Sinde
vilde finde paa at fremsatte et saadant
Onske, eller om Administrationen selv vilde
finde paa at gore noget lignende for vort
Vedkommende herhjemme, hvad jeg i Pa-
rantes bemarket ikke er saa bange for,
da skulde man here et Ramaskrig fra vore
Venner ‘iz»): Fieog 3Pe JioR Men det
vilde da ogsaa vaere uanstendigt, overdre-
vent, og Gud ved hvad. For de Folk hoj-
ner jo deres egen Lon ved at fortelle, at
vi er forferdelig graadige; i Mangel af bedre
Argumenter. For er det ikke det, de har
fortalt os, at netop de har den bedste Evne
til at vurdere vort Arbejde. '

Jo, jo netop det har de fortalt os.
Men .saa kunde maaske en af vore arede
Lesere mene, at vi saa til Gengald havde
en Smule Forstand paa, hvad de kunde
fortjene. |

Nej saamend om vi har, de er skam
i Besiddelse af al den Forstand, der er til.

Men har vi da intet at sige?

Vi arbejder for, hvad Herren vil give«.

I dette Tilfeelde »]. F.« og »D. J. F.«

Aa! for nogle solle Herrer!

Men glaed dig, Laeser, det turde veere
Logn altsammen!

Vi fremturer stadig i den formastelige
Tanke, at vi, der har Skoen paa, bedst ved,
hvor den trykker, og vi skal vaere de sidste
til at fortelle, hvor meget andres Arbejde
er verd; men vi ved af Erfaring, hvad det
er at staa paa Lokomotivet, vi kender Fa-
rerne, der lurer paa os, vi ved, at det i
Almindelighed er gaaet op for Folk, hvem
der barer Ansvaret for Toget i Bevaegelse.
Herom bar Forhandlingerne i Rigsdagen 08
tilstrekkelige Vidnesbyrd, og alligevel mener
J. F. og D. ]J. F., at vort Krav om Lonning
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paa indtil 3000 Kr. var aldeles overdreven
— endsige ekstra 2000 Kr. for 10 Aars god
Tjeneste — men de har vel ogsaa folt, hvad
det er at staa paa Lokomotivet i Regn, Slud,
Taage og Snefog spejdende efter Signaler
og saa samtidig en vis Grad af Forpligtelse
til at fremfore Toget saa rettidig som muligt.

Ja vist kender de dette, ellers var de
neppe kompetente, og derfor var det dem
en Aressag at stemple omtalte Krav som
»aldeles overdrevenc.

De var selvbestaltede Dommere over,
hvad vi kunde tilkomme,.

Og tenk, der er Lokomotivigrere i .

Jernbaneforeningen!

Det blev nydelige Tilstande, om “vi
alle i Hob modarbejdede hinanden, naar
Lejlighed gaves.

Det vilde omtrent vere, som der er i
Jernbaneforeningen for Tiden. Risby.

Vore Uniformsgenstande.

Plejer vi ikke at faa vore Kapper og
Huer i Oktober Maaned?

Denne Gang naaede vi helt hen i
Januar Maaned, inden vi fik dette udleveret,
altsaa paa 4de Maaned efter den en Gang
fastsatte Termin.

Nu staar der i Reglementet desangaa-
ende, at vi skal have Kappe hvert 3 Aar
og Hue hvert Aar, men denne Gang er
der forlobet 1*/4 Aar, siden man sidst fik Hue.

Men maaske Terminen for Udlevering
af Uniformssagerne er bleven forandret, det
kunde jeg saamand godt lide at vide, for
saa vidste man da, naar man skal have
disse Sager.

For det maa der da ogsaa vere en
Ordning paa!

Der var forleden en Kollega, som for-
talte mig, at man for mange Aar siden
udleverede Uniformsgenstandene 1 April
Maaned, men at man saa et skonne Aar
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gik hen og sked Udleveringen ud til Okto-
ber Maaned, og, sagde han videre, gjorde
man nu noget lignende og trak '/: Aar paa,
saa var der tjent 1 Aar. Ja, det var altsaa
ikke os, Personalet, der tjente noget paa
dette.

Men noget saadant tror jeg ikke, at
man penser paa, for der er da ingen, der
har Interesse af at forandre Udleverings-
terminen. Det er fortalt mig, at der i Lici-
tationsbetingelserne staar anfert, at Leve-
ringen skal ske i Oktober—November—
December Maaned; hvis dette er Tilfzeldet,
kan man i vaerste Fald ikke vente denne for-
end Januar Maaned.

For Trafikafdelingens Personale galder
det, at Leverancen skal ske i farste Kvartal af
Aaret, men Udleveringen af deres Sager er
ogsaa preget af mere Pracision end vor.
Thi de faar altid udleveret dem forst i April,
hvilket er Terminen.

Det var altsaa rart, om vi kunde naa
til at faa en nogenlunde pracis Udleverings-
termin.

Saafremt dette kunde opnaas, da er
Hensigten med denne Opsats lykkedes.

Ledoje.

Sygekassevalget.

Dette Spergsmaal beskaftiger ganske
naturlig Fagpressen i denne Tid lige oven
paa Valget.

Vi forstaar saa godt, at man er noget
skuffet over Resultatet, men det, der skete,
var simpelthen det, at d’Hrr. fra de to »sto-
re« Organisationer havde slaaet stgrre Brod
op, end de kunde bage.

De burde i Tide have betenkt, at vi
gik til Valg efter en Ordning, hvor Loko-
motivigrerne dog havde nogen Indflydelse,
en Ting, man fra den Side snart, saa snart
det bare kan lade sig gore, vil fratage Lo-
komotivpersonalet.
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Som Medlemmerne vil have set af
»Vor Standc«s i »Lokomotivtidende« optag-
ne Artikkel, tales der om, at vi af Forenings-
interesse har gennemfort O. Larsens Valg,
og det samme hyler »Jernbanetidende« op
om, og det mener, atvi har fgrt Forenings-
politik i Stedet for saglig Behandling af
Sygekassesporgsmaalet.

Ja, det lyder godt at here den Tale
fra den Side, hvor »]. F.«< og »D. J. F.«
hver Gang, der er blot den ringeste Anled-
ning til at spille Hovmester. for os alle,
bruger dette.

Og det samme er sket nu i dette Til-
felde. Man opstiller uden videre en ny
Kandidat til Reprasentantskabsvalget og la-
ver Agitation paa at faa smidt O. Larsen ud.

Og selviplgelig var den ny Kandidat
en Jernbaneforeningsmand.

Man gjorde sig selviglgelig ikke den
Ulejlighed at lade os vide, hvad man havde
i Sinde fra den Side, forsaavidt at viikke vil-
de opstille en anden Mand i O. Larsens
Sted.

Nej, man spurgte ikke, men handlede,
som om vi ikke eksisterede, altsammen paa
gammel velkendt Maade.

Nu var Tidspunktet, som enhver ved,
langt fremrykket, og vi havde, det mente vi
da den Gang, ikke Raad til at opstille no-
gen Modkandidat til O. Larsen for ikke at
splitte Stemmerne.

Og vi besvarede altsaa den Haan, der
var vist vor Forening, ved at fastholde vor
gamle Reprasentant.

Gud ved, om »]. F.« og »D. ]. F.«
ikke havde gjort det samme, om det havde
veret dem?

Vi besvarede altsaa deres »sagligec«
Foreningssygekassepolitik med Foreningspo-
litik.

Det gik altsaa, som det skulde; vore
Medlemmer gjorde simpelthen deres Pligt,
da vi satte O. Larsens Valg igennem, og
vi viste dermed, at vor Forenings Medlem-
mer retter sig efter Ledelsen.

Vi onsker ikke at udtrykke vor Glaede
over, at Ass. Friis-Skotte gik ud af Repre-




sentantskabet; vi tror, at Sygekassen, saa-
vidt vi kan skenne, i ham havde en dygtig
og forstaaende Reprasentant, men vi ser,
at Jernbaneforeningen end ikke, skont Re-
praesentantskabet anbefalede ham, vari Stand
til at faa Medlemmerne til at lystre Parole
og sxtte hans Valg igennem.

At en af os ukendt Assistent kom ind
i hans Sted — efter Anbefaling i »Dansk
Jernbaneblad« — og paa Trods af »]. F.«s
Reprasentantskab, viser os tillige, at Med-
lemmerne af denne Forening aldeles ikke
sympatiserer med de demokratiske Synspunk-
ter, som gor sig galdende hos Repraesen-
tantskabets Flertal med Hensyn til denne
Sag.

Endvidere saa vi en af Repraesentan-
terne bryde ud, Lokf. Lillelund, og anbefale
O. Larsen til Genvalg, hvilket til Overflod
bekrefter, hvad vi tidligere har fortalt, at »].
F.< nok vilde faa megen Glede af d’Hir.

Det er saaledes ikke opbyggende Til-
stande, der hersker i »]. F.« Det var vist
meget passende, om de sggte at ordne de-
res egne Forhold, inden de vil vaere med til
at passe vore.

Med Hensyn til det »skaeve« Forhold,
Jernbaneforeningen mod sin egen Villie er
kommen i til »D. L. og L. F.«, skal vi be-
merke folgende: Maa vi faa at vide, hvem
der har dikteret »]. F.« den Holdning, - det
har indtaget overfor »D. L. og L. F.« siden
Lonningslovbehandlingen, ja, siden man gik
med til at ophaeve »Fazllesudvalget«?

For hvis det er mod »]. F.«<s gode
Villie, at Forholdet er saaledes, som det er,
saa ved jeg skam ikke bedre, kan ikke se
rettere, end at »]. F.« med Hensyn til den
Sag fuldsteendig har ladet sig lede af »D.
)< e

Og det kan den »store« Organisation
ikke vere bekendt.

Vi vasker vore Heender!

e

Risby.
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De sjeellandske Statshaners Loko-
motivpersonales private
Enkeunderstottelses-Kasse.

Regunskabsoversigt for Halvaaret
1/s 1909—1/1 1910.

Saldo for Aaret 1908—09 ... Kr. 56627,19
Kontingent og Indskud ..... - 222200
Reffer. o 3h PP d S e - 995,87

Kr. 59845,06
Beusioner | L.l S sy K= 132017
BBV KSATEr = o e o - 43,75
1:Regnskabsbog .. .i.ei.sn - 2,70
Bale i s 2,04
Honorar for Afkortning af Kon-

Ngenty s A e - 40,52
3> /o Ostf. Kreditf. Obig... - 50000,00
Indestaaende i »Bikuben« ... - 8426,88

Kr. 59845,06

Kassens Kapitalformue er steget fra
Kr. 56627,19 til Kr. 58426,88. Medlems-
antallet er steget fra 367 til 374. 9 ny ind-
meldte. 1 ded (fhv. Lokf. Wienecke, Kbh.,
12/5°09). 1 udmeldt, grundet paa Hustrus
Dod. Pension ydes nu 25 Enker. 21 er-
holde 100 Kr. og 4 150 Kr. aarlig.

Nye Medlemmer optages ved Henven-
delse til Bestyrelsen.

Kjobenhavn, den 31. Januar 1910.

P B Vi
Roosen.

Personalia.

1/, 10.
Forfremmede til Lokomotivigrere er
Lokomotivfyrboderne:

Nr.
401 L. H. Mortensen, Korsgr, med Tj.-Nr. 53 i Korsgr

389 H.].Zschau, Langaa 3, med Tj.-Nr. 136 i Langaa 4
391 N. Nielsen, Esbjerg, > » 210 i Struer
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Forfremmede til Lokomotiviyrbadere G umm ‘ — K ravetgj

er Haandvarkerne: :
Nr. (hvidt og kulort).
6120, 1. Kreds, - P. J. Nielsen' med Tj.-Nr. 389 i Storste Udvalg.
Kbhavn. H. 5 Billigste Priser.

7 S 375 ATy 2 Nedfald. Flip, kulert, 60 Ore,
7110, 2. Kreds, L. P. H. Conrad med Tj.-Nr. 391 i opst., kulort, 45 Ore, alle Nr.,

Langaa 4 dobbelt Flip, kulort, 75 Ore,
2089, Vk. Ar., N. P. Gaarde med Tj.-Nr. 401 i Esbjerg og hvide 65 Ore.
Kulort Serviteurs 1,00,
Forflyttede er: hvidt do. 0,75,
Lol tivi N i Manchetter 0,75 faas i
.okomotiviorerne Nr. : “
80 I. S. Michelsen; Langaa 4, til Aarhus H. ,Flippen ,lﬁtﬂﬂU-IZB.Kbh.V.
63 A. Schulz, Korser, til Kbhavn. G. 1 Zrb. K., Hintz.
183 1. C. Hansen, Kbhavn. G. 1, til Kbhavn. G. 5 Obs.! Svaere hv. Gum. Flipper opst. hjemkomne a0,75.

. . ~ Postordres ekspederes pr. omgaaende.
453 H. Jorgensen, Struer, til Kbhavn. G. 1 ostordres ekspederes pr. omg

21 115, Beck Tatigts B, 1 Lanis BREVPAPIR, MEDDELELSER o; KONVOLUTTER

533 L. C. D. R. Sgrensen, Kbhavn. H. 5, tit Korsor MED
1/510. O Tl g BT e SRt B
Eap o "DANSK LOKOMOTIVFORER: OG|
Shadet g - iommonvnmnmnsk FORENING
Lokomotiviererne Nr. / =

210 N. Nielsen, Struer, til Esbjerg
467 N. L. Nielsen, Esbjerg, til Struer

FORENINGENS- MARKE

Tr i k 0 t a g (4 Og L i n g er i. ;_:EVERES TIL BILLIGSTE PRISER KUN A;

Specialitet: Bannokonfokfion. Lok.=Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia.
Systue for Bernekjoler. ‘
Smagfuldt Udvalg. Altid billigst. Adressefortegnelse.

N. Chr. Jensen, Bruunsgade 33, Aarhus, Ti.2536. i it

carl Nle‘sen Lot;fér;hr. Christensen, Jernbanevej 29, Es-
Hovedkassereren:
GUldsmed & Juve[el’, Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16, Kja-

benhavn V.
Bruunsgade 25, Rarhus. Redaktionen:

Telefon 791. Telefon 791. Lokf. P. Hansen, Gijedser.

1E -l s | |
it it it L)

anbefaler sig til d’Hrr. Lokomotlvfunktlo-

[m]e IE==IE =3t

1| 1.C. Brarups Mobelforrlning e e S e S
] 3

Ol=

l I]annehrnusuade il - Kahenhavn Atbetaling_indrommes med 4 3 § Kr. maanedlig

Mobler forsendes overalt i Landet.

or Rabat gives mod Kontant. m

( = —{t 1[ it

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse- til »Jernbanefagpressens Annoncebureau«, Asger Rygsgade 4% tv.,
Kjobenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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