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25 Aars Jubileum.

Lokomotivmester Nissen, Fredericia.

Den mangeaarige Lokomotivfor-
mand og Mester i Fredericia, Nissen,
fejrer den '/, sit 25 Aars Jubileum i
denne Stilling. :

Jubilaren er fodt den */s 1842,
begyndte i 1856 som Lerling hos H.

Lokomotiviormand J. C. Pedersen, Masnedsund,

som den 9de f. M. fejrede sit 25 Aars Jubileum.

P. Jensen i Aarhus, og kom den '/,
1863 til Banerne, hvor han bl, a. var
med til at gore Banen fra Viborg til
Skive ufarbar for Tyskerne under Kri-
gen 1864. Nissen blev derefter ansat
som Fyrbeder den !/, 1866 og blev



Oktober s. A. forfremmet til Lokomo-
tivferer i Aarhus. Ved Banens Aabning
i Vendsyssel 1871 kom Nissen til Norre-
Sundby, men kom i 1879 tilbage til
Aarhus og var stationeret der til ',
1885, fra hvilken Dato han udnavntes
til Lokomotivformand i Fredericia. Den
*/; 1894 udnavntes Nissen til Danne-
brogsmand og 1ste April 1907 til Lo-
komotivmester.

I et saa stort Spand af Tid, som
Jubilaren har varet ansat, er han na-
turligvis kendt af hele den gamle Stab
af Lokomotivpersonalet, hvoraf en stor
Del nu er gaaet ind til »den lange
Reserve«, men i sarlig udpreget Grad
er Hr. Nissen kendt af den yngre Ge-
neration som en human og forstaaende
Foresat, der under mange og ikke altid
lige behagelige Forhold har medt det
ham underlagte Personale med den
Forstaaelse, som kun kan ventes af
den, der en Gang selv har varet Lo-
komotivmand. Vi tager her Anledning
til at bringe Lokomotivpersonalets Tak
for det gode Samarbejde i de forlobne
Aar, og haabe, at det endnu i mange
Aar maa bestaa til gensidig Tilfredshed!

Elektricitetens Udvikling

Jernbanevasenet.

(Sluttet).

Endnu en Nyhed er Telefonforbin-
delsen mellem Kraft- og Understationerne
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og forevrigt ethvert Punkt paa Streekningen.
Telefonledninger er anbragte paa alle Linier,
nogle langs med Sporene, og i Afstande
paa 700 Meter kan Personalet til enhver
Tid sxtte ‘sig i Forbindelse med Central-
stationen.

En hidtil ukendt Reform er Anvendel-
sen af flere transportable Under- og Trans-
formationsstationer. Enhver saadan Station
bestaar af en rummelig Vogn med Staal-
veegge og indeholder 3 Transformatorer til
Reduktion af Drejestrommen samt en rote-
rende Omformer paa 1000 Kilowatt.

Hensigten med disse transportable
Stationer er i Sasonen at kunne forsyne
de Punkter paa Strekningen, som uventet
bliver sterkest belastet.

For at forebygge Trafikstandsninger
ved de Snefald, som undertiden optraeder
med stor Heftiched ved den atlantiske Kyst,
har Baneforvaltningen anskaffet et stort An-
tal Sneplove af Staal forsynede med serlig
steerke Maskiner.

En anden af Pensylvaniens Banelinier,
som ligeledes har faaet @ndret sin Drivkraft
fra Damp til Elektricitet, er Straekningen
Philadeliia— Atlantic-City, hvor de beremte
Badeeksprestog lober. Disse Eksprestog
fra Philadelfia eller rettere sagt fra Camden
til Atlantic-City har allerede i mange Aar
haft Ord for at vere Verdens hurtigste Tog
over 100 Kilometers Afstand. Togene frem-
fores altsaa nu ved Elektricitet og paa samme
Maade som New York Centralbanens For-
stadslinie.

Togene, der kun bestaar af 3 Vogne,
som med 15 Min. Mellemrum folger efter
hinanden, passerer Strekningen med 78 km
Gennemsnits- og 100 km Maksimalhastig-
hed. Koretiden er efter Overgangen til
elektrisk Drift ikke bleven afkortet, hvorimod
Togenes Antal er sterkt forgget, saaledes
at der faktisk dog bydes storre Fordele.
Ogsaa her anvendes Drejestrem med 11,006
Volt Spending paa hver Ledning, som saa
i Understationerne forvandles til 650 Volt.

Omeandringen skal for denne Linies
Vedkommende have belobet sig til 12 Mil-
lioner Kroner.




En serlig Stilling i det elektriske Bane-
'sporgsmaal i de forenede Stater er Linien
New York—New Haven, som fuldendtes i
Aaret 1906. Dette var den forste elektriske
Bane i Amerika, hvor Enfaset-Vekselstrom
benyttedes. Nu leber disse Tog paa den
53 Kilometer lange 4-sporede Bane fra New
York Centralbanegaard til Woodlawn.
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tralen belgbet sig til 4,600,000 Kr., til Loko-
motiverne 4,200,000 Kr., medens Monterin-
gen af Strekningen, der som foran nzvnt
er firesporet og 35 Kilometer lang, med
Vekselstrom har belebet sig til 2,300,000
Kroner. :

Lokomotiverne har, naar man betragter
dem udvendig fra, Udseende som en almin-

Fig. 3.

De af Westinghouse-Selskabet konstru-
erede Lokomotiver, der vejer 72 Tons og
er forsynede med 2 toakslede Trucker, hvor
der er anbragt to 250 Hk. Motorer paa
hver, er yderligere saaledes indrettede, at
de lige saa godt kan arbejde med Ligestrom
paa 600 Volt som med Enfaset-Vekselstram.
Den sidstnavnte leveres fra en sarlig Cen-
tral tilhgrende samme Selskab, hvorfra den
gennem en Luftledning ledes til Lokomo-
tiverne med en Spznding af 11000 Volt.

Anlzgsomkostningerne har for Cen-

Elektrisk Lokomotiv og Tog paa New-York—New-Haven Banen.

delig Godsvogn af Jern. Kun et Par smaa

Vinduer i begge Ender og Kontaktbgijlen i

den amerikanske phantografiske Form over
Taget tilkendegiver Koretojets Bestemmelse,
Paa den ene Side er Stromtageren til Jevn-
stromlinien sigtbar. Denne bestaar af 8
Glidesko, hvoraf de 4 trykker foroven og
de 4 fra neden opefter paa Ledningsskinnen.

Foruden de 4 Motorer har Lokomo-
tivet endnu to Vekselstremomformere, som
reducerer den hejspendte Strom i Luftled-
ningen fra 600—~700 Volt. Valget af Om-



formerne i to Dele skete dels for bedre at
kunne fordele Vagten i Vognen, og dels
for, saafremt den ene Transformator skulde
svigte, at man da kunde arbejde videre med
den anden.

Efter de foretagne Prover kan Loko-
motiverne befordre et lltog paa 250 Tons
med 96 Kilometers Hastighed eller ved
hyppige Standsninger med 42 km.

Nogle interessante Beregninger over
de elekiriske Omandringer af alle Baner i
de forenede Stater har de to dervarende
Ingeniorer Stillwell og Putnam foretaget.
Paa alle Landets Banelinier tilbagelegges
aarlig over en Milliard Togmil eller nojagtig
1670 Millioner Togkilometer. Paa hver
Banemil befordres aarlig 3 Millioner Tons.
Ved Elektrificering af alle Baner skal paa
hver 300 Mil (480 km) anlegges Elektrici-
tetsvaerker for Drejestrom paa 60,000 Volt.
Hvert Vark skal bygges til en Belastning
af 3000 Kilowatt eller 4500 Hk.; men hver
Central skal dog med kort Frist, d. v. s.
ved en pludselig Opsamling af Tog i det
betreffende Distrikt, kunne overbelastes
med indtil 100 °/o, Korehastigheden inkl.
Opholdet paa Stationerne bliver derved 80
km for Persontog og 40 km for Godstog.
Det samlede Antal Elektricitetsvaerker for
alle Jernbaner vil komme til at udgere 700.

Vi skal i denne Forbindelse gengive
en Beregning, som den preussiske Over-
ingenior ved Allgemeinen Elektrizitatsgesell-
schaft i Berlin H. Pforr forrige Aar har
offentliggjort angaaende Projsens Overgang
til elektrisk Drift.

Beregningen galder kun for Anven-
delsen af hegjspendt Veksel- eller Enfaset-
strom. Til Forsyning af hele det projsiske
Banenet vil efter denne 30 Centraler veare
tilstraekkelig til ikke alene at forsyne hele
Jernbanenettet, men samtidig ogsaa til at
levere Strem til Industrien og Landvasenet.
Banerne . vilde derved kunne erholde den
fornodne Strom for 3'/: Pfg. pr. Kilowatt-
time og som saadan opnaa betydelige Be-
sparelser, idet der med 64 elektriske Loko-
motiver paa 42 Tons Tjenstvaegt kan pre-
steres lige saa meget som med 100 Damp-
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lokomotiver af 60 °/o svaerere Vaegt. Udgif-
terne til et elekirisk Lokomotiv vil ganske
vist vaere storre end til et Damplokomotiv;
men allerede gennem den formindskede
Maskinvagt muliggeres en storre Nyttelast,
hvilket vil bringe en Besparelse paa 133
Millioner Mark pr. Aar. Den totale Bespa-
relse er trods enkelte voksende Poster til
Eks. til Banestrakningens Tilsyn og Vedlige-
holdelse kalkuleret tij 163 Millioner, saa
derved vilde man kunne opnaa at daekke
mangt et truende eller tilstedevaerende Un-
derskud i Statshusholdningen.

At de elektriske Lokomotiver er aldeles
fortrinlige i Tunneler, er en Selviolge, idet
disse forebygger saagodtsom alle de Ulem-
per, som Damplokomotiverne foraarsager.
De forste svare elektriske Lokomotiver,
som overhovedet blev byggede, var de til
Tunnelen paa Baltimore — Ohio Banen i Bal-
timore bestemte Maskiner fra General-Elek-
tric-Co. paa 1440 Hk. Senere er der til
samme Formaal leveret endnu svarere Typer
paa 1600 Hk., som med Hensyn til Traekke-
kraiten langt overstiger alle Dampiokomo-
tiverne. Selviolgelig er de de i foranstaaende
omtalte elektriske Lokomotiver paa New
York Centralbanen underlegne, idet disse
som navnt udvikler fra 2200 Hk.

I Aaret 1908 er der bl. a. indfort elek-
trisk Drift i den ca. 2 km lange Tunnel
under St. Clair Strommen paa Grand Trunk-
Banen. Driften i denne enkeltsporede Tun-
nel besverliggores betydeligt ved de stejle
Ind- og Udkerselsramper; selv de nyeste
sterke Damplokomotiver har kun varet i
Stand til at trekke de lange Godstog op i
flere Afdelinger. Desuden opfyldtes Tun-
nelen i saa sterk Grad af Kulos og Damp
fra de haardt arbejdende Maskiner, at Op-
holdet derinde var livsfarligt saavel for de
Rejsende som for Personalet. Disse Ulem-
per har de elektriske Lokomotiver afhjulpet.
Westinghouse-Selskabet har iaar leveret 7
lettere Lokomotiver til Drejestrem. Medens
man med Damplokomotiver kun kunde be-
fordre Tog paa 700 Tons, kan man nu til-
koble 1000 Tons under Transporten gen-
nem Tunnelen.



For saa korte Strekninger og sver
Korsel egner Trefasetstrommen sig forgvrigt
sardeles godt, idet Forandringerne i Hastig-
heden kun er ringe, ligesom der i en Tun-
nel kun er ringe Plads til Anbringelse af de
andre mere komplicerede Ledningssystemer
0. S/ 3k

Forend vi afslutter denne i Grund-
traekkene forklarende Oversigt over Elektri-
citetens Indtraengen i Jernbanevasenet, hvil-
ket i Tidens Lob sikkert vil mediore en
fuldsteendig Erobring, skal vi i Korthed
omtale et Projekt, som i Ojeblikket over-
vejes i Nord-Amerika og omhandler Straek-
ningen New York og Newark. Meningen
er her at anlegge en elektrisk Banelinie for
Hurtigtogtrafik efter Enskinnesystemet. Paa
Udstillingen i Jamestown blev der provet
en ny enskinnet Bane efter Opfinderen H.
H. Tunis System, som virkede til almindelig
Tilfredshed, saaledes at dette valgtes i Ste-
det for den Brennanske Bane (tidligere om-
talt her i Bladet).

De lange Vogne (Tog skal ikke an-
vendes) lober med to Szt Hjul bag efter
hinanden paa en sterk Skinne. Over Vog-
nen ligger kun en let dobbelt Stromskinne,
der dog er sterk nok til ved Vognens Stille-
staaen at holde denne oprejst. Under Kors-
ien har denne Skinne dog ingen navne-
veerdig Betydning, bortset fra atidenne tje-
ner som Stremleder, idet Vognen selv gen-
nem Motorens Cenirifugalkraft holder sin
Ligeveegt. Tvivlsomt er det dog, om ikke
Slitagen bliver for_ sterk for den tynde
Skinne foroven, iser i Kurver? Vognen
skal lgbe sardeles roligt, og de sideverts
Forskydninger, som kendes fra dealmindelige
Jernbanevogne, skal her vere fuldstendigt
udelukkede. Naturligvis regner man her med
en sardeles hoj Hastighed.

Orsanisationsformerne.

Hr. Mortensen indledede sit Svar i f.
Nr. med at sige, at han var enig med mig
i mine almindelige Bemearkninger.
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Disse konkluderede imidlertid i: »at
enhver Sag gores til Genstand for virkelig
Forhandling, at der skabes Mulighed for den
mest alsidige Belysning gennem' virkelig Ar-
gumentation, saaledes at enhver Mulighed
for ensidig Bedommelse af Sagen udelukkes,
og at alle Personinteresser holdes udenfor
en Sags Bedemmelse, men til Gengeld
maatte der ogsaa’ydes Administrationen til-
berlig Garanti for, at alle ensidige eller uri-
melige Krav holdtes nede, og at Administra-
tionen ikke, naar den havde truffet en Afta-
le, straks blev Genstand for nye Angreb
fra andfe Dele af Personalet.<

Alligevel forstaar Hr. M. ikke, at det-
te behover at medfore noget Onske om hojst
to Organisationer.

Fejlen ligger dog naeppe hos mig, men
hos Hr. Mortensen, thi den skriver sig gan-
ske aabenbart fra, at vi betragter Jernbane-
personalet under diametralt modsatte Syns-
vinkler. Sagen er nemlig den, at Hr. M.
ser Jernbanepersonalet som Lokomotivforere,
Assistenter, Portorer, Banearbejdere o. s. v.
i forste Rekke, forst i anden Rzkke kom-
mer Begrebet Jernbanemand. Jeg for mit
Vedkommende ser imidlertid saaledes paa
Sagen, at forst og fremmest er vi Jernbane-
mend, og i Forbindelse med Sporgsmaalet
om Organisationsformerne tillegger jeg det
overordentlig ringe Betydning, hvilken Stil-
ling den enkelte indtager.

Og jeg tror, jeg har Ret heri, ikke mindst
fordi det jo dog for de allerflestes Vedkom-
mende for Storstedelen beror paa Tilfeldig-
heder eller skyldes andres Dispositioner, om
man er kommen {il at bekleede denne eller
hin Stilling i Etaten. Meget vilde sikkert
vere vundet, hvis Hr. Mortensen og det
ovrige Lokomotivpersonale kunde se Sagen
paa samme Maade. ;

At det netop er her, Divergensen fin-
des, fremgaar af den Omstendighed, at Lo-
komotivpersonalet til Trods for, at man in-
genlunde er blind for Nytten, ja Nodvendig-
heden af Samarbejde mellem alle de Ansat-
te, med stor Stedighed holder fast paa, at
dette Personale nedvendigvis maa have en
selvstendig Organisation for sig selv, en



Organisation, som vel kan samarbejde, men
som dog forst og fremmest skal vaere Lo-
komotivpersonalets Forening, — en Hoved-
person! Lidt mere af den Opfattelse, at Lo-
komotivpersonalet er et Medlem af Fami-
lien, vilde sikkert veaere saare heldigt, fordi
man da ogsaa organisationsmassigt vilde
betragte Foreningen som Lemmet paa det
store Legeme, et Lem, der var lige saa af-
hengig af Legemet som Legemet af Lem-
met.

Thi det er jo, for at blive i Lignelsen,
netop Sagen, at Lokomotivpersonalet ikke
er noget Legeme, men et Lem, der horer
til et Legeme; men lige saa taabeligt det
vilde vere at anbringe et Ben paa Armens
Plads, lige saa lidt kan det nytte at kline
Lokomotivpersonalet til det store Organisa-
tionslegeme, hvis det ikke netop anbringes
der, hvor det herer hjemme. — — —

Hr. M. tillegger mig den Mening, at
ideelle Organisationsforhold kun kan tilveje-
bringes med Organisationer; men det, jeg
skrev, var hojst to. Principielt skulde jeg
intet have mod en Organisation omfattende
alt det egentlig arbejdende Personale, ja,
dette vilde vel endogsaa vare det ideelle;
men man maa nu en Gang indrette sig paa
Forholdene, som de forefindes, og det lader
sig jo ikke neegte, at Personalet ganske
vist ved kunstige Skranker er delt i to Lejre,
hvis Fysiognomi er noget forskelligt. Dette
udelukker ingenlunde Samarbejde; men det
er ikke dermed afgjort, at det vilde vare
opportunt at slaa det hele i en Tonde. Den
Tid vil imidlertid nok komme, hvor Opfat-
telserne og Forestillingskredsen vil blive
mere ensartet, og skulde dette blive Tilfzel-
det, vilde jeg anse det for Dumhed stadig
at holde paa fo Organisationer. — — —

Ud fra det ovenanferte Syn paa Jern-
banepersonalet kommer Hr. M. til det Re-
sultat, at den af mig forfeegtede Organitions-
form ikke taaler Sammenligning med de
samvirkende Fagforbund. Hvis hans Syns-
vinkel var rigtig, havde han ogsaa Ret; men
man ber ikke og kan ikke med nogen som
helst Ret stille f. Eks. Lokomotivpersonale
og Stationspersonale overfor hinanden paa
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samme Maade, som Hr. M. stiller Skreeddere
og Skomagere. At vare Lokomotivfyrboder
er at veere Specialist i en bestemt Gren af
Jernbanefaget paa samme Maade, som Sko-
magerne ogsaa har forskellige Specialiteter.
Men de er alle Skomagere og staar derfor
i samme Fagorganisation, i hvert Fald i
samme Fagforbund, ganske som jeg har
havdet, at Lokomotivpersonalet ber staa i
samme Forbund eller Etatsforening som det
ovrige Jernbanepersonale.

Forst naar denne Sammenslutning er
kommen i Stand, bliver det naeste Skridt at
danne det Organ, der npojagtigt svarer til
Samvirket mellem Skreeddere og Skomagere,
nemlig de samvirkende Fagforbund, hvilket
Organ for Statsfunktionarernes Vedkom-
mende forelobig er dobt Statsfunktionaerernes
Centralorganisation.

Jeg kommer dernast til det tidligere
Samarbejde; Hr. M. mener, at jeg slaar mig
selv i Ansigtet, naar jeg forst erklerer aldrig
at have tabt Idealet: to Organisationer af
Sigte, og bagefter paastaar, at Lokomotiv-
personalet selv faktisk afbred Samarbejdet.

Intet er urigtigere. Jeg staar i saa
Henseende fuldt ud ved, hvad jeg har sagt.

Nej, Sagen er den, at det Samarbejde, der

kunde blive Tale om under Lonningslovens
Behandling, efter at denne nu en Gang af
Regeringe® var grebet saaledes an som
sket, maatte foregaa under nogen anden
Form end hidtil. Desvearre viste Lokomo-
tivpersonalet sig ogsaa ved denne Lejlighed
i Besiddelse af en meget ringe Tilpasnings-
evne. Hr. M. siger nu, at de to store
Organisationer jo blot kunde -have ladet
Lokomotivpersonalet faa de to Reprasen-
tanter i Lonningsudvalget og saa fordelt de
andre 4 mellem sig; men var dette nu ikke
et vel sterkt Forlangende? Hr. M. ber
erindre, at vi stod over for noget ganske
nyt og helt uprovet, nemlig et Samarbejde
mellem 4 Etatspersonaler, der den Gang
stod fuldstendig fremmed overfor hverandre,
og dertil et Samarbejde mellem Embeds-
mend og Funktionarer, der var lige saa
uprovet.  Under disse Omstendigheder
maatte man i Sandhed have en meget staerk



Tillid til den, man skulde overlade Rollen
som Tungen paa Vagtskaalen.

Havde Lokomotivpersonalet nu nogen
Ret til at geore Krav paa en saa overval-
dende Tillid? Ved Bedemmelsen heraf laa
det ikke alene nar, men det var ogsaa na-
turligt at se paa, hvilken Stilling Lokomo-
tivpersonalets Medlemsblad fer den Tid
havde indtaget overfor det ovrige Personale,
og hvorledes Samarbejdet i Fallesudvalget
havde formet sig. Det forste skal jeg lade
ligge her; Hr. M. vil selv kunne overbevise
sig derom ved at gennemse Lokomotiv-
tidende fra de Aar, og fra Fallesudvalget
skal jeg blot nzvne en bestemt Sag, men
som til Gengald ogsaa er meget talende.
Det var Spergsmaalet om Varkstedsarbej-
dernes Optagelse i Fellesudvalget. For-
bundet indtog her den Stilling, at de burde
optages, Jernbaneforeningen holdt paa, at
de skulde reprasenteres ved Behandlingen
af alle Sager, der havde Interesse for dem;
men Lokomotivpersonalets Forening afviste
Tanken pure! Sligt taler for sig selv.

Naar jeg kun nzvner dette ene Eks-
empel, er det ingenlunde, fordi det er ene-
staaende, adskilligt mere tyder paa en saa
fuldstendig Selvovervurdering fra Lokomo-
tivpersonalets Reprasentanters Side, at et
fortsat Samarbejde under den hidtidige Form
allerede da syntes temmeligt umuligt, og
faktisk er det ogsaa, at der fra begge de
store Foreninger omtrent samtidig fremkom
Onske om Fzllesudvalgets Rekonstruering.

Staaende foran Lonningsudvalgets Dan-
nelse maatte man ikke lukke Qjnene for, at
der kunde komme sterk Gnidning mellem
de forskellige Etatspersonaler, og ogsaa
mellem Embedsmandene og Funktionarerne,
og det ber i hvert Fald ikke forundre Hr.
M., at hver var paa sin Post. Med andre
Ord: man maatte have en vis Garanti for,
at der var Mulighed for virkeligt intimt og
forsteaende Samarbejde mellem dem, der
skulde baere det vigtige Lonsporgsmaal frem
til Afgorelse. Men hertil kom det ingen-
lunde mindre vigtige Hensyn: Hensynet til
at skabe et Organ, der i det hele taget var
arbejdsdygtigt.
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Som foran navnt, maatte man vare
forberedt paa Brydninger mellem Etaterne
— disse var ligefrem naturlige. Men skulde
Udvalget ikke alene overvinde disse, men
ogsaa slaas med Rivninger indenfor den
enkelte Etat, var det hele simpelthen haab-
lost. Der maatte derfor som Betingelse for
Udvalgets Dannelse overhovedet, kraves,
at de, der skulde repraesenteres, havde vist
Evne til at kunne samarbejde indenfor deres
egen Etat i det mindste.

Nu vil jeg meget gerne tro, at de
Personer, Lokomotivpersonalet hidtil havde
haft fremme som Reprasentanter i Samar-
bejdet, maaske endogsaa i temmelig hoj
Grad savnede Foling med selve Lokomotiv-
personalet. Men saaledes som Forholdene
forelaa, var der ikke Plads for Folelser eller
Stemninger. Der maatte handles efter koldt
og roligt Overleg. Under alt dette strakte
de store Foreninger alligevel en Haand ud
mod Lokomotivpersonalet for at forsege,
om der ikke skulde aabne sig Mulighed for
det Samarbejde, vi lige saa godt maatte
onske som Lokomotivpersonalet.

Hr. M. siger nok, at man blot indbod
Foreningen til at sende en Reprasentant.
Men hvorfra ved Hr. M., at dette, hvis Ind-
bydelsen var modtaget, ikke kunde vere
blevet Indledningen til det pnskede Samar-
bejde? Det kan dog ikke nagtes, at det er
en noget mearkelig Fremgangsmaade at
putte ethvert Tilbud, derikke straks tilfreds-
stiller fuldtud, i Papirkurven, og det var
faktisk dette, Lokomotivpersonalets Forening
gjorde ved ikke at svare, for Lenningsud-
valget omtrent havde endt sit Arbejde. Man
ventede dog nappe selv, at de ovrige 16,000
Funktionzrer lod den kostbare Tid gaa
hen blot for at vente paa, hvilken Stilling
de 1000 Lokomotivmand vilde indtage.

Ja, hvis endda Lenningsudvalget havde
forlangt samme Lonninger til os, som vi
selv forlangte, siger Hr. M. Der er nu
forst det at bemerke, at Lokomotivperso-
nalets Forening jo slet ikke gjorde sig den
Ulejlighed at meddele Udvalget, hvad de
mente at kunne tilkomme. Men desuden
var Sagen jo ikke saa lige til, at Udvalget



blot kunde afskrive de Forslag, hver Etat
eller hver Tjenestekategori stillede. Udvalget
skulde fremskaffe et sammenhangende For-
slag. Der maatte ikke vare et Sted, hvor
man kunde satte Fingeren og sige: Her er
Kaeden brudt. Men dette maatte fore til, at
der maatte slaas af her og legges paa der,
men mest slaas af.

Det er fuldkommen rigtig, at Udvalget
senere skrev, at de Onsker, der forelaa fra
forskellige Sider uden om Lonningsudvalget,
paa mange Punkter maatte anses for over-
drevne, men man maa erindre, i hvilken
Forbindelse Udtalelsen fremkom. Stillingen
var den, at Loenningslovens Modstandere
var ved at have Overtaget i Rigsdagen.
Navnlig blev det Argument sterkt brugt, at
det slet ikke kunde nytte at gennemfore Lo-
ven, da der jo faktisk var stor Utilfredshed
baade hos dem, der skulde betale, og hos
dem, der skulde have godt af Loven. Det
var for at nedslaa denne Paastand, at Ud-
valget paa sine 16000 Mandanters Vegne
erklerede i Hovedsagen at veare tilfreds.
Og Haanden paa Hjertet, Hr. M., De og
hele Lokomotivpersonalet vilde dog alligevel
npdig have set den Lov strande.

Men jeg vil indromme, at alt dette var
det vanskelig for dem, der som Lokomotiv-
personalet stod paa Afstand, at se, men det

bor ogsaa her erindres, at det ikke var os,

der havde udelukket Lokomotivpersonalet.

Hr. M.s Udvikling af, hvad der skete
indenfor Udvalget, skal jeg ikke opholde
mig ved. Hvis Hr. M. havde veret Med-
lem af dette, vilde han have haft Lejlighed
til at se, hvorledes Udvalget i hvert Fald
gjorde, hvad der stod i dets Magt for at
bevare den aldeles nedvendige Disciplin i
Rakkerne.

Dog alt dette herer jo nu Fortiden
til, og i Stedet for at opholde sig alt for
meget over dette vilde det maaske dog vere
klogere at hafte Opmarksomheden lidt paa
Fremtiden. :

Forhaabentlig tager jeg ikke Fejl, naar
jeg tror at skimte en Udsigt for en Tilnar-
melse mellem Lokomotivpersonalet og de
ovrige Tjenestemand. Men jeg skal af Hen-
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syn til Pladsen, og mulig ogsaa det er for
tidlig, ikke komme narmere ind paa For-
merne for en saadan.

Ovganisationsformerne.

Hr. Nielsen skriver i sit Svar i forrige
Nr.: »Alligevel forstaar Hr. M. ikke, at.dette
behover at medfore Onsket om hojst to
Organisationer.«

Nej, vist kan jeg ikke. Der kan lige
saa vel vaere 3 eller 4 eller endnu flere, alt
eftersom det ifolge de faglige Delingslinier
maatte veere mest praktisk.

Jeg ser i Jernbanefolk — saafremt Ta-
len er om Organisation — ganske rigtig forst
de faglige Linier og derefter den store Sam-
ling af disse. Det samme Syn vilde Hr. N.
ogsaa have, saafremt han ikke tilfeldig for-
vekslede Fag og Fagnuance med hinanden.
Hr. N. ser, at der i Dansk Jernbaneforbund
findes Portorer, Kondukterer, Banearbejdere
0. s. V., og siger som saa: Ligesaavel som
disse forskellige Kategorier kan staa i sam-
me Forbund eller Forening, ligesaavel kan
alle Jernbanemand staa i Forening sammen.

Jeg kunde gaa ind paa denne Tanke,
saafremt den lod sig gennemfore konse-
kvent, men herimod taler jo selve den af
Hr. N. anerkendte Centralorganisation, der
jo som bekendt ikke er én, men to Cen-
tralorganisationer.

- Og det er ganske forstaaeligt, at det
har vist sig umuligt at samle alle Funktio-
narer i et Forbund, thi her kommer Fag-
forskellen frem. Mellem de i D. ]J. F. va-
rende Grupper er der kun-Fagnuance til
Stede, medens der mellem Assistenter og
Loki., mellem Depotarbejdere og Stations-
forstandere er en langt dybere Forskel til
Stede, ikke alene socialt, men ogsaa hvad
faglig Uddannelse og Kundskabsmangde
angaar. Man kan derfor ikke tillegge det
en ringe Betydning, hvilken Stilling de for-
skellige Jernbanemand indtager, thi de ten-
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ker ikke ens og harikke samme Interesser.
Hvad den ene Kategori anser for overmaade
vigtigt, er den anden ligegyldigt. 1 Lon-
ningssporgsmaal er det jo ogsaa saaledes,
at den Lon, som den ene Kategori anser
for passende for sig, betragtes af en som
en overdreven Fordring. Saadanne Mod-
setninger maa det absolut veere upraktisk
at presse ind i den samme Forening. Der-
imod mener jeg, at man kan samle de for-
skellige Foreninger i et Forbund, hvorved
Handlefriheden for den enkelte Kategori
bliver storre.

At det beror paa Tilizldigheder, om
man bekleder den ene eller anden Stilling
i Etaten, er vel i Almindelighed korrekt.
Men- derefter beror det ikke paa Tilizldig-
heder, under hvilke Arbejds- og Lonforhold
man skal arbejde. Det har sine ganske be-
stemte Aarsager, blandt andet under hvilke
Forhold den Klasse af Mennesker Ilever,
hvorira de forskellige Stillinger rekrutteres.
Lad os tage Maskinarbejderne, af hvilke
Lokomotiviyrboderne — altsaa Lokomotiv-
forerne — udtages. En dygtig Maskinar-
bejder kan tjene 16—1800 Kr. og mere
aarlig. Saafremt Leonnen for Lokfrb. kun er
1200 Kr., saa er det klart, at man ikke faar
mange dygtige eller intelligente Maskinarb.
ansat som Fyrbodere, og deraf folger, at

hele Standen gaar tilbage okonomisk og

socialt.

At Lokomotivpersonalet med stor Sta-
dighed holder fast paa Princippet »en ser-
lig Organisation«, bunder jo i, at vi kan
indse, at vore Interesser varetages bedst
paa denne Maade.

Det kan ikke nytte at ville paastaa, at en
af Grupperne i D. ]J. F. kunde varetage
vore Interesser lige saa godt som vi selv;
thi det er der ingen, “der vil tro. Og selv
om vi opreitede en Gruppe for Lokomotiv-
personalet i D. J. F., saa manglede vi dog
det Organ, som den selvstendige Forening
med den selvstendige Hovedbestyrelse er.
Vi maatte i alle almindelige Spergsmaal
underkaste os det Flertal, der nu en Gang
findes i D. J. F., og det vil vi i Alminde-
lighed ikke. Dette udelukker ikke, at vi
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kan samarbejde med D. J. F. eller andre
Organisationer. 4

At Lokomotivpersonalet er et Medlem
af Familien — og ikke et selvstendigt Lem
mere end D. J. F., men heller ikke mindre
— er vi paa det rene med. Derfor afviser
vi jo heller ikke ethvert Samarbejde. Naar
Hr. Nielsen- kan have to Organisationér,
maa han ogsaa kunne finde sig i flere.
Efter min Opfattelse maa Princippet vere
dette: enten kun 1 Organisation eller saa
mange, som de faglige Delingslinier fordrer.

Under Omtalen af de fire Civiletaters
Lonningsudvalg skriver Hr. Nielsen videre:
Man maatte under disse Omstaendigheder
have en meget sterk Tillid til den, man
skulde overlade Rollen som Tungen paa
Vagtskaalen, og sporger: Havde Lokomo-
tivpersonalet nu nogen Ret til at gore Krav
paa en saa overveeldende Tillid? og frem-
setter som Bevis herimod Behandlingen af
Varkstedsarbejdernes Optagelse i Felles-
udvalget. ‘

At vore Reprasentanter i Fallesudval-
get stemte mod Optagelsen, behover ikke
at indgyde nogen Mistillid. Maaske har
man gjort det af rent praktiske Grunde,
maaske har man indset, at Organisations-
forholdene blandt det fastansatte Personale
var alt for lose (il at kunne forenes med
det meget mere fast organiserede Verksteds-
personale. Men selv om man havde gjort
det af andre Aarsager, var der dog ingen
Anledning til at mistenke os for, at vi ikke
vilde rette os efter de Beslutninger, som
blev Resultatet af Udvalgets Forhandlinger,
ligesom der heller ingen Grund var til at
tvivie om, at vi ikke onskede det bedst
mulige Resultat af Forhandlingerne om
Lonningslovene. At Lokomotivpersonalets
Organisationer ikke er saa bange for en
Tilnzermelse til Fagforeningerne, beviser de
to Resolutioner fra vor sidste Generalfor-
samling, hvori vi netop udtalte Onsker,
som gik i den Retning.

Vor Organisation havde ikke meddelt
Lonningsudvalget, hvad vi mente at kunne
tilkomme. Nej, hvorfor skulde vi dog det?
Vi havde jo klart og tydeligt negtet at gaa’



ind paa Samarbejde under den foreslaaede
Form, og saa kunde vi jo egentlig ikke
tenke os, at Lonningsudvalget beskaftigede
sig med Spergsmaalet »Lokomotivpersona-
lets Lonninger<. Og naar man alligevel
vilde dette, saa mener jeg, at det havde
vaeret Udvalgets Pligt forst at sporge os
om, hvilke Krav vi havde tankt at stille,
og derefter fremsat disse i sit Forslag og
saa forresten ladet os sejle vor egen Sgo.
Saa havde Udvalget handlet korrekt. Nu
derimod maa Lokomotivpersonalet se med
Mistenksomhed paa de Organisationer,
som dengang direkte gik mod vor Lonfor-
hgjelse.

Det kan godt vere, at man mente, at
vore Krav var for vidtgaaende. Det bliver
jo altid en Skonssag. Men det kan vi vel
blive enige om, at vort Arbejde er lige saa
meget verd som Formandenes paa Veark-
stederne, og dem undte man jo den Lon,
som vi havde gjort Krav paa.

Ska) der opnaas Enighed om et frugt-
bringende Samarbejde blandt Statsbanernes
Personale, kan det kun ske derved, at de
forskellige Kategorier ser med Forstaaelse
paa hinanden. Dette har hidtil manglet,
og jeg synes ikke, at det er sarlig sterkt
fremme i Hr. Nielsens Indleg.

Esbjerg, i April.
M. Mortensen.

Rogplagen.

Den tekniske Forening har for nogen
Tid siden udstedt folgende Prisopgave:

Blandt de Ulamper, som den voksen-
de Industri har paafort Beboerne af Stor-
byer, maa Regplagen anses for en af de
mest generende og skadelige. Efter de prak-
tiske Resultater, der alt foreligger angaaende
Formindskelse af Rogplagen, kan man med
Sikkerhed fastslaa, at Skorstensregen kan, om
ikke absolut forhindres, saa dog bringes
betydelig ned.
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For at faa dette Spergsmaal behandlet
og belyst udsatter Den tekniske Forening
folgende Prisopgave:

»Der onskes en Oversigt over,
hvilke Midler der kan bringes i Anven-
delse for at formindske Rogplagen, og
hvilke Fordringer, der paa dette Om-
raade kan eller bor kunne stilles til
industrielle Etablissementer, samt hvil-
ken Indflydelse Gennemforelsen af de
dertil neodvendige Foranstaltninger vil
mediore for de paageldende Virk-
somhederx.

For den bedste, fyldestgorende Besva-
relse af den stillede Opgave udsetter Den
tekniske Forening med Understottelse fra
det Raben-Levetzauske Fond en Praemie
paa 500 Kr.

Bedemmelsen af de indkomne Besva-
relser har Foreningens Bestyrelse overdra-
get et Udvalg, bestaaende af Direktor for
de danske Statsbaners Maskinafdeling O.
F. A. Busse, Driftsbest. O. Engholm, Direk-
tor R. Helweg, Dr. med. Poul Hertz, Ma-
skinmester O. Mortensen, Driftsbestyrer C.
Pfeil og Professor ved den polytekniske
Lereanstalt N. Steenberg. — Foreningen er
berettiget til at lade den premierede Besva-
relse offentliggore.

At Sporgsmaalet ikke alene har Betyd-
ning herhjemme, men nermest er internatio-
nalt, vil bl. a. fremgaa af, at de store Damp-
kedelejere i Hamborg har en Forening, hvis
Formaal er stadig at finde Midler til at und-
gaa den stezrke Rogdannelse fra Kedlerne
paa samme Tid, som disses Nyttevirkning
forbedredes. Foreningen hvis Navn er:
Hamburg Verein fiir Feuerungsbetrieb, dan-
nedes i Aaret 1902, og den har stadig haft
Fremgang, saaledes at der nu er indmeldt
ca. 150 Fabriker og industrielle Anleeg med
over 1000 Kedler tilsammen. Dens Arbejde
omfatter en regelmassig Inspektion og Prov-
ning af Medlemmernes Dampanleg og Var-
meinstallationer i Forbindelse med praktisk
Indovning af de Fyrbedere, der skal indg-
ves i Driften. Hertil anvendes et storre An-
tal Leererkreaefter, der i Praksis instruerer Fol-



kene med det Formaal for OQje at hgjne
Kedlens Nyttevirkning baade med Hensyn
til Brzndselsgkonomi og Regforbrending.

Som et ganske ejendommeligt Eksem-
pel paa Foreningens Arbejdsmetode kan an-
fores, at den blandt sine Medlemmer har
indfort et System, hvorefter der udbetales
en Bonus til Fyrboderne i Forhold til Kva-
liteten af det Arbejde, disse praesterer. Den-
ne Bonus bestemmes efter Resultatet af Rog-
gasanalyser, som tages periodisk og base-
res paa Kulsyreprocenten i Forbraendings-
produkterne, saaledes at Fyrboderne tjener
en vis Procent af Besparelsen, der indvin-
des ved Forogelsen af Kulsyreprocenten,
men taber noget lignende, naar Roggassen
gaar bort i uforbreendt Tilstand. Ved den-
ne Beregningsmaade skal’en Fyrboders Lon
kunne stige med ca. 90 Ore for 12 Timer,
medens den kan forringes med 59 Ore,
begge Dele beregnet som Maksimumssving-
ning.

liplge den sidste Aarsberetning skal
dette System arbejde yderst tilfredsstillende.
Normalverdien for Kulsyren er nemlig sat
ret lavt, saaledes at Fyrbederen er sikker
paa at faa en Bonus, naar han ger sig ri-
melig Umage med sit Arbejde.

D L. 81 F,

Et Sporgsmaal til Lokomotivforer
Knudsen, Nyborg.

Da jeg paa Hovedgeneralforsamlingen
under Diskussionen om Frantz Nielsens
Forslag udtalte, at jeg under alle Omsten-
digheder var bundet af Afdelingens Afstem-
ning, udtalte De: »Det er ulovligt!« Og
det samme bemarkede De til Lokf. Keller.

Maa jeg sporge Dem: Ifplge hvilken
Lov??

Jeg har intet Kendskab til en saadan
og mener, at de Delegerede har den Pligt
at reprasentere deres Afd. Interesser og
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Meninger, og ifald, som i dette Tilfeelde,
Afd. betragter det som et Principsporgsmaal,
og der absolut intet fremkommer, der kan
afkrefte det, kan jeg ikke .indse, at en De-
legeret kan gere andet end at folge Afd.
Afstemning.

De kom med en Bemarkning angaa-
ende Fagforeningerne og D. L. & L. F.:
olfald det under en Strejke skulde veere
nodvendigt at standse Tilgangen, maatte vi
staa os godt med Fagforeningen.

Rent bortset fra, at Fagforeningen ikke
kan det, havde jeg ikke ventet, at en zldre
ansat kunde fremkomme med en saadan
Udtalelse. Bortset fra, at vi, da vi er an-
satte med 3 Maaneders Opsigelse, ikke
kan strejke, saa har Hollenderne med al
onskelig Tydelighed vist os, hvad det vil
sige at blande politiske Fagforeninger ind i
en Kamp, der berorer internationale Jern-
baneforbindelser. Skulde det nogensinde
komme til en Kamp med vor Administration,
saa har vore gamle Venner Bohmerne vist
os den eneste Vej, der gives, nemlig at holde
os paa Lovens Grund.

Lad os i det hele taget undgaa at faa
navnt Fagforeningerne i Forbindelse med
D. L. & L. F. Vi er en ren upolitisk For-
ening. Og den, der soger at bringe os i
Forbindelse med politiske Foreninger, ska-
der os langt mere end det stejleste Medlem
af Lokomotivforerforeningen.

Struer, den 19. April 1910.

Vigoo Gundel,
Lok.forer.

¥

Struer Afdeling

afholdt Mode den 4. Formanden afgav Re-
ferat fra Hovedgeneralforsamlingen og med-
delte derpaa, at d’Hrr. Petersen og Sonder-
gaard havde tilbudt at komme den 18. og
holde Foredrag. Bestyrelsen blev bemyn-
diget til at foretage det fornodne.

D’Hrr. Petersen og Sondergaard holdt
den 18. KI. 8 Efterm. Foredrag ledsaget af
Lysbilleder for Foreningens Medlemmer med
Familie.



Det var en Forngjelse at here den
klare og tydelige Maade, hvorpaa Hr. Sen-
dergaard forklarede og talte, og ligeledes
var Billederne usadvanlig skarpe og tyde-
lige.

Samtlige overordnede var indbudte. —
Desveaerre var Bestyreren forhindret i at
mode.

Efter Foredraget blev der danset til
Kl. 3. :

Der blev bortloddet en tillukket Kurv,
som ved Oplukningen viste sig at indeholde

en levende Hone. Viggo Gundel,

Afd. Formand.

*

Efter Hjemkomsten fra vor Foredrags-
turne med Lysbilleder retter vi herigennem

en Tak til Afdelingerne i Viborg, Struer og"

Esbjerg for den Velvillie og Interesse, hvor-
_med vi blev modtaget disse Steder.
Kjobenhavn, den 23. April 1910.

Chr. Petersen, Jens Sondergaard,
Lokomotiviorer, Lokomotiviyrboder.

Lokomotiviererproven.

Til de nu afsluttede Prover for Loko-
motiviorere, der er afholdte i Dagene fra
den 4. Marts til den 16. April d. A., ind-
stillede der sig i alle 5 Maskinkredse ialt
139 Lokomotivfyrbedere, hvoraf efternzvnte
erholdt Karakteren »Bestaaet«, nemlig:

R. C. G. Schultz, Fredericia
A. N. Andersen, Nyborg
R. P. M. Mortensen, Nyborg
J. C. Jakobsen, Assens

S. V. Christiansen, Esbjerg
L. Eriksen, Esbjerg

S. Rasmussen, Esbjerg

N. K. V. S. Nielsen, Ribe
C. F. Olsen, Fredericia

A. Madsen, Fredericia

P. Petersen, Nyborg
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N. S. Christensen, Esbjerg

J. Z. Jensen, Esbjerg

P. N. Larsen,

J. Jensen, Ribe

C. N. Laursen, Skanderborg
J. O. Sorensen, Nyborg

H. C. C. Henriksen, Nyborg
E. R. Nielsen, Nyborg

M. L. Merch, >

P. C. C. L. Olsen, Nyborg
V. A. Hansen, Nyborg

S. G. Nielsen, Kbhavn. H. 1
H. K. J. J. Hinge, Skanderborg
J. E. P. Gronemann, Fredericia
N. L. Hansen, Fredericia

C. S. Christensten, Esbjerg
J. K. Hansen, Esbjerg

C. M. Johansen, Kbhavn. H.
1. H. K. Jensen, Kalundborg
C. M. S. Christensen, Korsor
H. 1. Jensen, Roskllde

H. Nielsen, Kalundborg

F. C. Dossing, Kbhavn. G.
F. L. Frederiksen, Kbhavn. H.
I. E. Christiansen, Gjedser

A. C. Wedebye, Slagelse

I. M. Petersen, Korsor

H. V. Jorgensen, Roskilde

K. F. Kristiansen, Korsor

I. K. H. Larsen, Roskilde

I. Christensen,
. C. Christensen, Kbhavn. G.
M. F. Bolt, Kbhavn. H,.

. Brogger, Slagelse

. K. O. Johansen, Kbhavn. G.
. A. Jakobsen, Kbhavn. H.

O. M. Serensen, Kbhavn. H.
K. E. Poulsen, Slageise
C. Nielsen, Kbhavn. H.

[. C. Nielsen, Kbhavn, G.
G. P. Andersen, Kbhavn.
. Henriksen, Kbhavn. G.
C. Knudsen, Kbhavn. H.
R. I. Olsen, Kbhavn. H.
S. Stoltzner, » »
Karlsen, Slagelse

L. P. Moller, Kalundborg
H. Nissen, Gjedser
Jensen, Kbhavn. H.

G.
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G. E Poulsen, Kbhavn. 0.
C. V. Jensen, Aarhus
Nielsen, Aalborg

H. Christensen, Langaa
A. V. Christensen, Aalborg
P. E. Frandsen, Aarhus

S. P. Rasmussen, »

C. M. Serensen,  »

H. Miiller, Aalborg

N. Frandsen, »

E. Olsen, Aarhus O.

. C. H. Kok, Aarhus

L. P. Jespersen, Aarhus

G. P. Gravesen, »

T. Madsen, >

M. P. Nielsen, Aalborg

B. M. ]. Boldreel, Aarhus
C. Schmidt, Aalborg

J. M. Jensen, Aarhus O.
A. Nielsen, Aarhus

A. C. Andersen, Aarhus

C. F. Berg Petersen, Aarhus
V. Olsen, Aarhus

G. O. L. Christensen, Aalborg
S. Hansen, Frederikshavn
J. J. Jensen, Aalborg

J. K. Holm, Aarhus ,

A. Jensen, »

A. Beck, Aarhus

N. P. Kristensen, Aarhus
C. M. Jensen, »

A. K. Jensen, Aalborg

S. Jensen, Aarhus

M. Christensen, Aarhus

J. Jensen, Viborg

P. C. Pedersen, Korsgr

P. M. Bundgaard, Kalundborg
N. P. Nielsen, Korsor

P. A. Jensen, Slagelse

A. F. V. Broen, Kbhavn. Q.
H. K. L. E. Struberg, Kbhavn. H.
C. G. Frolich, Kbhavn. Q.

F. Nielsen, Kbhavn G.

A. E. Jensen, Helsingor

J. P. Nielsen, Kbhavn. G.

N. K. Glensg, Kbhavn. G.

I. A. Jensen, » >

C. V. Christensen, Kbhavn. H.
S. V. Andersen, » G.
J.

G

R.

O.
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. P. Morgen, Viborg

. F. Jensen, Struer

C. P. Nielsen, Struer

. E. Ovesen, Aalestrup

. Laursen, Viborg

C. Pedersen, Struer

. L. Laursen, »

T. J. C. V. E. Hanson, Struer
. P. Sloth, Struer

. C. Larsen, Aalestrup
W. Olsen, Struer

. K. Christensen, Struer
B. Kirk, Struer

. P. Hansen, Glyngore
P. C. Hansen, Struer

. Jacobsen, Viborg
Gellert, »

C. Rasmussen, Struer

. Andersen, Struer

. P. C. S. Jensen, Struer
J. Nielsen, Struer

. J. Nielsen, »

V. J. Christensen, Struer

7 Lokomotiviyrbodere eller 5 pCt.
(mod ifjor 7 pCt) erholdt Karakteren
»Ikke bestaaet«.

Til Medlemmerne.

Da der stadig indleber Forespergsler
om de mellem Reprasentanter af Central-

‘organisationen og Hovedbestyrelsen forte

Forhandlinger, meddeles herved, at saasnart
Betingelser for og en endelig Ordning fore-
ligger om D. L. & L. F.s Optagelse i Cen-
tralorganisationen, skal Sagen straks blive
bekendtgjort for Medlemmerne, som saa
kommer til at treffe den endelige Afgorelse
i Sagen.
Chr. Christensen,

Formand.
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Forskelligt.

Med den nye Koreplan, der traeder i
Kraft den 1ste Maj, vil 1ste Klasses Ku-
peerne blive afskaffede i alle de Tog, der
kun betjener lokal Trafik, og kun bibeholdte
i de store hurtige Tog, der staar i Forbin-
delse med de udenlandske Baner.

Det er forovrigt ikke alene i Danmark,
at man har syslet med Sporgsmaalet om de
tre Vognklasser. Mange Steder i Udlandet
begrenser man ogsaa mange Tog til 2
Klasser. Og i de nordamerikanske Fristater
har man overhovedet kun 2 Klasser, de al-
mindelige Vogne og saa de Pullmannske
Luksusvogne.

* *
*

Fra den 1ste Maj d. A. bortfalder for-
sogsvis Afgangssignalet med Stationsklokke
og med Lokomotivilojte for de person-
forende Tog paa Strekningen Kjobenhavn
O —Rungsted —Helsingor og Kjebenhavn
H —Hillerod — Helsingor.
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15/5 10.
Lokomotiviyrbederne:
J. N. Smidt, Kbhavn. H. 1, til Fredericia.
V. E. Johansen, Fredericia, til Kbhavn. H. 1.

1/ 6 10
Lokomotiviyrbederne:

R. C. G. Schultz, Fredericia, til Kbhavn. H. 1.
C. M. Wendt, Kbhavn. H. 1, til Fredericia.

En Lokomotiviyrboder, Kjgbenhavn H.,
onsker gerne at bytte med en Kollega i Jyl-
land, helst Aarhus. Billet mrkt. »H. 60«
modtager Bladets Kontor.

Bytuing.

En Lokomotivierer i Esbjerg onsker
at bytte med en Kollega i Korsar eller
Kjebenhavn. Billet modt. Red.

Bytaing.

En Lokomotiviyrboder i Kjebenhavn

kunde gnske at bytte Opholdssted med en

Kollega i Jylland, helst i 2. Kreds. Billet
mrkt.: M. 100 bedes sendt Bladets Kontor.

Personalia.

et 10

Haandvarker Nr. 2095 V. H. C. Rasmussen,
Aarhus Verksted, forfremmedes til Lokomotiviyr-
beder med Tj. Nr. 399 og Station i Fredericia.

Forflyttede er:
Ls 410;
Lokomotivigrerne:
J. R. Larsen, Struer, til Viborg.
C. C. V. Hessner, Kbhavn, H. 1., til Kbhavn. @.
Lokomotivfyrboderne:
H. M. Wollenberg, Frederikshavn, til Struer.
K. V. Jacobsen, Struer, til Frederikshavn.
O. P. C. Tagge, Kbhavn. G. 1., til Aarhus.
H.C. V. Martinsen, Aarhus H., til Kbhavn. G. 1.
G. P. Andersen, Kbhavn. G. 5, til Kbhavn. G. 1.
C. P. M. V. Egelund, Kbhavn. G. 1. til Kb-
havn. G. 5.

Tandleegerne

Fraken Marie Baving oo Frk. Margrethe Mose

Vesterbrogade 66® Kbhavn. Telefon Vester 159y
Konsultationstid: Hverdage Kl. 10—4
og Sendage i Reglen KI. 10—-12.

Jernbanesygekassens Tandlaeger.
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aares 0o daminfusieeertiy, . © Y MASKINER

f Symaskinereparationer

Bornekonfektionen, billigst og bedst hos
55. Dannebrogsgade 55, KARL TH. PEDERSEN
Ved Sonder Boulevard. Kannikegade 12, Aarhus.

41 M@belmagasmet Frederiksborggade 41

Specialitet: Montering af 2, 3 og 4 Var.s Lejligheder. Alt forarbejdes af prima Materialer. Egne Varksteder.
Meget rimelige Afbetalingsvilkaar!!!

Skotoj i hele Ejendommens 4 Etager.
J. Andersens Nyheder i brunt og sort Fodtej
Sk0f¢j -Magasm, et b il Sl 0 Pe opit R e e

den Facon, De onsker. Der vil vanskeligt kunne soges en Fagon eller

Kvalitet, som Magasinet ikke forer paa Lauer Mine bekendte Dame-
49’ Adelgade 49’ stovler til 7,50—8—-8,50—9—9,50—-10— IO 50 a 11 Kr. og Herre-

Grundlagt 1887. Telf. Pale 150. stovier til 9—9,50—10—10,50—11—11,50 i 12 Kr. Parret er ene-
staaende i Kvalitet og i nyeste Facons. Specialitet: Let elegant randsyet moderne Fodtoj billigt.
Provinsordre pr. omgaaende og portofrit tilsendt. DE BILLIGE PRISER iremkommer ved smaa Driffs-

udgifter i Forretningens egen Ejendom, og store, direkte Indkeb og Produktion uden Mellemhandlere.
Min 22aarige Virksomhed er en Borgen for Reellitet og kulant Expedition.
Har ingen Filialer, men kun E]eudsﬂu i Adelgade 49 St 1. 2. og 3. Etage.
‘\B Alle Jernbanefunk i ionarer mdrommes 5 0 Rabat eher de bllllde Pris ser, som bedes bem;erl\et

Minp fuppapll] —rd-rewede Aflutco e ae bl oon

sin Forretning for det finere Herreskraderi.
Bedste engelske Stoffer. Fint Snit. Moderate Priser.

barl Oisens okrader-Elablissement, Enghaveplads 8, TI. Veslor 1081,

|.G.Brerups Mebelforretning

31 Dannebrogsgade 31 Kjebenhavn
anhefaler sig til d'Hrr. Lokemotivfunktion®rer med Mehler i alle Stilarter.

Stor Rabat gives mod Kontant.
Afbetaling indrommes med 10 a 12 Kr. maanedlig. : Mobler forsendes overalt i Landet.

Foreningens Medlemmer tilbydes til ren en gros Pris: -Salvador Melange«, fineste holl. Tobak,
1 Kr. 30 Ore pr. Pd. — >Golden Shag« 12 Ore pr. Pakke. Prover udleveres gratis. — Cigarer fra
3 Kr. pr. 100 Stk. Ingen Butik, 25—30 °/o Besparelse,

Packness & Co., Heldolandsgade 7 Kbhvn. TIi. Vester 2840.

Danmarks Nationaldrik.
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[ foammriadaen v SR R
MARINE-ROM
Direkte importeret fra St. Croix. Pris 1 Kr. pr. Fl. il ’frandsat K r ﬂ “ e r

M. Serensen, Monianagade 28, Aarhus,

Smertefri Tandudtraeknmg

Carl Nielsen, Plombering ©™fysseiet o

humant,
rs skriftli aranti paa bedste Tander.
GU[dsmed & Juve{er, S'f}"e'llndikdt:;efm(ig, Iglcl))mblerlinto i Kl:
Bruunsgade 25, Rarhus. '
Telefon 791g Telefon 791 Tandl%g‘e RUben,
Skrazdermester A. Norlem o Haeanavy,
Nansensgade 3 St. TIf. Byen 5180. Jernbanefunktionzrer 5 pCt. Rabat paa

bedre Ting.
Mine Priser er billigere end Sygekassens.

og kunstige Teender fra

Billigste Skrzder paa Pladsen.
Kledninger efter Maal fra 45 Kr.
Garanti for Pasning.

HHEVPAPIH HEDDELELSER o KONVOLUTTER Adressefortegnelse.

MED
e e e ;
"DANSK LOKOMOTIVFORER: OG| Fhiianden:
SOKOMOTWFYRBODER FORENING Lokf. Chr. Christensen, Jernbanevej 29, Es-

bjerg.
Hovedkassereren:

Lokf. O. Larsen, Svanholmsvej 16, Kjo-

£ benhavn V.
FORENINGENS MZARKE 3 Redaktionen:

LEVERES TIL BILLIGSTE PRISER KUN AF Lokf. P. Hansen, Gjedser.

Lok.=Tid.s Bogtrykkeri, Fredericia.

CARLSBERG PILSNER

Istedhus Mebel-Magasin

leverer Mobler overalt i Danmark paa sarieles favorahle Vilkaar.
———— Qaranti for Soliditet.

Chir. Nielsen; MR eer 20% Enghaveplads 1 & 2.

l.\\ R F
TSP u

Udgaar 2 Gange maanedlig.
Annoncer optages i Bladet ved Henvendelse til -Jernbanefagpressens Annoncebureaus, Asger Rygsgade 4° tv.
Kjebenhavn V. TIf. Vester 1480 Y.

R. Ottesens Bogtrykkeri, Fredericia.
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