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REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN I 20. JULI 1924

EN FORHANDLING

Vi optrykker nedenfor en Protokol over
en Forhandling med Generaldirektoratet
om nogle Tjenestefordelinger i Struer, og
som er af Interesse ikke blot for de af Tu-
ren berorte Medlemmer i Struer, men for
samtlige Medlemmer i Organisationen.

PROTOKOL

over Forhandling fort mellem Generaldirektora-

tet for Statshanerne og Dansk Lokomotivmands

Forening den 20. November 1923 angaaende

nogle Tjenestefordelinger for Lokomotivperso-
nalet ved Struer Maskindepot.

Til Stede var:
For Generaldirektoratet:
Kontorchef Jacobi.
Maskiningeniar Havning.
Assistent Larsen.
For Dansk Lokomotivinands Forening:
Lokomotivfarer Rich. Lillie.
C. M. Christensen.
K. Johansen (Protokolf.’.
— (.. Nielsen, Struer.
Lokomotivfyrbader CC. Honoré, Struer.

Kontorchef Jacobi refererede Sagen, der
vedrarte 1. og 3. Tur; vi har her i General-
direktoratet gennemgaaet dem og finder dem
fuldt forsvarlige; jeg maa derfor bhede d'Hrr.
Reprasentanter naermere motivere Klagen.

Rich. Lillie: Vi skal ikke nu komme ind paa
en almindelig Bedommelse af Turenes Forsvar-
lighed, men gare opmarksom paa, at for 1.
Turs Vedkommende er der paa 5. Dag hegaaet
et Brud paa Tjenestetidsreglerne. Distriktet
tilretteleegger her en Tjeneste, der bhegynder

med Raadighed, derefter Togtjeneste og der-
efter forts@ettes med Raadighedstjeneste: den
Leordrede Raadighedstjeneste er nemlig Ned-
brudsraadigheden. Ordren siger, at dersom der
anordnes Tjeneste i eller ved Fremfarelse af
Tog i Forkindelse med udfert Raadighedstje-
neste, maa den sammenha@ngende Tjenestetid
ikke overskride 13 Klokketimer; endvidere si-
ger Ordren ogsaa, at Raadighedstjeneste paa
Tjenestestedet ikke maa overskride 10 Klokke-
timer. Disse Bestemmelser er indsat for at
Leskytte [Personalet, som heordres til Raadig-
hedstjeneste, og hvis daglige Tjeneste man paa
Grund af Forholdene ikke med Sikkerhed forud
kan planlagge, derfor har 3. Distrikt efter vor
Formeninrg ikke Ret til, naar det drejer sig
om Nedlrud, som det her er sket, at kombinere
Togtjeneste ind i en Raadighedstjeneste; thi
lerved bliver Bestemmelsen om de 10 Klokke-
timer ved Tjeneste paa Hjemstedet en Papir-
Lestemmelse, som vi vil vaegre os ved at tro,
Generaldirektoratet kan veere indforstaaet med.

Kontorchef Jacobi: Det er rigtigt, naar Hr.
Lillie siger, at Bestemmelsen om Maksimum for
Raadighedstjeneste skal Leskytte Personalet,
men vel at marke ikke imod Overanstrengelse,
men kun imod at blive bundet for lang Tid ved
Raadighedstjeneste paa Tjenestestedet som Fol-
ge af, at saadan Tjeneste kun regnes for 2/s
Tjeneste. Tjeneste paa 5. Dag overskrider ikke
de fastsatte Maksima og er hverken i Strid med
Tjenestetidsreglernes Ordlyd eller Forudset-
ninger.

Rich. Lillie: De maksimale Greenser er gan-
ske vist ikke naaet, men en Godkendelse af
Fremgangsmaaden vil medfare, at Bestemmel-
sens Leskyttende Karakter ikke kan overholdes.
men da der i denne Sag er to Parter, og det
Fliver den ene Part, i dette Tilfeelde Admini-
strationen, der treeffer Afgerelsen, vil vi hen-
stille at vise Forsigtighed i Afgerelsen, og jeg



maa tillade mig at bringe i Erindring, at da
vi ferste Gang forhandlede om Tjenestetids-
regler, det var hos daveerende Trafikminister
Hassing-Jorgensen, i hvilken Forhandling for-
avrigt Maskinidirektoren deltog, udtalte Mini-
steren som sit @Unske, at naar der nu hlev skaht
Tjenestetidsregler, og Tjenesten i Fremtiden
skulde tilretteleegges herefter, var det hans On-
ske og Mening, at Tjenesten skulde tilrette-
leegges paa en human Maade, thi han var
fuldt ud paa det rene med og gav Udtryk der-
for, at hvorledes end Regler hlev skrevet, vilde
der altid vere Emhedsmend, som forstod at til-
retteleegge Tjenesten paa en inhuman Maade,
uden at de derved overskred de gaeldende Tje-
nestetidsregler. Jeg nevner dette, thi jeg vil
tro, at ogsaa Generaldirektoren ensker Reg-
lerne opfyldt i samme Aand.

Kontorche/ Jacobi mente, at Distriktets For-
staaelse af Ordren var den naturlige; kunde
derhos ikke erkende, at den omhandlede Tur
paa noget Punkt var inhuman. Tveaertimod sy-
nes den i sin Helhed at veere ret hehagelig;
den er kun anordnet med ca. 190 Timer pr.
Maaned og Fridagene synes gode og godt for-
delt.

C. M. Christensen: Mener Kontorchefen, at
man f. Eks. kan give 8 Timers Striekningstje-
neste og 2 Timers Nedbrudsraadighed?

Kontorchel Jacobi: Ja, det mener jeg.

Rich. Lillie: Det maa vi h®vde er en urig-
tig Brug af Reglerne, Personalet kan ikke he-
nyttes paa en saadan Nedhrudsraadighed, og
skulde det hlive benyttet, bliver Bestemmelsen
om 10 og 13 Klokketimer meget let kun Papir-
bestemmelser. Timetallet i det foreliggende Til-
faelde er ikke overskredet, men vi vil, hvis Kon-
torchefens Opfattelse skulde blive anerkendt
som den rigtige, ganske sikkert snart se smukke
Resultater.

Man kan ikke, fordi man vil have lLov til
at udnytte Personalet i mere end 10 Klokke-
timer, leegge en Togtjeneste ind i Raadigheds-
tjenesten og derefter ha@vde, at saa kan Perso-
nalet udnyttes i 13 Timer. Det vil hlive Re-
sultatet, dersom Kontorchefens Opfattelse skul-
de blive geeldende, men vi tror og haaber., at
Generaldirektaren bhar en noget andet Opfat-
telse af, hvorledes Personalet har hehandles.

Det har aldrig veeret Forudsatningen at
.saadan Tjeneste kunde planlegges i en Tur, de
13 Klokketimer er indsat i Bestemmelsen, for
som naevnt at vere en Beskyttelseshestemmelse
for det specielle Personale, der kan veare udsat
for efter flere Timers Raadighedstjeneste at
komme ud til Togtjeneste. Jeg har nu veret
med til at tilretteleegge Tjenestetidsregler i 2
Kommissioner og har deltaget i de Forhand-
linger, der faortes som Folge af Sparekommis-
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sionens Forslag, og Hr. Kontorchefens Opfat-
telse er i hvert Fald ikke i Overensstemmelse
med de Forudsatninger, hvorunder vi har til-
traadt Reglerne.

Kontorchef Jacobi: Naar Bestemmelsen om
10 Klokketimer som Maksimum for Raadig-
hedstjeneste paa Tjenestestedet hlev indsat, var
det som sagt alene for at hindre, at man der-
ved, at Tjenesten kun skulde regnes som 3/a
Tjeneste, skulde vaere i Stand til at tilrettelaegge
uforholdsmaessig lange Tjenester for Personale,
der stod i Reserven. Denne Bestemmelse kan
ikke nu anvendes til at reducere Maksimum for
blandet Raadigheds- og Togtjeneste. Maatte
mene, at hvis Organisationen virkelig havde
villet gare sin Tiltraedelse af Ordren afhaengig
af Anvendelsen af en saadan Fortolkning, som
maatte siges at veere ret fjernt liggende, hurde
den have ladet denne Opfattelse komme til Orde
under Forhandlingen. Dette var imidlertid ik-
ke sket, og som Reglerne er formede, maa jeg
hievde, at den tilrettelagte Tjeneste er fuldt
lovlig.

Da Hr. Lillie imidlertid mener, at General-
direktaoren har en anden Opfattelse end jeg, kan
vi jo forelegge Spargsmaalet for Generaldirek-
teren.

Rich. Lillie; Jeg vil dog paa Grund af Kon-
torchefens stierke Paapegning gore opmarksom
paa, at vi har ikke skrevet Reglerne, men jeg
vil haake, at vi som den ene Part i Sagen maa
faa Lov at viere med ved Sagens Forelaggelse
for Generaldirektoren.

Kontorchef Jacobi: Organisationen har til-
traadt Ordreudkastet.

Rich. Lillie: Meget rigtigt, men Kontorche-
fen glemmer vel heller ikke, at omtalte For-
handling var sterkt forceret, og at Organisa-
tionen paa det Tidspunkt stod i en vis Tvangs-
situation.

C. Nielsen omtalte Natten i Randers og med
Hensyn til Raadighedstjenesten er den ganske
vist opfart til 8 Timer 57 Min., men der udfores
bhaade Pudsning af 1 Maskine og Rangering i
Kulgaarden og Hj®lpeverkstedet, saa den an-
forte Tid overskrides daglig, og i Betragtning
af den efterfolgende Tur til Eshjerg er Turen

for streng.

Kontorchef Jacobi: Natten i Randers er
lovlig.

Rich. Lillie: Hvad forstaas ved 2 Dagns Ho-
vedarhejder.

Kontorchef Jacobi: 1 dette Tilfeelde er den
kombinerede Aften- og Morgentjeneste med
Natophold i Randers paa Turens 3.—4. Dag
et Dogns Hovedarbejde.

Rich. Lillie maatte i Modsaetning hertil
havde, at de to Tjenester hver for sig var et
Hovedarbhejde.
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C. M. Christensen: Med Hensyn til Raadig-
hedstjenesten maa jeg ligesom Hr. Lillie mene,
at den tilrettelagte Tjeneste er et ahsolut Brud
paa Forudsa®tningerne.

Kontorchef .Jacobi:
rede udtalt ikke erkende, og iavrigt mener jeg
som Sagt, at Tjenesten er forsvarlig.

Rich. Lillie: Hvornaar vil en saadan Tje-
neste ikke vaere forsvarlig.

Kontorchef Jacohi: Som den ligger her, an-
ser jeg den for forsvarlig. Forevrigt er Tje-
nesten paa Turens 5. Dag hehageligere end ren
Togtjeneste. Jeg vilde gerne have fastslaaet,
hvori det ulovlige efter Foreningens Opfattelse
ligger.

Rich. Lillie: Ja, méd Hensyn til Natten i
Randers skal vi ikke fastholde, at den er ufor-
svarlig, men vi havder, at der er to Hovedar-
hejder, og at Kontorchefens Opfattelse er i Strid
med den Forstaaelse af Ordren, Organisationen
har. Jeg skal iovrigt med Hensyn til den sid-
ste Ende af Turen gore opmaerksom paa, at der
ligger strenge Dage: der kares 40 Mil med Tog.
der holder ved alle Stationer. og naar dertil
kommer, at den jydske Vesthane er en streng
Bane at gore Tjeneste paa, havde man Grund
til at vente nogen Forstaaelse.

Kontorchef Jacobi havde trods omhyggelig
Gennemgang af Turen intet inhumant kunnet
finde. Paastanden om at det skulde vare ulov-
ligt at l@gge en Tjeneste som den med Natop-
holdet i Randers, er ganske urigtig, og vi har da
heller ikke tidligere modtaget Klager over den-
ne Nat. skant Ordningen har bestaaet i lian-
gere Tid.

Rich. Lillie: Man er i Faerd med at skahe
et uheldigt Forhold mellem Administrationen
og Personalet. 3. Distrikts Dispositioner virker
som Naalestik, og det er Statshanerne ikke tjent
med. — Omtalte i denne Forbindelse 3. Tur, der
er et Virvar i sin Tilrettelegning, gennem 70
DNage skifter Tjenesten. Vilde foreslaa, at man
tog de Tog ud af Turen, der falder paa Sen-
dage. og som keres til Skive og lod det for-
haanden va@rende Personale keare disse Tog.
man vilde derved skabe en hedre Oversigt over
Turen, og Personalet vilde fale sig tilfreds med
denne Lettelse.

Kontorchef Jacobi: Jeg vil nok erkende, at
Turen kan virke noget indviklet, men Distrikte’
har erkleeret, at det, overfor hvem @nsket om
en mere overskuelig Qpstilling af Turen for-
avrigt ikke hidtil har vaeret fremsat, er villigt
til at lade opha@nge en Tavle, paa hvilken De-
potet saa skulde anfare, hvem der skulde kare,
og hvad der skulde kores.

C. Nielsen omtalte 3. Tur og oplyste, at naar
man tog Skivetogene ud af Turen, var man feer-
dig med hele Spargsmaalet, og Tavlen kunde
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Det kan jeg som alle-

spares. Turen vilde i saa Fald gaa rundt uden
de mange Omskiftninger: mente, at disse Tog,
der inden 1. Oktober d. A: var kert af Perso-
nale udenfor Tur, vedblivende kunde kores af
dette I?ersonale, 0g uden atvilde koste :Stats-

‘hanerne noget. — Omtalte endelig Anvendelsen

af Eftersyn 2 og 3, efter at Maskinerne havde
kort 20 Mil, gjorde geeldende, at Tiden under
disse Forhold var for kort.

Kontorchef Jacobi kunde ikke paa staaende
Fod udtale sig om, hvorvidt det kunde lade sig
gore at udtage Skivetogene af 3. Tur, ‘da dette
Sporgsmaal ikke var rejst under Sagen, ‘men
skulde undersege Spergsmaalet narmere; og
kunde det ske uden Udgift eller Ulempe for
Statshanerne, skulde det ske.

Hermed sluttede Forhandlingen.

K. Jacobi. K. Johansen.

Efter denne Forhandling afventede Or-
ganisationen Generaldirektorens Afgorel-
se i Spergsmaalet og i Seerdeleshed i de
Uoverenstemmelser om Reglernes Forstaa-

“else, som saa steerkt traadte frem under

Forhandlingen.
[ folgende Skrivelse meddeltes General-
direktorens Afgorelse.

Under Henvisning til den den 30. November
f. A. med Dansk Lokomotivmands Forening
forte Forhandlinger angaaende Koarselsfordelin-
gen i 1. og 3. Tur for Lokomotivpersonalet ved
Struer Maskindepot skal man. efter at Sagen
har veret Genstand for nermere Undersogelse
og Overvejelse, herved meddele folgende.

Naar det af Foreningen under hemeldte For-
hhandling er haevdet, at /. Tur paa to Punkter
er i Strid med Tjenestetidsreglerne, nemlig dels
ved. at Nattehvilen i Randers mellem Togene
Nr. 1020 og 1021 fra K1. 11.05 Em. til K1. 4.47
Fm. paa Turens 3.--4. Dag er for kort, dels
ved, at Tjenesten paa 5. Dag overskrider det for
Raadighedstjeneste paa Tjenestestedet fastsatte
Maksimum af 10. Klokketimer, kan man ikke
give Foreningen Medhold heri. Man maa nem-
lig anse en Nattehvile som den ovenanfarte som
en i en kombineret Aften- og Morgentjeneste
indlagt Hviletid. hvis Langde er uafhaengig af
det i Ordre A 18, Side 195, 1. Stk.; fastsatte
Maksimum for den mellem to Degns Hovedar-
bejder liggende Hvilepavse, og dette Synspunkt
har forevrigt hidtil uden Indsigelse fra Perso-
nalets Side veret anlagt baade ved den herom-
handlede Tjeneste og ved Tilrettelegning af til-
svarende Tjeneste andetsteds saavel for Loko-
motivpersonalet som for andet Personale. For
saa vidt derhos angaar den blandede Raadig-
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heds- og Togtjeneste paa Turens H. Dag. maa
man holde fer, at der for en saadan Tjeneste
galder det i den nicvnte Ordre, Side 194, nast-
sidste Stk., fastsatte Maksimum paa 13 Klokke-
timer, og som ikke som af Foreningen paa-
staaet det i Ordren, Side 194, 3'sidste Stk., om-
handlede Maksimum paa 10 Klokketimer, idet
dette Maksimum alene omfatter udelukkende
Raadighedstjeneste paa Tjenestestedet, da det
kun tlev indfert for at sikre PPersonalet imod
Tildeling af uforholdsmaessig lang Tjeneste af
denne Art som Felge af, at saadan Tjeneste
kun regnes som /3 af fuld Tjeneste.

UUnder Hensyn til det foranforte har man
ikke fundet Anledning til at @ndre Turen, saa
meget mindre som det maanedlige Antal Tjene-
stetimer kun udger ca. 187, i Opvarmningspo-
rioden ca. 190.

Man skal sluttelig udtale, at man i Over-
ensstemmelse med det Foreningen under oft-
navnte Forhandling givne Tilsagn har under-
sogt Muligheden for at fritage Personalet i 3.
Tur for at kare Togene Nr. 1042—1015 Struer
—Skive—Struer Sandag Aften og Mandag Mor-
gen,men at det paagaldende Distrikt har op-
lyst, at en saadan Lempelse af Turen vil med-
fore Udgifter og forskellige Ulemper for Stats-
banerne, og at man under disse Omstandighe-
der ikke har set sig i Stand til at foretage no-
gen Andring af Turen. Saafremt Foreningen
derimod ved Forhandling med Distriktet uden
[/dgifter for Statsbanerne kan opnaa en med
Personalets @nsker mere stemmende Tilretie-
laegning af Turen, har man intet herimod at
erindre.

Andersen-Alstrup.

K. Jacobhi.

Den Afgorelse, der er truffet, uden at
det er faldet Generaldirektoren ind naerme-
re at samtale med Organisationens TFor-
mand, som dog maa siges at have For-
udseetninger som Folge af sit Arbejde i
det af Generaldirektoren nedsatte Tjene-
stetidsudvalg, maa man udtale sin Bekla-

gelse over. — Man kunde, uden at vwaere

ubeskeden, have ventet, da der under For-
handlingen blev udtalt Onske derom. at
Gieneraldirektoren ngermere havde hert
Personalets Repraesentant, saa meget me-
re, som Forudsaetningerne for Reglerne
ikke er undergaaet nogen Forandring i
Sparekommissionen. Gieneraldirektoren
har foretrukket at hore sine Embedsmand,
og derfor er Afgorelsen ogsaa faldet, som
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den er, — Magt for Ret. Vi tager Af-
gerelsen til Efterretning, men Ansvaret
for, at der nu ikke bliver Ro om disse Be-
stemmelser i Tjenestetidsreglerne bliver
Generaldirekterens og hans Raadgiver,
saa vidt vi ved Regnskabsdirektor Ander-
sen.

Dick«.

DE @STRIGSKE JERNBANEMAEMDS
CENTRALORGANISATIONS
KONGRES | WIEN

De  estrigske  Jernbanetjenestemeends
Centralorganisation  afholdt i Dagene
18.—22. Juni 1924 sin ordinere Kongres.
Kongressen afholdes hver 3. Aar. Til--
stede var 323 Delegerede og 23 Geester
blandt disse sidste var, foruden Repreesen-
tanter for Danmark bl. a. vor Organisa-
tions Formand, Repraesentanter fra Tysk-
lands Jerbaneforbund Hr. Bernhard, fra .
det tyske Rigsfagforbund Hr. Scharfs-
chwerdt fra internationale Transportar-
bejder IForbund og hollandsk Jernbanefor-
bund Hr. Moldmacher, fra (*hekoslovakiets
tvske Organisation Hr. Griitzner, fra sam-
me Lands Organisation for Chekoslova-
ker Formanden Hr. Staneck samt 3 Dele-
gerede og vderligere 6 Reprasentanter,
der skulde studere den ostrigske Central-
organisations Opbygning. De svejsiske
Repreesentanter var i sidste Qjeblik ble-
ven forhindrede; men en Kommission paa
16 Medlemmer af den svejsiske Organisa-
tionsledelse havde faa Dage for Kongres-
sen forladt Wien, hvor de havde sat sig ind
i de ostrigske Organizsationers Opbygning
og Virkemaade.

Kongressen afholdtes i Arbejdernes
Forsamlingshygning i Ottakring, og
Kontrol udevedes af .Jernbanemend,
er Medlemmer af Arbejdernes
Republikbeskyttels

Medens man her i Danmark, og det
protestantiske Nordtyksland, kun fagor-
ganiserer sig efter Fag, er Forholdet i de
katolske Dele af Tyskland og Ostrig det,
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at man ogsaa organiserer sig_efter Leli-
gionen, ja nogle ogsaa efter politiske Syns-
punkter. Ostrigs ca. 100 (00 Jernbane-
meend er organiserede i 3 Organisationer,
nemlig en socialistisk, en kristelig, og en
national. Af disse Organisationer har den
socialistiske ca. 72000 aktive Medlemmer,
den kristelige ca. 3500 og den nationale
ca. 14 000,

Som vi i Danmark har veret ude for
Indskraenkninger og Besparelser paa Jern-
banernes Omraade, som det af Dagspres-
sen vil vaere bekendt, at det samme er Til-
faeldet i Tyskland, saaledes har ogsaa ost-
rigske Jernbanetjenestemeend faaet Ind-
skraenkninger at fole. 1 KKraft af en derom
vedtaget Lov, der geelder indtil 31. Decem-
ber 1924, afskediges d. v. s. pensioneres
Tjenestemandene, naar de har naaet haje-
ste Pension. Denne opnas af Lokomotiv-
personalet paa 24 Aar, naar tages i Be-
tragtning, at ogsaa almindelig ordiner Mi-
litertjeneste medregnes til Pensionsaare-
ne, vil det forstaas, at man treefler mange
Lokomotivferere, der er pensionerede sidst
i Fyrrerne.

Den socialistiske Organisation, det var
den, der afholdt Kongres, havde den 1.
Januar 1923 ca. 107 000 aktive Medlemmenr.,
dette Tal var paa Grund af Indskrenknin-
gerne gaaet ned til at veere pr. 31. Decem-
ber 1923 ca. 81000, og er for Tiden, som
forr nevnt, ca. 72 000. Derhos har samme
Organisation 12000 Pensionister organi-
serede i sin Pensionistafdeling.

Af Formanden, Hr. Smeykals, Beret-
ning fremgik bl. a.. at man, da man i sin
Tid startede Organisationen, kun havde
ca. D—1) pCt. af Tjenestemwendene som
Medlemmer, der var derfor oprettet Afde-
linger omkring i Landet, hvilke sogte at
varetage de enkelte Medlemmers Interes-
ser. Da man nu var naaet til at have
T0—75 pCt. af T'jenestemzendene indenfor
Organisationen, havde den gamle Ordning
vist Vanskeligheder, som Felge heraf var
der i sidste Virksomhedsperiode dannet
Kategoriafdelinger, samlende sig i Kate-
goriledelser, hvorover igen Hovedledelsen
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laa. De tidligere lokale Afdelinger var
hibeholdt som Feallesafdelinger, der be-
handlede alle Sager af fwelles Interesse.

Da nevnte Kategorier hver for sig af-
holder Aarsmeder, og der behandler spe-
cielle faglige eller personlige Spergsmaal,
og da den her omtalte Organisation omfat-
ter Grupper af alle Jernbanetjenestemaend
fra Ledvogtere til Kontorcheler, vil det let
opnaas, at Kongresserne kun hehandler
de store I'wllessager.

Jernbanetjenestemaendene i Wstrig har
veeret ude for en Rekke Angreb, idet man
Ira Modstandernes — saavel kapitalist som
politisk — Side heevdede, at deres Central-
organisation udevede Terror. Da de for-
rige Rigsdagsvalg gav de kristelige og de
nationale Partier Flertal i Rigsdagen, og
da dette havde til Folge, at Republikkens
Praesidentplads besattes med Praesten Sei-
pel, der var kendt for sin haarde Haand,
var det derfor at forvente, at nu skulde
Tjenestemandsorganisationerne  kneaegtes.
Forst Jernbanemeaendenes Centralorgani-
sation, derefter vilde Spillet overfor Post-
og Telegraiviesenets Personale veere lette-
re. Forseget blev ogsaa gjort, idet Rege-
ringen i Maj—.Juni 1922 vilde diktere Tje-
nestemandene deres Lonvilkaar; men det
blev ved Forseget; thi I'jenestemwendene
ivaerksatte, en Kamp, en Kamp, der af Le-
delsen hetegnedes som menstergyldig, og
som havde til Resultat, dels at Lonnin-
gerne forbedredes, dels — og dette var den
vigtigste Side af Sejren — at Praesidenten
laerte at indse, at han ikke kom udenom
Tjenestemaendenes  Medbestemmelsesret.
(Det vil endnu erindres, at de estrigske
Kolleger, dr var indbudt til N. L. F.s Kon-
gres Sommeren 1922, sendte. telegrafisk
Afbud paa Grund af Post-, Jernbane- og
Telegrafstrejke.)

Da de vstrigske Statshaner senere over-
gik til at veere et selvstendigt Foretagende,
vilde man fratage T'jenestemandene den
faste livsvarige. Ansattelse, og det forven-
tedes bhestemt, saavel fra kapitalistisk og
politisk, som fra den gammelkonservative
Administrations Side. at denne Gang skul-
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de det lykkes at splitte Jernbanemaendenes
Centralorganisation. Men atter havde
Modstanderne forgeeves hengivet sig til
Haabet om Sejr, Tjenestemaendene klarede
padny Situationen, og, som. Formanden i
sin Beretning udtrykte sig, den eneste Imeo-
dekommelse vi kan vise, er den, af sken-
hedsmeessige Henskn, at flytte den Klokke,
ved hvis Lyd hele Organisationsmaskine-
riet saettes i Beveegelse, ned under Bord-
pladen.

Den sidste Trumf mod Organisationen
spillede Modstanderne ud, da de gjorde
den frygtede Industrimagnat Giinther til
Formand for Bundesbanernes Bestyrelse;
men Organisationen - gjorde . Krav paa
Neestformandspladsen og gennemforte det,
saaledes at Lokomotivferer J. Smeykal nu
er Vicepraesident for de ostrigske Bundes-
baner. Herved er Organisationen i Stand
til at veere medvirkende i alle Forhold Tje-
nestemeéendene vedrerende, lige fra Be-
driftsraadet paa de forskellige Arbejds-
plad'se,r, til selve den overste Ledelse, og
dog er det saadant, at som det ikke er
nogen seerlig Kunst at slaa med en For-
hammer, er det heller ingen stor Kunst
at slaa itu, hvoraf felger, at da saa godt
som alle Organisationer har Opbygning
og ikke Odeleeggelse paa deres Program,
maa Forhammeren anvendes med en vis
Kunstfserdighed.

Med Hensyn til Personalets Stilling i
lonmessigt Henseende refererede .Jernba-
neinspektor Konig. Af Referatet fremgik,
at selv om Jernbanetjenestemeendene lon-
teknisk set er bedre stillede end evrige
Statstjenestemeend, kunde Stillingen endnu
ikke siges at veere tilfredsstillende; men da
den af Ententen, som en Kontrol med det
af denne ydede Laan, indsatte General-
kommisszer Hr. Zimmermann (Holland)
naegtede Banerne Bemyndigelse til at give
Personalet hoejere Lon, havde Organisatio-
nen ogsaa arbejdet for Forhojelse af Bi-
indteegterne, selv om det jo maatte aner-
kendes, at dette kunde skabe Utilfredshed,
idet der jo ikke beregnedes Pension heraf;
men saa snart Lejlighed gaves, vilde Or-
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ganisationen have sin fulde Opmeerksom-
hed henvendt paa disse Forhold.

Kongressen vedtog under denne Sags
Behandling en Résolution, der protestere-
de mod Indferelse af det gamle Rangklas-
sesystem med dets afgraensede Avance-
mentsmuligheder, men derimod krsevede
frit Avancement til de hojeste Klasser, alt
efter Prover og personlige Egenskaber.
Videre protesteredes i Resolutionen mod
Springavancement udenom Bedriftsraade-
ne, og paalagdes det Centralledelsen at
straebe for, at Grundlenningerne hejnedes.

Af Regnskaberne fremgik bl. a., at Lo-
komotivineendenes Kategoriafdeling i 1923
havde 'ydet tyske ILokomotivingend stor
Hjeelp, at samme Kategori havde anvendt
248 300 000 estrigske IKr. til et Rekreations-
hjem.

Medlemmerne var fordelte i 223 Afde-
linger eller Underafdelinger, der i de for-
skellige I.andsdele fordeler sig saaledes:
Wien 31, Nedreostrig 76, Karnten 11, Ov-
reostrig 27, Salzburg 13, Steiermark 34,
Tyrol 20, Vorarlberg. 6, Burgenland 5.

Kongressen vedtog, at Kontingentet
skulde forhejes, hvorhos den af Central-
organisationen drevne »Begravelseshjel-
pekasse« samtidig satte sine Takster for
Ydelser tilsvarende op.

Den afgaaende Formand, Lokomotiv-
forer J. Smeykal, genvalgtes uden Mod-
kandidat og under sterkt Bifald. PPaa en-
kelte UUndtagelser neer, var Valgene af de
ovrige 14 Medlemmer af Centrailedelsen
ligeledes (Genvalg.

Moderne forleb i udmeerket Ro og Or-
den, alle Delegerede gjorde Indtryk af at
viere velskolede Organisationsfolk. Der
opstod ikke om noget af Dagsordenens
mange Punkter hidsig Diskussion. Orga-
nisationen driver ogsaa kooperativ Virk-
somhed, dog under saadanne Former, at
Afdelingerne rundt i Landet kan samar-
bejde med andre lokale kooperative Fore-
tagender. Saaledes havde .Jernbanemeen-
denes og Arbejdernes Brugsforeninger i
Byen Salzburg i Feellesskab startet og
bygget et meegtigt, tip top moderne, Bage-
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ri, hvorfra Medlemmer i Landsdelen Salz-
burg — ca. 30 000 i Tal — forsynedes med
Bred. De samme to Interessenter havde
ligeledes startet en Bank for Salzburg og
Opland. Formanden for Foretagenderne,
Hr. Lokomotivferer Kleck, var saa elsk-
veerdig, under vort korte Ophold i Salz-
burg paa Hjemrejsen, at vise os en Del af
de derveerende Foretagender. Det var et
Besog, der maatte aftvinge Beskueren Re-
spekt.

Sluttelig skal blot meddeles, at det un-
der ‘Kongressen oplystes, at Internationale
Transportarbejdeforbund i 1922 havde
modtaget Indmeldelse af 8 nye Organisa-
tioner, i 1923 af 13 Org. 1. T. F. omfatter
nu Qrganisationer fra ialt 28 Lande —
deriblandt haade Sydamerika, Asien og
Australien — med ialt 2 500 000 Medlem-
mer.

E. K. — R. L.

DE TYSKE RIGSBANERS NYERE
OVERHEDER-
TENDERLOKOMOTIVER

Ved Ollo Bendiven.

Tenderlokomotiver af flere forskellige Ty-
per har gennem mange Aar fundet udstrakt
Anvendelse paa forskellige tyske Jernbanelinier.
1 »Hanomag Nachtrichten« har Ingenier W.
Hubert, Hannover skrevet en Artikel om de ty-
ske Rigsbaners nyere Overheder-Tenderlokomo-
tiver, og som vi i det felgende skal gengive.

Faa Aar efter Indferelsen af Overheder-Lo-
komotiver ved de tidligere preussiske Statsha-
ner (1897) blev allerede de foerste Overheder-
Tenderlokomotiver anskaffet, nemlig 2 Stk. 2 B
Tenderlokomotiver, Litra T 5, til Berlins For-
stadstrafik, af hvilke det ene var udstillet i Pa-
ris i Aaret 1900. Allerede 1902 fulgte fire 1 C
Tenderlokomotiver (senere Litra T 12) ligeledes
for Berlin, og som fra 1905 blev anskaffet meget
talrigt (554 Stk.). I 1905 blev ligeledes det
forste E-Tenderlokomotiv, Litra T 16, (se Fig.
1) sat i Drift for sver Godstogstjeneste, og dette
traadte i Stedet for de indtil 1902 anskaffede
E-Tenderlokomotiver for maettet Damp af Ha-
gans Konstruktion (Litra T 13 og T 15). Disse
Maskiner, Litra T 16, viste sig ved indgaaende
Prevekersler meget tilfredsstillende og gav ud-
markede Resultater. Som Felge heraf er den-
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ne Type nu med faa Afbrydelser blevet an-
skaffet gennem mere end 18 Aar, men har imid-
lertid i dette Tidsrum gennemgaaet en hel Rak-
ke konstruktive Andringer. Ved Ombygning
af de eldre Overhederkonstruktioner og Ind-
bygning af moderne Forvarmerindretninger
blev ogsaa de @ldre Litra T 16 Lokomotiver
udrustet mere ekonomisk og ydedygtig, saaledes
at der nu findes en anselig Park af disse Ma-
skiner, som overalt har vist sig lige gode.

T 16 Lokomotivet har 5 koblede Aksler (Fig.
1), hvoraf den midterste tjener som Drivaksel.
Indstillingen ved Bevagelsen gennem Kurver
opnaas ved at begge Endeakslerne har en Side-
forskydelighed paa 26 mm, medens de midter-
ste Hjulsaet er faste. Forerhuset har som ved
alle nyere Rigsbanelokomotiver siden 1921 faaet
en sarlig Ventilationsbygning paa Taget med
talrige Luftklapper, medens som bekendt @ldre
L.okomotiver var forsynet med et Dobbelttag
med Luftaabninger. Kedlen svarer til de preus-
siske Statshaners Normaltype. Langkedlen er
sammensat af to Belter og til det bageste slut-
ter sig Fyrkassen, hvis everste Del har samme
Runding, medens Regkammeret, som er af stor-
re Diameter, med en Vinkelring er forbundet
med det forreste Kedelbalte. Fyrkassens Bag-
vaeg, Derpladen, er bygget skraa. For at opnaa
en fyldestgerende Udvaskning er der serget for
Anbringelsen af talrige Udvaskeaabninger. Stor-
rorsoverhederen er af normal Type. Rammen
er fremstillet som Pladeramme, der er afstivet
med talrige Dragere og Tverstivere. Fjedre-
ne ligger under Aksellagerne og er ens. Den
forste og anden saavelsom den fjerde og femte
Aksel er forbunden med Balancer.

Cylindrene er stebte sammen med Gliderne.
Disse er Normal-Stempelglidere, som bevaeges
af en Heusinger-Styring. Smeringen af Cy-
lindre og Glidere sker ved en Smerepumpe med
synlig Oliekeholdning. For Kersel under Af-
sprring har hver Cylinder en Ventil-Trykud-
ligner og desuden ved Indstremningen en Snef-
teventil. Lufttrykbremsen, Model Knorr, virker
med 8 Bremseklodser paa de tre midterste Hjul,
saaledes at 71 pCt. af Adhasionsvaegten kan
bremses. Endvidere kan denne Bremse betje-
nes ved Hjelp af den almindelige Vagtstangs-
Haandbremse, som er anbragt paa Bagsiden af
Foererhuset. Lokomotivet er forsynet med en
Spildedampsforvarmer af Knorr’s Normaltype
og af Hensyn til Vandkasserne ved Kedlens Si-
der er den anbragt paa Langkedler paa Fyr-
bederens Side. Forvarmeren opvarmes dels af
Spildedampen fra Cylindrene dels af Luft- og
Fedepumpens Spildedamp. Den paa det for-
reste Kedelbalte anbragte Fededom indeholder
en Slamudskiller af Vinkelristesteenger, som nu
anbringes paa alle nye Lokomotiver til Rigs-

173



‘DANSK §OKOMOTIV JIDENDE

Fig. 1.

De tyske Rigsbaners E Godstogs-Lokomotiv med overhedet Damp, Litra Gt. 55.17 (T. 16).

Bygget af Hanomag, Hannover-linden, 1922,

jernbanerne. Til Kedlens Fodning tjener en
Injektor til hejre og til venstre en Stempel-
pumpe, som hver har en Ydeevne af 250 1 pr.
Minut. Trykluftsandsprederen sander i hegge
Kerselsretninger foran de to forreste Hjulswt.
Le forreste og bageste Hjulsmt har en sarlig
Indretning til Fugtning af Sporkransene. Da
Lokomotiverne ogsaa bliver henyttede til Per-
sontrafik paa DBjergstrekninger er de forsy-
nede med Dampvarmeindretning. De ovrige

Fig. 2.

Indretninger svarer til de tidligere preussiske
Statsbaners provede Normaler.

Fra langt senere Tid, nemlig fra Aarene
1913—14 stammer Udkastet til et 1 D 1 Tender-
lokomotiv, Litra T 14 (Fig. 2), som forst hoved-
sagelig var tankt anvendt til den forogede
Godstrafik paa Berlins Ringhane, men har vist
~ig saa god ogsaa paa Straeekningen, at denne
Type blev anskaffet meget talrigt og siden 1919
biiver Lygget i forstaerket Form som Litra T 14

De tyske Rigsbaners 1 D1 Godstogs-Tenderlokomotiv med Overheder, Litra Gt. 46.17 (T. 14).

I Sendags-Persontrafik paa Berlins Bybane.
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(se Fig. 3). Den har vist sig som en udmeer-
ket og alsidig anvendelig Type ikke alene i
svaer Godstogstjeneste, men ogsaa f. Kks. i Son-
dags-Persontrafiken paa Berlins Bybane (IFigz.
2) saavelsom for Persontog paa Bjergstricknin-
ger. Denne Type har den store Fordel frem
for den ovenfor beskrevne Litra T 16, at den
har en forreste og hageste Lobeaksel, som over-
tager Ledelsen i Kurver og aflaster den forreste
INobkelaksel ,medens der ved E Lokomotiverne
saavelsom ved Litra T 16 og ved de i Driv-
vaerket omtrent ens Litra (¢ 10 (5 kohlede Gods-
togsloko. med Tender) blev iagttagel en Skarp-
slidning af de sideforskydelige hageste Hjulswt.

I Fig. 3 ses dens nyeste Form af T 14* Loko-
motivet, som ligeledes er forsynet med alle Ny-
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holdsvis Forsterrelsen af Vandkasserne paa Si-
den indtil Profillinien gjort ikke uvasentligt
storre end ved de wldre T 14 Lokomotiver. (14
mod 11 m* Vand og 4,5 mod 4 t Kul) Bemaer-
kelsesvierdig ved denne Type er Beliggenheden
af Spildedampsforvarmeren tviers under den
forreste Del af Langkedlen. De specielle Indret-
ninger svarer som tidligere naovnt til T 16 Lo-
komotiverne.

Fn fuldstiendig Nyfremkomst paa de tyske
Rigshaners Omraade er | E | Overheder-Gods-
togs-Tenderlokomotivet T 20 eller som det efter
den nve Rigshanebetegnelse hedder »Gt H7.15«.
(IYig. 4 og 5.) Ogsaa denne Type har som de

fleste Nyudkast sin Forhistorie, som her kort
skal henvises til.

Fig. 8. De tyske Rigsbaners 1 b1 Godstogs-Tenderlokomotiv med Overheder, Litra Gt. 46.17 (T. 14"),
Bygget at Hanomag, Hannover-Linden 1923.

heder, som Slamudskiller i den forreste Domn
og Spildedampsforvarmer.

Litra T 14" Udrustniug, af hvilken Type
Lokomotivfakriken i Hannover i den sidste Tid
har leveret et stort Antal, svarer i det store
og hele til Litra T 16. Korslen gennem Kurver
helt ned til en Radius af 140 m opnaas, soin
ovenfor naevnt, ved Anordningen af en forreste
og Lagesle Lobeaksel i sierlige Ledetrucker samt
ved Svageredrejning af det andet og tredie Hjul-
sats Sporkranse. Drivvarket svarer i Konstruk
tion saavelsom i Prastaticnsevne til de he-
kendte 1) Overheder Godstogslokomotiver Litra
G 8'. Som ved Litra T 16 kan Cylindrene ud
veksles. Den tredie kobtlede Aksel er Drivaksel.
Normal-Stempelglideren er 220 mm i Diam. og
bevieges af en Heusinger Styring og tillader
Fyldninger af fra 20 til 76 pCt. i Legge Kor-
selsretninger. Forraadene af Kul og Vand er
ved Indbygningen af Suppleringskasser, hen-

Hallkerstadt-Blankenburg  Jernbaneselskah
(i Harzen), som paa Grund af sine vanskelige
Strackningsforhold er en af Tysklands interes-

santeste Privatianer og har haft den forste
Abt'ske Tandhjulsstrackning (paa de starke

Stigninger kunde et Tandhjul paa Lokomotivet
Lringes i Indgreb med en mellem Skinnerne
liggende Tandstang), denne Privathane anstil-
lede i Aarene 1920—21 Forsvg med et swrligt
sviert 1| E | Lokomotiv paa den Del af Striok-
ningen, som med en Stignnig al 60 : 1000 kun
havde varet hLefaret af Tandhjulslokomotiver.
Lokomotivet havde ingen Tandhjul og var Lyg-
get af Borzig i Berlin,  Disse Forseg faldt saa
heldigt ud, at Jernbane Centralamtet Flev op-
marksom paa den her anvendte Maskintype, ot
I 12 1 Tenderlokomotiv, og selv anstillede iud-
gaaende Forsog med dette Lokomotiv, scm snart
gennem Firmaet Borsig forte til Koustruktionen
af T 20 Lokomotivet. Der opstod en med Hen-
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syn til Preestationsevne og Okonomi verdifuld
Lokomotivtype, som efter stedfundne Prevekors-
ler paa forskellige af de tyske Rigshaners Tand-
hjulsstra:kninger meget vel er i Stand til at yde
rundt 50 pCt. mere end de hidtil anvendte Tand-
hjuls-Lokomotiver og under veasentlig Forkort-
ning af Koretiden og ringere Driftsforbrug for
den givne Nytteydelse. Hovedhensigten med e
nye T 20 ILokomotiver skal dog ogsaa hestaa
deri at fungere som Skydelokomotiver paa Ho-
vedlinier med vanskelige Straekningsforhold og
sleebe de sviereste Laster indtil Graensen for de
forhaandenveaerende Koblingers Treaekpaavirk-
ningsevne. Saaledes blev de ftleste af de af
Hanomag (Lokomotivfabriken i Hannover) le-
verede T 20 Lokomotiver, som bhlev sat i Drift
i Begyndelsen af Oktober overgivet til Rigsjern-
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Del er Iyrkassens Bagveeg skraa. Den ind-
vendige Fyrkasse er anbragt nedenfra og med
en meget sterk Bundring med en Heeldning
af 1 : 15 forbunden med den udvendige Fyrkas-
se. Den samme Heldning har Fyrkassedaekket
bagud af Hensyn til, at Lokomotivet skal kore
paa Strakninger med Stigninger af 1 : 1000.
Af samme Grund er paa Kedlen anbragt to
saerlig lange Vandstandsglas forsynet med til-
svarende Maxrker for laveste Vandstand for
Korsel i begge Retninger paa lige Bane, Stig-
ning eller Fald. Ristens Midterparti er Vippe-
rist, der betjenes fra Forerhuset ved Hjelp af
Spindel og Haandhjul. Kedlen er forsynet med

Storrorsoverheder af normal Type med fire
Rackker Rogror og 62,5 m* Hedeflade. Af Hen-
syn til de staerke Svingninger i Vandoverfladen

Fig. 4.

De tyske Statshaners 1 E 1 Godstogs-Tenderlokomotiv med Overltedor, Litra Gt 57.18 (T 20).

Bygget af Hanomay, Hannover-Linden 1923,

bane Direktionen i Erfurt for dens Strakning
Arnstadt—Oberhof—Suhl—Meiningen, som kan
opvise vedvarende Stigninger paa 20 : 1000. An-
dre lLokomotiver af denne Type lober i Rigs-
Jjernbane Direktionsomraaderne Dresden,
Frankfurt, Miinster og Stuttgart. TLokomotivets
Hovedmaal findes i Sammenstillingen i Slut-
ningen af Artiklen.

Den meget store Kedel har en indvendig
Diam. af 1860 mm og Midten ligger 3100 mm
over Skinnetop, hvorved Skorsten, Dom og
Sandkasse er starkt hegreensede af Profilen og
har faaet en overordentlig flad Form. Lang-
kedlen hestaar af eet 20 mm tykt Beelte, som
ved en sterk Dobbeltlaskenitning er samlet af
to Halvdele, en Form som her for forste Gang
er udfert i Tyskland. Fyrkassen gaar ved
Siderne udenfor Rammen, paa hvilken den sto-
ter sig paa sterke Glidesko og Slingerstykker.
Med Undtagelse af en mindre lodret overste

grundet paa Kaorslen i de ovennawvnte Stignin-
ger bliver Friskdampen taget fra den paa Mid-
ten af Langkedlen siddende Regulatordom. Paa
den forreste Del af Kedlen sidder som ogsaa
paa Litra T 14' og T 16 saavelsom alle nyere
leverede Rigshane-Lokomotiver en anden Dom
en saakaldt Fodedom, som gennem en stor Aah-
ning indeholder en let tilgengelig Slamudskiller
Denne Lestaar hovedsagelig af risteformede
Vinkeljern, som ligger i flere Lag over hveran-
dre, og fra den foroven i Domen siddende Fode-
ventil strommer da Fodevandet gennem bhrede
Aabninger og et med Huller forsynet Ringror
og risler ned over Slamudskilleren, hvor det ved
sin Opvarmning afs@tter Kedelstensdannelser-
ne. Fedevandet bliver da ledet nedefter omkring
Rorene, hvor det endnu medfoerte Slam bliver
afsat i en Slamsamler, som kan temmes ved
Hjeelp af en serlig konstrueret Slamglider, der
kan betjenes ved Hjelp af et paa Siden af
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Rammen anhragt Haandtag. Ogsaa andre end
den her beskrevne Slamudskiller er forsogsvis
kommen til Anvendelse, dog bliver Udforelsen
med Vinkelriste efter de stedfundne Forseg nae-
sten udelukkende anvendt.

Det meget rummelige Rogkammer har en
indvendig Diam. af 1900 mm og slutter sig glat
til Langkedlen. Det indeholder en af to Halv-
dele Lestaaende kurvformet Gnistfanger, som er
anbragt drejelig paa Udgangsroret. En Nyhed
er Anordningen af en selvvirkende Snefteven-
til, faelles for bhegge Cylindre og anbragt paa
Overhederens Kammer for mattet Damp. Denne
Ventil lukkes af den ved Aabningen af Regula-
toren indstrommende Damp og falder ved sin
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tet i Berlin er Skorstenen ved en Del af disse
Lokomotiver bleven fremstillet swerlig vid, 587
mod H00 mm, paa det snevreste Sted og under
samtidig Udvidelse af Udgangshattens Dybde-
beliggenhed, hvilket navnlig har resulteret i en
Formindskelse af Modtrykket. Skorstenen har
eu overste aftagelig Del.

Kedlens Anbringelse sker foran ved et sar-
ligt ogsaa som Regkammerdrager fremstillet
StyKke Staalstebegods, som samtidig danner
Cylinderafstivning, paa Siderne hviler Fyrkas-
sen paa Glidesko og Langkedlen stotter sig yder-
ligere paa to Plader paa Rammerne. Kedlens
Fodning sker til hejre ved en Injektor og til
venstre ved en Stempelpumpe hver efter Nor-

Fig. 5.

De tyske Rigsbaners | E 1 Godstogs-Tenderlokomotiv med Overheder, Litra Gt. 57.18 (T 20).

Bygget af Hanomay, Hannover-Linden 1923.

egen Tyngde i aaben Stilling, naar Regulatoren
lukkes. Ved Korsel under Afspaerring gennem-
strommer den gennem Cylindrene indsugende
Luft Overhederen. afkeler denne og bliver selv
tilfort Cylindrene i forvarmet Tilstand.

Sikkerhedsventilerne er af Typen Pop og
kan loftes ved et Traadtraek fra Forerhuset. De
er anbhragt noget til Siden paa Fyrkassen og
saaledes regulerede, at den ene Venti! blaser
af ved 14 Atm:. Tryk, medens den anden forst
traeder i Virksomhed ved en eventuelt yderli-
gere Stigning af Trykket.

Sarlig Opmeaerksombed fortjener Udferelsen
af Skorstenen. Denne har dobbelte Vagge, og
det herved opstaaede ringformede IRum tjener
som Lyddemper for Modtryksbremsen, som se-
nere skal beskrives. Efter de nyeste Forseg
med Udgangshatter ved Jernbane-Centralam-

maltype og med en Ydeevne pr. Minut af 250 1.
Dampflejten er af Hensyn til den hegrensede
Profil anbragt liggende. Spildedampen fra heg-
ge de til hojre for Regkammeret anbragte To-
trins Luftpumper samt Spildedampen fra Fode-
pumpen bliver forenet tilfort den tviers under
Kedlen anbragte Forvarmer og Fortetnings-
vandet fra denne Spildedamsledning bliver gen-
nem serlige Rorledninger ledet til Sporkran-
sene paa hegge Lebeakslerne, hvorved man und-
gik en seerlig Indretning til Fugtning af Spor-
kransene.

Forsogsvis blev ved et af Lokomotiverne
Forvarmeren anbragt paa tviers i den overste
forreste Del af Rogkammeret, hvilket havde
folgende Grunde:

Ved den sadvanlige Anbringelse af Forvar-
meren under Kedlen er denne med Hensyn til
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Rensningen let tilgeengelig, men meget vanske-
lig at tage ned for Jernbaneverkstederne, som
ikke har nogen sw@rlig Indretning hertil. Denne
Ulempe skulde ved ovennavnte Anordning und-
gaas. Men samtidig skulde ogsaa forseges at
lede det fra Forvarmeren strommende Spilde-
vand, der hidtil var lehet direkte ned paa Ba-
nelinien, tilbage til Vandbeholderen ved sit egot
Fald, og efter at have passeret en Olieudskil-
ler. Herved lovede man sig en markbar Vand-
Lesparelse. Forelobig er det blevet det n@vnte
Forseg, om Anbringelsen af Forvarmeren i
Rogkammeret bliver til Normaltype er endnu
ikke afgjort.

Blaseren er saaledes indrettet, at den alt
efter Haandhjulets Stilling i Forerhuset selv-
virkende fungerer eller ved Haanden kan hen-
holdsvis aaknes eller lukkes. Til denne er sam-
tidig ved sarlige Haner forbunden en Sodud-
blesningsindretning. Hele Anleget kan lige
saavel som Dampledningerne til Fode- og Luft-
pumperne afspaerres ved en paa Siden af Do-
men anbhragt Ventil, hvilket muliggor et Efter-
syn af de navnte Ledningers Haner og Ven-
tiler under Driften.

Rammerne er fremstillet som Barrerammer
af valsede Plader med en Tykkelse af 100 mm
og rundt 15 m Laengde. Til Bearbejdningen af
saadanne store Materialer keloves naturligvis
ogsaa tilsvarende Verktojsmaskiner, og da i
Fremtiden endnu storre Typer end den fore-
liggende vil komme i Betragtning af de tyske
Rigskaner, saa har Lokomotivfabriken i Han-
nover ved Anskaffelsen af overordentlig store
Rammefrasemaskiner sat sig i Stand til at kun-
de opfylde alle ventede Krav til Ydedygtighed.
Paa en saadan Frasemaskine kan samtidig paa
flere Steder Leartejdes Tegge en Barrerammes
Rammevanger eller en hel Stabel Pladeram-
mer. Tilsvarende «lisse Maskiners Storrelse er
allerede opstillet et stort Antal Bore- og Hevle-
maskiner, saa at Hanomags Rammevaerksted
tor betegnes som monstergyligt.

Forst i den nyere Tid, nemlig ved Indferel-
sen af 1 E Standard-Godstogslokomotivet Litra
G 12, i Aaret 1912 er de tyske Rigshaner, i det
mindste hvad Omraadet PPreussen-Hessen an-
gaar, efter en storre Maalestok gaaet over til
Barrerammer, medens f. Eks. Bajern langt tid-
ligere er gaaet til denne Indferelse. Grundene
hertil er af forskellig Art. Foruden den bhedre
Tilgaengelighed og Oversigtlarbed af alle de ind-
vendig liggende Dele ved Barreammen Lliver i
Almindelighed fremhavet dennes Ledre Vedlige-
holdelsesmulighed i Driften. En Nyhed er de
talrige af Staalstebegods fremstillede Forkin-
delser eller Traverser, som tjener til Afstivning
af Rammerne ved Rogkammeret, under Fyrkas-
sen, over Lobeakslerne og mellem anden Koh-
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lelaksel og Drivaksel. Afslutningen af Ram-
merne dannes foran og bagved af de meget kraf-
tige DPPufferplanker, paa hvilke der er anbragt
Hysterpuffere efter de tyske Rigshaners nyeste
Model.

Aftalanceringen af Barefjedrene er ved
Driv- og Kobbelakslerne an:ragt under disse,
men ved Loleakslerne over disse paa Grund af
den store Sideforskydelighed og med swerlige
Styr for Ijederstotterne. Afbalanceringen sker
i to Grupper, saaledes at den forreste Leobeak-
sels, og de tre forreste koblede Akslers Ijedre
med en Balance er forbunden med |egge de hag-
este koilede Akslers — og den lLageste lobe-
aksels Fjedre, hvorved en Tvarafbalancering ik-
ke er nodvendig. Alle Barefjedrene er af samme
Styrke, saa der ogsaa her er gjort et Skridt
til Normaliseringen af Lokomotivets Dele.

Som tidligere naevnt er Loleakslerne indret-
tet til med Lethed at kore gennem Kurver med
en Radius helt ned til 140 m og kan herved
forskydes 125 mun til Siden, hvilket er opnaact
ved Anordningen at lLebeakslerne i en Kraus-
Truck sammen med den hosliggende KoblLel-
aksel. Denne kan hevarge sig 20 mm til hver
Side. Den forste og hageste Kohlelaksel er fuld-
steendig ens og kan altsaa udveksles med hin-
anden. Aksellagerne har sarligt sikrede Aksel-
kilemettriker og efter Fjernelsen af Korhin-
delsesstykket let udtagelige Underlagere med
seerlige Smoreror. Feruden den fornwvnte For-
anstaltning til let Passage gennem Kurver er i
samme Ojemed Sporkransene paa Drivhjulene
drejet 15 mm svagere.

(Fortsettes.)

Dansk Lokomativ Ti-

I det sidste Nr. af
dende« ser jeg. at Lokomctivfyrboderne i Neest-

ved E. C. Vedstrup, G. G. Larsen, R. V. S.
Jacotsen og V. T. Thomsen ikke mere skal
fungere som Rangerforere, jeg vil derfor tilla-
de mig at foresperge, om disse Pladser saa
skal | es@ttes med Lckomotivforere, eller hvor-
ledes denne Meddelelse skal forstaas. Da der
er flere, som er interesserede, hedes De hesvare
Sporgsmaalet i naste Nr. af »1). L. T.«.
Med Hilsen
J. Milne.
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[ den Meddelelse under »Personalia«, som
fandtes 1 Bladet sidste Gang, angaaende oven-
naevnte Spergsmaal staar ordret: »Den Loko-
motivfyrbaederne (Navnene) tildelte Funktion
som Rangerforere betragtes som hortfalden

“(under 17—6—24) ved Neestved Maskindepots

Overgang fra Rangerdepot til Liniedepot«.

Hr. Milne vilde sikkert, naar han havde
leest med Eftertanke, kunde have fundet ud af
den Baade, Meddelelsen ojesynligt er blevet
for ham. Ior det forste staar der ikke, at de
ikke skal fungere mere som Rangerforere, det
staar der ikke et Ord om, der er sandsynlig-
vis intet til Hinder herfor, i Meddelelsen lig-
ger kun det, scm er galdende for alle
andre Liniedepoter, at det er de paa Depotet
vicrende Lokomotivfyrboderes Anciennitet, der
bliver afgoarende for, hvorvidt de skal rangere
eller ikke, for det andet opslaas Pladser som
Rangerforere ikke for Liniedepoternes Vedkom-
mende. Det vilde vare mearkeligt, om der for
Neestved Depot skulde veere en anden Ordning
geeldende end for det ovrige Land.

Naar Hr. Milne’s Fantasi endvidere beskef-
tiger sig med, at der i Meddelelsen skulde lig-
ge det, at Pladserne skulde hesattes mied Lo-
&omctivforere, maa vi antage, at han, som ellers
synes at folge godt med, ikke er synderlig orien-
teret, trods det, at der her i Bladet har vearet
optrykt Protokol angaaende denne Sag. Selv
om der er sket et Ministerskifte, vilde denne
Opgaves Losning ikke vire gaaet saa glat og
saa stille af, at Medlemmerne forst vilde have
erfaret det gennem en Personaliameddelelse.

Der er som sagt kun sket det, at Neaestved
Depot er blevet Liniedepot, og derfor er under-
kastet samme Regler som alle andre Liniede-
poter. Red.

I ANLEDNING AF

den i Dansk Lokomotiv Tidende optagne Ar-
tikel »Slavefoged eller Foresat<, skal man op-
lyse, at bhemeldte Artikel maa staa for Ind-
senderens egen Regning, da Lokomotivfaerer
Afdelingen ikke forud har veret hekendt med
Artiklens Fremkomst.

C. H. Malling, Afd. Fmd., @Qsterbro.

Der er vist ingen af Bladets Leasere, der
har tvivlet om, at hemeldte Artikel stod for
Indsenderens Regning, hvorfor en Understreg-

ning heraf maa anses for unedvendig.
Red.

BOLIGSAGEN

Generaldirektoratet meddeler, at der ikhe
vil Flive taget Hensyn til Begaeringer om Til-
kageletaling af Husleje, som maatte fremkom-
me senere end den 23. Juli d. A.

Tjenestemand, som formener sig berettiget
til saadan Tilbagebetaling, men som endnu ikke

‘DANSK JOKOMOTIVJIDENDE

har fremsat Krav derom, maa derfor snarest
fremsende den i dette ©Ojemed hestemte Be-
garingsllanket udfyldt Stand.

Efter den Jwli d. A, vil det veere for
sent.

i
2.

DODSFALD

Lokomotivfarer R. C. Bendixen, @sterbro,
afgik ved Daden den 11. Juni. Begravelsen
fandt Sted Sendag den 15. Juni paa Vestre
Kirkegaard. Afdede fulgtes til Graven af et
stort Folge fra hegge Afdelinger af D. L. F.
foruden Slaegt og Venner.

Ved Graven bhragte Organisationens For-
mand Afdode en Hilsen og et Farvel fra Or-
ganisationen, og mindede om, at vi for 1'/:
Maaned siden, havde den Glade at have Ben-
dixen i blandt os; han var en Pryd for sin
Stand, og han havde kun Venner.

Aire viere hans Minde.

C. H. Malling.

JERNBANEFORENINGEN

har fcrnylig afholdt Delegeretmode, paa hvil-
ket bl. a. lesluttedes at forheje Medlemskon-
tingentet, tillige levilgede Delegeretmodet 3 000
Kr. til Formanden, Hr. Kontrolor Ohmevyer,
for vel udfort Arlejde i det forlekne Aar.

DANSK JERNBANE FORBUND

afholdt i forrige Maaned Kongres, paa hvilken
bl. a. bkesluttedes at sanktionere et Belsh paa
5000 Kr. Forbundets Hovedlestyrelse havde
givet til Socialdemokratiets Agitationsfond,
endvidere hevilgedes 5 000 Kr. til Anvendelse i
de kommende 2 Aar i samme Qjemed og ende-
lig forhejedes Forretningsforerens Lon til
3000 Kr.

SYGEKASSEN

Jernbanelaege Paulli, Hellerup, er bortrejst
indtil 10. August d. A. Hans Praksis varetages
af Lwege Schioedte, Margrethevej 28, Kons. KI.
1—2 samt fra 20. Juli tillige af Lage Kubn,
Strandvej 185, Kons. Kl 1—2.

Jernbanelage, I'rk. Reinhard er bortrejst i
August Maaned d. A. Hendes Praksis i n@vn-
te Tidsrum varetages af Lage Fru Meisen,
Gothersgade 129,

Konsultationstid:
6211,

12/2—11/e.

TIf.: Byen

179



] |

‘DANSK §OKOMOTIV]IDENDE
HJERTELIG TAK

Min hjerteligste Tak for al udvist Deltagelse &
ved min kesere Mands Dod og Begravelse. En
s@rlig Tak til Hr. Lillie for de smukke Ord
ved Graven og til de Afdl.,, som sendte Kranse.

Paa Soens og egne Vegne Godsbg, til
Elisabeth Bendixen. Udn.).
: Lokomotivfyrhoder A. R. N. Hansen, Skel-

En hjertelig Tak for udvist Opmarksom- de, til T.okomotivferer i Skjern (min. Udn.).
hed ved vort Selvbryllup. T.okomotivfyrhader 0. G. Olsen, Struer, til

R. Sterregaard og Hustru, Orehoved. Lokomotivferer (Depotforstander) i QOddesund
Nord (min. Udn.).
Haandveerker E. .Jorgensen, Viborg, til Lo-
komotivfyrheder i Aalestrup.
Haandvearker G. A. P. C. Madsen, Esbhjerg.
RETTELSE til Lokomotivfyrheder i Vamdrup.

v ) Haandvarker K. 0. Petersen, Struer, til Lo-
T >Lok. Tid.«, Nr. 13, S. 162; 2. lqp, ORI ST komo'i"fyrhgder i Skelde.

n. staar: »Disse Maskiner er endnu Banens
Stolthed og henyttes af de Fagfolk . . . .«, skal Forflyltelse fra 1—7—24:
selvfalgelig vare beundres. i

-

Udncernelse fra 1—7—24:
Lokomotivfyrbhader A. P. C. Poulsen, Khhvns

T.okomotivferer i Tender (min.

Lokomotivfarer K. K. Rasmussen, Skjern.
efter Ansogning til Sanderbhorg.

TLokomotivfarer C. A. Christensen, Tander,
til Ishjerg.

Lokomotivfyrbader N. M. Jensen, Aalestrup.
efter Ansogning til Struer.

Lokomotiviyrboder A. H. Hansen, Vamdruy,
efter Ansogning til Khhvns Godsbg.

Lokomotivfyrbader J. K. Nielsen, Aarhus ¢J.,

Overfert fra D. S. & M. F. til 1. .. I'. d. til Aarhus H.
1. Juli 1924: Lokfb. Aspr. K. H. Sivertsen,
Thisted og Lokfh. Aspr. N. T. Thorstensen, Ka- Nerverende Nummer er afleveret
lundborg. paa Avispostkontoret den 22. Juli.

it i
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A/S. NIELSEN & WINTHER
BLEGDAMSVE) 60 — KBBENHAVN 8.

VERKTOJER O0G V ERKTOJSMASKINER
Eneforhandler af

NIA. Kuglelejer

000000000000 00000000000000000000009000000000000000000000000000000000000,

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

Ratebetaling.

For at faa mit fine, danske Fod-
tej indfert over hele Landet til-

Pee200:000 0000000
P 000009 00000000009

byder jeg alle indenfor .Jern-

Jesterhus” Herreekvipering - 29, Istedgade 29 o 7, o o L

Alt i Herrelingeri til Dagens billigste Priser. Ratebetaling. — Forlang Tilbud
Stort Udvalg i Gummikravetoj. paa hvad De gnsker.
Jernbanefunktion®rer 6 pCt. Rabat. J. Clemmensen, Karise.

—— 35, Istedgade 35 BLUSEBASAREN — 35, istedgade 35 ——

Grundet paa Forretningsovertagelse udsaelges under halv Pris et stort Parti .
KJOLER - NEDERDELE — JUMBER 0G BLUSER
Jernbanefunktionserer ydes 10 pCt.

Als Det danske Malkekompagni, Kebenhavn.

Redaktion : Vesterb:);;{ade;B a®, Kjebenhavn B. Annonce-Expedition
Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14,613 Ny ¥edtergadal RamKaDena vy 15,

Udgaar 2 Gange maanedlig. ;
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. ll?:;%lrggnérlall%f_sl&

Tegres paa alle Postkonterer i Skandinavien. . 3
Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11, Kebenhavn F.
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