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Det er ikke mere end cirka 1/ Aar
siden, at Banestyrelsen for Ostsjaellandske
Jernbane paa Grund af okonomiske Van-
skeligheder gjorde s=ig bemaerket ved at
bebude kollektiv Afskedigelse af samtlige
Funktiongerer, og Ifolgen deraf vilde na-
turligvis veere blevet en Standsning af
Banen.

Denne Kalamitet, at Banen skulde
standse, gav selvsagt Anledning til, at der
blev afholdt nogle Mader mellem Banesty-
relsen og en Del Repraesentanter fra Kom-
munerne i Banens Opland, og paa disse
Moder tilkendegay Kommunereprasentan-
terne paa en klar og forstaaende Maade,
at man indenfor Kommunerne ikke on-
skede at undvaere Banen, naar den vel at
meerke blev administreret paa en fornuf-
tig og forretningsmwessig Maade; thi man
fandt, at der maatte viere noget galt, naar
Banen med sin 8 & 900000 Kr. aarlige
Indteegt havde okonomiske Vanskeligheder.

Det blev derefter overdraget d’Herr.
Driftsbestyrere Kuhlman, Hillerod, og
Lippert, Kolding, at foretage en Underso-
gelse af alle Banens Forhold vedrorende
Administration og Drift og derefter frem-
komme med et Budgetforslag.

Uden at komme nzermere ind paa d*Hr,
Driftshestyreres Budgetforslag skal vi dog
anfore, skriver Privatbanernes Lokomo-
tivimzends Blad »Giv Agte, at det indeholdt
betydelige Nedskaeringer til Trods for en
Udvidelse af Toggangen. IForslaget blev

imidlertid tiltraadt af Banestyrelsen og
Kommunernes Reprasentanter, og disse
forpligtede =ig samtidig til at garantere
for Diekning af eventuelt Driftsunderskud.

Banestyrelsen blev derefter suppleret
med nogle Representanter fra Kommu-
nerne, og disse kraevede Driftshestyrer
Maale fjernet fra Banens Ledelse, da man
ikke vilde risikere, at Banen atter skulde
fores ud i okonomiske Vanskeligheder.
Driftshestyrer Maale maatte forlade Skan-
sen, efter at han i eirka 20 Aar havde vee-
ret Driftsleder af Banen, for at give Plads
for en mere moderne Driftsleder hentet fra
Sydfynske .Jernbaner, nemlig Baneinge-
nior Sell.  Det er maaske tilgiveligt, at Ba-
nestyrelsen ved Ustsjellandske Jernbane
ogsaa exr en af de mange Banestyrelser,
der af Mangel paa bedre Vidende er for-
blindede i udmarkede Driftsledelse
ved Sydfynske Jernbaner, og derfor har
teenkt sig, at bare de fik en Driftsleder fra
Sydfynske Jernbaner, skulde det nok gaa
godt med Banens Drift og dens Ledelse;
thi cllers havde den vel nmweppe antaget
Herr Sell til Driftsleder af Banen. Det er
i hvert Fald den eneste Grund, som vi kan
se, Banestyrelsen har haft til at anseette
Herr Sell frem for at antage en kultiveret
og erfaren Driftsleder.

Forholdene har imidlertid hurtig vist,
hvor uhjelpelig en Driftsleder Herr Sell
i Virkeligheden er. Blot fordi han meder
nogen Modstand hos enkelte Kommuner
angaaende Fornyelsen af disses FForplig-
telse til at garantere for Deekning af even-
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tuelt Driftsunderskud, foler han sig straks
foranlediget til at indkalde I'unktionacrer-
ne enkeltvis paa sit Kontor, og paa en
brutal, truende Maade tvinger han de en-
kelte Ifunktioneerer til at underskrive ne-
denstaaende Garantiforpligtelse:

Afskrift,

Da det er mig bekendt, at vor Bane for
Aaret 1927 har Vanskelighed ved at faa den for
dens fortsatte Drift fornedne Garanti i Orden
derved, at nogle af de for Aarene 1925 og 1926
garanterende Kommuner er faldet fra, medens
de resterende Kommuner kun garanterer under
Forudsetning af, at samtlige Kommuner, som
garanterede i 1925 og 1926, ogsaa fortseetter for
1927, hvilken Forudsatning altsaa ikke bliver
opfyldt, saa tilbyder jeg Undertegnede ......
herved at
indtreede som Garant med et Beleb, der hejst
udger 5 pCt. af min Aarslen for 1927 (heri
indbefattet alle Tillag, men ikke Fradrag af
nogen Art).

Det er dog en Forudsatning for denne min
Garanti, at jeg forbliver i Banens Tjeneste hele
Aaret, og at det ved ovenstaaende og mine Kol-
legers Garanti fremkomne samlede Beleb hejst
maa udgere /s af det Underskud, Driften maat-
te give for 1927, naar alle Banker og Spare-
kasser, der har noget indestaaende i Banen,
har frafaldet Krav paa Afdrag af Geld for
dette Aar 1927, men ikke Krav om Renter.
Endvidere at det af Personalet garanterede Be-
leb tilbagebetales forud paa samme Maade,
som sker for Tilbagebetaling til de garante-
rende Kommuner, naar Banen atter maatte
give Driftsoverskud udover G:eldens Forrent-
ning.

Haarlev, den ................

Det er jo i Virkeligheden uforstaaeligt,
at vore ved Ostsjellandske Jernbane vee-
rende Medlemmer indlader sig paa at un-
derskrive ovenstaaende Garantiforpligte!-
se, uden i Forvejen at have indhentet Ho-
vedbestyrelsens Sanktion, hvilket de i Hen-
hold til Lovenes § 8, Stk. a, har Pligt til,
hlot fordi en ukultiveret Driftsbestyrer
optreeder paa en ubehovlet Maade med
Udtalelser om, at saafremt Funktionerer-
ne ikke vil underskrive Garantiforpligtel-
sen, skal Baneledelsen nok have dem i
Erindring, eller som han ogsaa i enkelte
Tilfeelde har sagt, at saa kunde de rejse
ad HTI til. En saa kluntet Optreedan
af en Driftsleder burde man ikke lade sig
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dupere af, men derimod snarest mulig
sorge for at bringe ham paa den Plads,
hvor han rettelig horer hjemme.

Vi har imidlertid ikke fra Forbundets
Ledelse kunne sanktionere, at vore Med-
lemmer indgaar paa ovenanferte Garanti-
forpligtelse, og skal senere omtale Sagens
videre Forleb.

Vi kan meget godt forstaa det Stand-
punkt, Ledelsen af Privatbanelokomotiv-
meendenes l'orening tager til denne meer-
kelige Garantiforpligtelse, man ligefrem
vil tvinge Tjenestemeendene ved Ustsjeel-
landske Bane til, og vi mener, at vil man
ud ad en saadan Vej, maa man i hvert
Irald lade Personalet blive repraesenteret
i Ledelsen af Banen, hvilket mulig kunde
formindske Banens Administrationsudgif-
ter og bringe Balance i Regnskabet.

Det er derfor ganske naturligt, at vor
Broderorganisation under ovenomtalte
IForhold protesterer. Red.

FRA EN REJSE | SVERIG

1 Juni Maaned d. A. foretog underteg-
nede en Rejse til Sverrig, for paa de sven-
ske Statsbaner at gore mig bekendt med
den praktiske Benyttelse af Lufttrykbrem-
sen (Kunze-Knorr) i alle Togarter.

Efter Ankomsten til Malme den 21.
Juni henvendte jeg mig paa Maskindirek-
torens Kontor, hvor jeg forebragte mit
Onske,, bilagt med Anbefaling fra Gene-
raldirektoratet for D. S. B. og fra Hr. Ma-
skinbestyrer Dorph, Aarhus.

Jeg blev modtaget paa det venligste og
henvist til Hr. Ingenior Jungfelt, Maskin-
inspektor for de svenske Statsbaners Ll
Distrikt i Malme.

Hos Hr. Maskininspektoren fik jeg
samme venlige Modtagelse, og da jeg i
Samtalen havde gjort Rede for Hensigten
med mit Besog og fremsat OUnske om Til-
ladelse til at kere paa Lokomotiver under
Fremforelse af de forskellige Togarter,
for derigennem at blive i nogen Grad for-
trolig med Benyttelsen af Bremsen, hen-
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stillede Ingenieren, at lade ham ordne
Korselen for mig og laegge en Plan for det
Tidsrum (12 Dage). jeg havde til Raa-
dighed, hvilket jeg selvfelgelig med Tak
gik ind paa. [PPaa Spergsmaal om jeg
ikke ogsaa enskede et lille Kursus i Un-
dervisningsvognen, hvor Kunze-Knort-
- Bremsen kan vises i Virksomhed, og hvor
alle Bremsens Dele kan gennemgaas bhaa-
de samlede og adskilte i Forbindelse med
heveegelige Planer, der er ophaengte paa
Vognens Vaegge, svarede jeg selvfolgeligt,
at det vilde jeg meget gerne. Men at Ho-
vedformaalet var den praktiske Benyttelse
samt, at jeg ikke i saa stor Udstraekning
turde liegge Beslag paa Ingenierens Tid.
Saa meget mere som jeg vidste, at der til
at demonstrere Bremsen i Virksomhed
ograa kraevedes et Lokomotiv under
Damp. Resultatet blev, at jeg blev tilstil-
let et Kort, der gav Adgang til at kere paa
Lokomotiver paa Straekningen Trelleborg
—Halmstad og Trellehorg—Malme—Al-
vesta. Ind imellem Turene, som jeg keor-
te, ofrede Ingenior Jungfelt beredvillig
gentagne (Gange sin Tid, for i UUndervis-
ningsvognen at give mig et Indblik i
Kunze-Knorr-Bremsens Teknik og Virke-
maade.

Men, som Ingenieren selv betonede, det
kunde paa Grund af den Tid, som kunie
afses dertil. kun blive et Indblik. Et saa
kompliceret System som denne Bremse i
Virkeligheden er, kracver, at man tager
hver Del for sig og gennemgaar det grun-
digt. Takket veere Hr. Ingenierens Fo:-
trolighed med Systemet og alle dets Fines-
ser samt enestaaende Evne til at gore det
klart og forstaaeligt, fik jeg mere ud af
disse Timer, end jeg havde ventet.

Jeg skal ikke her komme ind paa :n
Beskrivelse af Bremsen, men henviser i
saa Henseende til. hvad der foreligger i
Lokomotivtidende Nr. 3 og 4 for dette
Aar, skrevet af Lokomotivferer F. Spoeer.

I Tidsrummet fra den 21. til Maane-
dens Slutning kerte jeg paa de foranferte
Streekninger med alle Togarter og paa de
forskellige Loko-Typer.

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

Overalt hos Lokomotivpersonalet med-
te jeg samme Venlighed som hos Embeds-
mend. Jeg fik Lejlighed paa hver Tur
til at bruge Bremsen, og enkelte Foreve
overlod mig ganske at fremfore Toget.

Det falder i Begyndelsen noget akavat
at staa paa venstre Side af Maskinen og
kere paa venstre Spor, ligesom Signalsyv-
stemet jo ikkke er helt det samme som
vort, men jeg greb mig selv i at undres
over, hvor hurtigt man vanner sig til dis-
se Forhold og bliver fortrolig dermed.
Sverrig er paa .Jernbaneveesenets Omraa-
de i tlere Henseender et Foregangsland,
hvor en Lokomotivinand fra Danmark
kan laere en Del. Med Hensyn til Signal-
systemet, der med Indferelse af Lyssigna-
ler saaved for Dag- som Natsignalers
Vedkommende, vel skal kaldes bedre end
vort, er der dog Forhold, serlig med Hen-
blik paa gennemkerende Tog, der gor, at
jeg foretreekker vort System efter Gen-
nemforelse af fremskudte Signaler med
Blinklys i Forbindelse med Afstands-
meerker.

Der er Ting og IForhold vedrerenle
Lokomotiverne, som man under Korselen
straks leegger Meerke til. Nemlig den ef-
ter vore Forhold ualmindelige Dampud-
viklingsevne, de svenske Lokomotiver er i
Besiddelse af samt den Hastighed, hvor-
med de kan bringe deres Tog op paa den
normerede Hastighed. Man kan heller ik-
ke undgaa at drage en Sammenligning
mellem Fyremetoden der og her. Vore
Lokomotiver taget i Almindelighed fordrer
en betydelig mere omhyggelig Indfyring,
end der krzeves paa de svenske Lokomo-
tiver, der synes at kunne forbrseende Kul-
lene uafhangig af Fyremetoden. At det
hejere Kedeltryk (14 kg pr. qem) paa de
svenske Lokomotiver er den egentlige
Aarsag til Maskinernes Overlegenhed over
de Togbelastninger, de maa lebe med, er
vel troligt nok, men dette godtger kun, at
der er et Misforhold tilstede mellem Traek-
kekraft og Toghelastningen, i hvert Fald
for nogle af vore Maskiners Vedkommen-
de. Med Hensyn til Smeringen af Lok-
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motivernes forskellige Dele da afviger
denne ikke i nogen veesentlig Grad fra,
hvad vi bruger hos os, hverken med Hen-
syn til de Distancer, der gennemlobes, el-
ler det Kvantum, der forbruges. Saa vidt
jeg kunde skonne anvendes overvejende de
samme Olier som hos os.

Til Kedelens Forsyning med Vand an-
vendes saa godt som udelukkende Injek-
torer, dog er nogle Maskiner forsynet med
Fodepumpe. Men om der ved de hidtil
anvendte Pumpesystemer finder nogen vir-
kelig Besparelse Sted er vist trods alle
Prover et stort og aabent Spergsmaal. At
der derimod tlyder mange Reparationer
og andre Kalamiteter deraf er en Kends-
gerning, som man ogsaa i Sverrig faar he-
kreeftet. Personalet udtalte i kraftige Ven-
dinger deres Dom i Pumpernes Disfaver.
Der ofres ikke meget paa Renholdelzse og
Pudsning af Maskinerne, naar lige undta-
ges Gangtojet. 1 Forerhuset er slet intet
blankpudset, men der holdes rent for
Smuds og Olie, hvilket er noget lettere end
paa vore Lokomotiver, idet man i Sverrig
paa Grund af de lukkede Forerhuse er fri
for Kulstov fra Tenderen. Denne er for-
synet med en hej Forvaeg. der naar op un-
der Fererhusets Tag eller Loft og med
Sejldug forbundet med dette. Hullet i For-
veeggen, hvorigennem Kullene glider ned
paa en Samlebakke. kan lukkes med Fald-
der. DPersonalet staar saaledes rent for
Stev og Tilsmudsning, samt, hvad der er
af storre Betydning. godt beskyttet mod al
Slags Vejr.

Seederne til saavel Lokofarer som Lo-
kofyrboder er drejelige og hviler paa en
lang Spiralfjeder. Selve Saedet er rundt
og danner et hehageligt Szde.

Overhedey findes. saa vidt som jeg fik
oplyst, paa alle Statshanernes Lokomoti-
ver, og i rigtig Forstaaelse af Betydnin-
gen deraf for Lokomotivets Okonomi la-
der man Overhederrerene blese ud for
hver Tur, Lokomotivet har kert. Dette
finder ogsaa Sted ved et enkelt Privathane-
selskab herhjemme.

Paa Lokomotiver af de forskellige Ty-
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per, jeg havde Lejlighed til at kere med,
fandtes Dampbremse. Dette kan jo synes
noget overtlodigt, men man er gaaet ud
fra, at det er mere formaalstjenligt ikke
at paamontere Lokomotiverne »Direkte-
bremseventilen« til Brug for Maskine og
Tender under Rangering og Kersel som
tom, men hellere en Dampbremse. Om der
er synderlig Forskel paa Udgiften til Lo-
komotivets Bremseapparater ved dette Ar-
rangement, ved jeg ikke. Men man opnaar
at spare Luftpumpen for en Del Arbejde,
idet man kan flytte Maskinerne og fore-
tage Rangeringer ved Depotet uden Op-
pumpning af Beholderne, der altid betyder
en [Tdgift. Dertil kommer. at man i Damp-
bremsen har en Bremse, der ved de n@evn-
te Lejligheder er mindst lige saa praktisk
i Brugen. Ligeledes lagde jeg Mwarke til,
at man ved Rangering i de mindre Lokal-
godstog fortrinsvis benyttede Dampbrem-
sen. Man kunde jo heraf drage den Slut-
ning. at man herhjemme har forhastet sig
med Paamonteringen af Lufttrykbremse
paa vore nye Lokomotiver af Listra H.
Tager man i Betragtning, at der sikkeit
vil gaa baade Aar og Dag inden vi kom-
mer til at kere med Lufttrykbremsen i
Tog. da kommer man vel ikke uden om,
at dette i Virkeligheden er Tilfeldet. Nu
er de imidlertid forsynede dermed og maa
jo bruges.

Paa de svenske Statshaner er Luft-
trvkbremsens af System »Kunze-Knorr«
nu anvendt i ca. 2 Aar. Sperger man Lo-
komotivpersonalet ud om deres Mening
om denne Togbhremse, modtager man kun
anerkendende og rosende Udtalelser. Hvor
Talen er om Godstog, gaar Udtalelserne
ud paa, at med denne Bremse er megen af
den Utryghed og Usikkerhed, som Fererne
af de store skruebremsede (Godstog var
Genstand for, taget bort. Anvendt i Per-
sontog i Sammenligning med Vacuum-
bremsen falder der kun bhegejstrede Udta-
lelser til Fordel for Lufttrykbremsen.

Man maa her erindre, den i Alminde-
lighed langt strengere Vinter i Sverig end
hos os, hvilket med Hensyn til Vacuum-
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hremsen som bhekendt har en meget gene-
rende Indflydelse. Der kortes efter sam-
stemmende Udtalelser som Regel Vinteren
igennem med meget daarligt Vacuum, som
foraarsagede meget Tidstah.

En Fordel ved Lufttrykbremsen er det
ogsaa, at eventuelle Utatheder langt let-
tere findes ved Tryk end ved Vacuum.

Mine Erfaringer fra Opholdet i Sverig
og min Kersel med de forskellige Togarter
i hvilke jeg selv har betjent Bremsen, gaar
ud paa, at vi Lokomotivfolk her hjemme
har Girund til at hilse Indferelsen af Kun-
ze-Knorr-Bremsen med udelt Glade og
Tilfredshed. Dette geelder i serlig Fox-
stand med Hensyn til Godstog. Da jeg i
laengere T'id var blandt de Ferere, der fra
Aarhus kerer de gennemgaaende store
(iodstog med H-Maskiner mellem Ar. og
Fa., kan jeg af Erfaring tale med om den
[’sikkerhed, hvormed man fremferer disse
skruehremsede Tog paa gennemsnitlig ea.
80 Vognladninger. Det er en uomtviste-
lig Kendsgerning, at man ikke kan stole
paa Bremsebetjeningen i disse T'ng. I.ad
(GGrunden dertil saa vare hvad som helst.
Foreren maa stole paa Maskinhremsen og
sin egen Beregning af alle indvirkende
Forhold. [elt anderledes er Forholdet i
de Kunze-Knorrbremsede Godstog i Sve-
rig, skent man der maa kere med 90) Vog-
ne (180 Aksler). Kun et Eksempel skal
jeg anfere til Anskueliggorelse af dat
fremforte. Vi gik fra Hesleholm til Malmo
med et gennemkeorende Godstog bhestaaen-
de af 70 tungt leessede Vogne. 'Togets
Vegt i Tons husker jeg ikke. 1 Sverig
faar Lokomotivfereren Togets Vaegt opgi-
vet i Tons og tillige. hvor mange Tons af
Togets Vargt der er hremset. | sin Kere-
plan, der udleveres i Lommeformat, ser
han paa en trykt Skala, om Bremsevagten
svarer til Togveegten ifelge Togets norme-
rede Hastighed. Er dette ikke Tilfaldet
foretages et af to, enten neds:ettes T'ogha-
stigheden eller Bremseveegten bringes op
ved Hjeelp af haandbetjent Skruebremse.
Der standsedes kun i Eslev og Lund. Beg-
ge Steder passeredes Hovedsignalet for
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Indkersel med ca. 50 km Hastighed, sam-
tidig foretoges hegyndende Bremsning
(horisontal Bane) og Standsningen fore-
gik bledt og uden Ryk eller Sted i Toget,
og paa rette Sted. Det er en stor Fordel,
at en for haardt foretagen Bremsning hur-
tigt ophaeves. Hovedfordelene ved denne
Lufttrykbhremse er jo ferst og fremmest,
at den er anvendelig i Godstog. At den
ikke kan svigte. At den ikke kan udmat-
tes selv under de leengste Bremsninger.
Og endelig, at den virker hurtigt baade til
Bremsning og Lesning uden at foraarsage
Ryk og Sted i Toget.

I det omhandlede Tog saavel som alle
GGodstog medfelger kun 2 Mand, Togmeste-
ren og en Bremser, der har Plads i den
sidste med Bremseventil forsynede Vogn
i Toget. Heri ligger selvsagt saa stor en
Besparelse, at Indferelsen af Lufttryk-
hremsen for Sverrig og trafikmeessig be-
sleegtede Lande er en rentabel Forretning,
og forener saaledes det paakraevede med
det fordelagtige. Noget anderledes vil det
vel nok paa Grund af stedlige Forhold stil-
le sig for Danmarks Vedkommende.

Hvilke Konsekvenser det i det lange
I.eb vil drage efter sig, denne stadige
Overfloediggoerelse af Mennesker i alle Be-
drifter ved Indferclse af Underveerker af
Maskiner, er en anden Sag, som nok fer
eller senere vil kreeve sit Svar, men ikie
nu skal dreftes her.

Det har veeret Opfattelsen, at sammen
med Indferelsen af Lufttrykbremsen kre-
vedes ogsaa for Udgangs- og Knudestatio-
ner Opladningsanleeg til Togstammerne,
saaledes at Bremsepreven kan foretages
straks, naar Maskinen er gaaet for Toget.
Svenskerne har hidtil ikke anlagt saadan-
ne, idet Tiden, der medgaar for Maskinen
at oplade Toget, er forholdsvig kort. Selv
for de storste Tog tager det kun 5 a 10
Min., alt eftersom der er Utaetheder eller
ikke. Fordelen ved disse Anleg er ikke
saa meget Tiden. der spares ved selve Op-
ladningen, men mere dette, at eventuelle
Utetheder og fulgende Udveksling af Slan-
ger er opdaget og foretaget, inden Maski-



nen gaar for Toget, og dette ikke af den
Grund forsinkes. Imidlertid har Sven-
skerne ikke hidtil funden, at Udgift og
Fordel ved disse Anlaeg staar i Forhold
til hinanden. Det har ligeledes her hos
os veeret gjort geeldende, at Rangeringen
til og fra trykluftbremsede Tog paa Sta-
tionerne var besveerlig og tog leengere
Tid, og at der ved Optagelse af en storre
ikke opladet Togdel blev Tale om et ufor-
holdsmeaessig Tidstah. Af det foranferte vil
det veere klart, at den sidste Opfattelse er
forkert. I det hele taget foregaar Range-
ringen med ovet Personale lige saa hurtigt
som i skruebremsede Tog. Der er forskel-
lige IForhold at iagttage, som det range-
rende Personale hurtigt bliver fortrolig
med. Skent Princippet er det samme, er
der dog nogle Afvigelser i Apparaterne
paa de svenske Maskiner og paa vore. ’aa
de svenske Maskiner findes en Regule-
ringsventil anbragt ved Forerventilen af
en saadan Form, at Fereren ved et lille
Haandhjul kan indvirke paa dennes Funk-
tion. Den tjener til at holde Ledningsstyk-
ket konstant paa 5.

Men det sker ved Overtagelse af et Tog,
som en anden Maskine er indkommet mad,
at Bremserne slaeber paa. Dette har sin
Grund i, at Maskinen, som forlod Toget,
har haft for hejt Ledningstryk. Ved Hjeelp
af den lille Stilleskrue paa Regulerings-
ventilen kan Fereren nu spende Ventilens
Membramplade fast og forheje Lednings-
trykket, saasnart det hafte Tryk er naaet,
gaar Bremserne i Toget les. Ved nu un-
der Keorselen lidt efter lidt at frigere sig
Membrampladen udlignes Trykket igen-
nem Toget ned til de normale 5. Denne
Ventil findes ikke paa vore Maskiner, men
er, saa vidt som jeg skenner, erstattet af
et System, som ikke lader sig paavirke ude
fra, men, som der er Erfaring for, heller
ikke i alle Tilfeelde virker efter Bestemmel-
sen. Det vil sikkert, naar der er Tale om
Bremsernes Anvendelse i Tog, blive ned-
vendigt at anbringe denne Regulerings-
ventil.

Jeg fik under mit Besog i Sverig Lej-
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lighed til at bese Nordiske Armaturfabrik
i Lund, hvor Kunze-Knorr-Bremsens Ap-
parater laves. Det er jo i det veesentlige
en Kopi af Moderfabriken i Berlin, og alt
Arbejdet foregaar paa Specialmaskiner,
der er bragt til det yderste af Preecision.
Jeg skal ikke her give nogen Beskrivelse
af Fabrikationsmaaden, men henvise til,
hvad der i Lokomotiv Tidende er skrevet
om dette Emne under »Berlinerrejsenc.
Kun skal her anfores, som Bevis for Nor-
diske Amaturfabriks heje Stade, at Moder-
fabriken i visse Henseender har optaget
Arbejdsmetoden efter denne. Ved mit Be-
seg paa l'abriken var jeg Genstand for
megen Venlighed fra saavel Disponenten
Hr. von Gegerfelts Side, som fra Hr. In-
genior Vesterlund, der forte mig rundt i
Virksomheden og derefter i Byen.

Hvor man fardes modtager man Ind-
trvk af, at Danskere er velset i Sverig,
skont der i Fortiden er fuldt op af blodige
Minder om Stridigheder mellem de to Folk.
At man i den brede Befolkning ser med en
vis Humor paa disse Fortidsminder, fik
jeg lidt Forstaaelse af paa den Maade, paa
hvilken en af de I‘erere, jeg havde FKor-
nejelsen at kere med. henledte min Op-
meerksomhed paa det Mindesmeerke. der er
rejst ved Lund til Minde om det blodigste
Slag, der er udkaempet mellem de to Folk.
Monumentet kan ses fra Banelinien, og da
vi passerede Stedet, slog han mig paa
Skulderen, idet han paa sin gemytlige
Maade spurgte mig, om jeg vidste, hvad
dette var for et Minde. Da jeg i Qjeblik-
ket havde ganske andre Ting i Hovedet
end Mindesmeerker, erindrede jeg ikke det-
tes Eksistens. »Jo, ser vi¢, sagde han,
dette Minde er ifraan den Tiden, da de
svenske og danske Jeevlene kom tilsam-
men og fik slaasset her ved Lund. Men
gideng, fojede han til, har vi forliktes da.
Karakteristiken af de to Folk lader formo-
de, at Hadet er forsvundet, hvilket jo gan-
ske bhekreeftes af Indskriften paa det iov-
rigt saa smukke og talende Mindesmeerke.

Aug. Andersen.
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GENNEMSNITS-DETAILPRISER
for Juli, April og Januar 1926 samt Oktober og Juli 1925,

Hovedstaden Kall_stader_ne 110 Lﬁdkomm.

_Gennemsnit for_hele Landet

Juli April  Juli |April| Juli | April | Juli ‘A!gril Jan. | Okth.| Juli
1926 | 1926 1926 | 1926 | 1926 | 1926 | 1926 | 1926 | 1926 | 1925 = 1925
Qre | Ore  Ore ©Gre| Qre ! Gre | Gre | Ore | Gre | Pre | Ore
Rughbred ..........coooveuon.... 4kg| B4 | 84| 8 | 6 84| 84| B4 | 8| 92| g8| 132
Sigtebred ........ .. ... ... ... .. kg 56 56 50 50| 48 | 48] 51 51 55 a6 70
Bvamplkibroed &, (1L TR TR AN = 83 83 78 | 781 771 761 79 79 34| 86 101
WMawmeli & - bocmmidada- 1o beas — 41 40 43 42 41 40| 42 41| 42| 43| 62
Bvggryn, danske................ = 4 | 45 41| 41 38| 39| 41| 42 46 49 63
Havregryn, danske.............. —_ 67 70 66 69 64 64| 66 68 75 81 96
Semoulegrymi .. L sam b 4241 . — 63| 66, 67| 68 63 64| 65| 66| 69 79 83
Kartoffelmel ................... —_ 51 55| 45 481 42 w4 | 46 Il 49| 54 63 )4
Risengryn -+ .. e dle 000 L — | 93| 89 3| 75, ev| 71| 78| 78| 82| 88| U5
e L T T LT v e— — | 2| 72| 62| 63| 58| 59| 64| 65| 70| 77| 92
Gule Arter, Victoria, afskallede . — K2 83 173 74 66 66| 74 74 80 88| 10!
Hugget Melis Nr. 1 ............ s=s 58 58 62 60/ 60 59| 60 59 62| 65| 7
Farin, lyst, Nr. 1 .............. — 45 45| 47 46| 46 4| 46 45| 48| 51| 63
Kayfer -Sx¥ Wy rm n o5t o oy — | 507 | 506 460 | 478 447 @ 452| 471 | 479 | 493 | 506 55T
TPefalm:, Kongot . TNE TSN .o —_ 993 | 975 901 | B74( 925 | 8R4 929 | 911 | 930 | 952 | 1000
Terrede, amerik. Fbler, ringede. — 196 | 201 182 | 185 173 | 180 184 | 189 | 202 | 298| 252
Toerrede Abrikoser .............. — 324 | 323 312 | 312| 307 | 303| 314 | 313| 309, 323| 348
Svedsker m. Sten............... — | 153 | 155|116 | 119] 109 | 111|126 | 128 134 151/ 166
Rosiner, Valencia............... — | 158 | 161 126 | 132| 117 | 123] 134 | 189 | 148| 159 186
Fiskeboller, feeroiske............ vakgl 71| dal| 72| 72| 72| 3| 72| 73| 75| 80| 83
Henkogte Alrter, grove ......... — | 70 l"ws) 7l o't it | -l 78| ‘Bx| ‘8o
HiidtolBE Ly e - - - o oyl Tiepans e Loy '"WFL| 25| 25 25| 25 25| 25| 25| 25| 26| 26| 26
Bajersk 91 ... ................. /2 Fl. 27 271 29 29 28 281 28 28 30 300 30
Smer, lurmerket ............... kg 343 | 368 335 357 | 329 351 336 | 359 367 | 477| 487
Margarine (animalsk)........... — | 219 221 189 192 183 | 182| 197 | 198| 212 216 254
Plantefedt (Palmin)............. —_ 161 165 | 162 164 161 163] 161 | 164 173 181 206
Vegetabilmargarine ............. — | 172 171 153 | 155 147 | 149] 157 | 158 | 168| 174 202
Mejeri-Ost. . ..., — 183 190 | 145 159 126 | 132] 151 | 160| 186 195 208
Ag, nylagte, danske ............ Snes | 240 | 232 194 | 166 181 | 153 205 184 426 358, 317
— praeserverede............... - - — = — 11 160 _El |l el iw) BT (0 W |
Sodmeelke: oxlociod U BERG . Liter 33 35 26 20 24 261 2B 29| 31 36 38
Helskummet Maelk ........... ... — 11 11 10 10 9 9] 10 10 11 12 12
Kaernemelkr. . Wi vman [1, Hige” - 19 19 12 12, 10 1| 14 o BB [ 2 S
Oksekod (Forked) .............. kg 177 163 142 131 140 | 128] 153 | 141 161i 183 227
—  (skeert Ked) ........... — | 312 | 290 220 208 213 | 200] 248 | 233 | 260 | 288 332
Kalveked (Forked) ............. - 190 169 | 159 149 149 134 ] 166 161] 169 | 197 230
Fersk Svinebov.. ............... — 191 195 | 218 | 222| 216 | 219] 208 | 212| 228| 244 | 265
Morbrad .....ccvoiii. — | 462 | 417 415 390 415 | 396 431 401 390 | 430 452
Saltet Brystfleesk............ ... —_ 284| 283 255 261 252 | 256 264 267 292 308 332
Islandsk Lammeked, Forbov .... — 1190 | 202 161 180| 158 | 177|170 | 186 210 214 219
Reget, benles Skinke ........... — 398 | 404 | 411 | 412 424 | 426 411 | 414 442 463 479
Svinefedt, hrydret dansk ........ — | 248 | 262 196 | 198 193 | 199] 212 | 220! 246| 269 287
SPELePRISe k3 Wi . ek L e — 563 | 558 390 399 387 | 394| 447 450 479 507 | 514
Ferske Sild ................ e — 117 8| B2 71 &2 71 94 73 | 94 79 107
Ok, Loty e F gl 1L — | 64| 73| 53| 58| as| e1] 57| 64| ‘@] so|' 7
Rodspeaetter .. ..o, —_ 235 | 232 142 140 128 | 114 168 | 162 | 204| 186 | 200
KPSk - goewe 3o, o o o s s — 145 | 153 142 156 133 | 148] 140 152 | 166 | 174 | 188
Hiviid kaal®s . 57 Fm S maind . i — — } 13| 34 20| 28 19] 31 17 15 16
Guleredder - .. ...vvoeein.. = 09 25| 760 22| 78 20] 5H, 22| 22| 23| 78"
Kartofler, i sterre Partier ...... 50 kg | 1442%)] 612 | 11877 488 1062%) 397 ] 1280%) 499 5H542| 579 '1713%
— iEmindrgeet s, ol dhe kg [|*-30% 16/ n-a1® 14| n-21")  12].29%) 14| 15| 16 20-39%)
B kkenSalt: . - auiie 35 sl 4 3 18 18| 17 17( 16 | 16| 17 S 77 s ]
Amerikansk Vaskesoda .......... _ 12 13 14 14 13 14 13 | 14 14 15 17
Brun Sabe, prima.............. - 66 66 64 65| 62 63| 64 65 71 | 8()| 93
Petroleum, Water white ........ Liter | 22 22 20 | 20( 21 I 20| 21 21 24| 24| 28
Skotske Neddekul............... hl 325 | 294| 330 | 330! 323 | 323| 326 | 316 345 330| 375
Knuste Koks, leveret............ _ 261 238 249 | 253 | 258 | 259| 256 | 250 | 269 | 252| 305
Elektricitet .. ................... kwt 46 48 58 A8 61 | 63| 55 56 59| 59 ‘ 59
(BRI B = TR E O SR e m? 20 21| 27 28| 31 31| 26 271 28| 30| 30
Optendingsbrende . ............. kg 12 12 9| 9 B8 8] 10 1t0f t1o| 10/ 11
Herrestovler,Boxcalf,gennemsyede Par [2186 |2245 2145 | 2153|2108 |2140 [2146 | 2179 | 2287 | 2450 | 2519

Forsaaling og Bagflikning af do.

= \IGa1 ] 776 | 762 | 766 721
| | il |

729

751 J 757

B08 823‘ 825

') Prisen galder nye Guleredder.
*) Prisen geelder nye Kartofler.
) Det forste Tal er Prisen for gamle Kartofler, det sidste Tal Prisen for nye Kartofler.



TANDHJULSLOKOMOTIV TIL
BRUNKULSTRANSPORT

Af Overingenier Osvald Grun, Berlin.
Oversat Lokomotivferer F. Speer.

Ved Fredsslutningen efter Verdenskri-
gen maatte Tyskland som bekendt forplig-
te sig til at levere store Meengder Kul til
Frankrig og Belgien, og dette — i Forbin-
delse med Afstaaelsen af kulrige Dele af
Oberschlesien og Besattelsen af Ruhr —
hevirkede en Lammelse af Tysklands Kul-
forsyning. Af den vrund saa et stort An-
tal tyske industrielle Virksomheder sig
nedsaget til helt eller delvis at anvende
Brunkul i deres Kraftcentraler, og paa
mange andre Omraader blev Brunkullene
taget i Brug, saa Eftersporgslen blev
sterre og sterre. Brunkulverkerne blev
saa steerkt beskeeftiget, at der maatte fore-
tages store Udvidelser af Virksomheder-
ne.

Til Udgravning af Brunkullene opstil-
ledes nye storre Gravemaskiner, til Trans-
port i Brunkullejerne anskaffedes storre
Vogne og sterre Lokomotiver, og Briket-
fabrikkerne udvidedes. 1 de Brunkullejer,
der ikke ligger for dybt, kunde Grubelo-
komotiverne bruges til den direkte Trans-
port af Brunkullene fra Lejet til Briket-
tabrik eller Jernbanestation, men til Kul-
transport fra de dybere liggende Lejer
over Straekninger med Stigninger mellem
50 og 100 % var disse for svage, og Tov-
eller Keedebaner, som brugtes mange Ste-
der kunde ikke befordre den store Kul-
meengde.

Saaledes var Forholdene ogsaa ved
Brunkullejet »Fyrst Bismarck« i Bipsen-
dorf. Efter neje Overvejelser besluttede
Direktionen at gaa bort fra Kaedebanerne
og erstatte dem med en Sporbane med der-
til egnede store Selvaflaesservogne, som
skulde befordres af Damplokomotiver, der
var hygget med den seerlige Transport for
(ije. Direktionen henvendte sig i Slutnin-
gen af 1924 til Borsigs Lokomotivfabrik
i Tegel, Berlin, og udbad sig Forslag til
Lokomotiver til det Brug.

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

Den planlagte Transportbane var imid-
lertid bygget feerdig og havde en Leengde
af 900 m, hvoraf 600 m havde den storste
Stigning paa 67 % og den ovrige Strack-
ning var horisontal eller med meget smaa
Stigninger. Paa den sterste Stigning
skulde det foreslaaede Lokomotiv traekke
et Kultog bestaaende af fire store fireaks-
lede Vogne, Storrumsvogne, med en sam-
let Vaegt af ca. 150 t med en IHastighed paa
8 a4 10 km/T. Veagten af en tom Vogn
er 13t, den rummer 35 m® med en Lade-
vaegt af 25 t. Til Fremdrivning af et Tog
af den Veegt beheves paa de staerkeste
Stigninger en Traekkekraft af ca. 14 000
kg.

Ifolge Jernbanebygnings- og -drifts-
forskrifter maatte T'og paa Straekningen
med Stigninger over 50) % kun fremfores
af Tandhjulslokomotiver, men Borsig-
Verket har bevist, at det uden videre er
muligt at befordre Tog uden Fare over
Straekninger med Stigninger og Fald paa
50 til 70 °/eo med almindelige, men sveere
Adhaesionslokomotiver.

Det vil fore for vidt at komme ind paa
dette her, kun skal bemearkes, at det var
paa Grund af nogle overordentlig gode
Driftsresultater med nogle Lokomotiver
til  Bjerghaner (Halberstadt—Blanken-
borgbanen i Harzen, Dansk Lokomotiv
Tidende Nr. 3 1926), at det tyske Rigs-
baneselskab interesserede sig for disse
Lokomotiver og har anskaffet et stort An-
tal af denne Type til Bjergbaner med Stig-
ninger paa 635—70 % oo.

Derfor foreslog Borsig at bygge Ad-
heesionslokomotiver til den foreliggende
Anvendelse, men da disse ogsaa skulde
benyttes i selve Brunkullejet maatte der
tages Hensyn til den cgenartede Korsel,
der forekommer i et Kulleje, i Seerdeles-
led at Lokomotiverne ikke maatte veere
fc1 sveere. Til den foran nmvnte Trekke-
kraft beheves et Damplokomotiv med en
Adheesionsveegt af 60 t; med et elektrisk
Lokomotiv kan den samme Trekkekraft
opnaas med en Adhaesionsveegt af 40—42
t, men da.der ikke var Elektricitet til Raa-
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dighed, kunde der kun veere Tale om et
specielt konstrueret Tandhjuls- og Adhse-
sionslokomotiv for Dampkraft.

Af Hensyn til Driftsforholdene i et
Brunkulleje i Sammenligning med de be-
staaende Bjerghaner; der for storste De-
len benyttes til offentlig Trafik, blev Val-
get af den nedvendige Tandstang imedeset
med stor Interesse. De @ldste Bjergba-
ner har en Tandstang, der er konstrueret
af Banens Bygmester: Riggenbach, Abt
og i de senere Aar har man ogsaa gjort
Brug af en Tandstang, der er konstrueret
af Strub.

Den Riggenbachske saakaldte Stigz-
tandstang bestaar af to serligt formede
17 E-Profiljern. som midt i Sporet er fast-
gijort paa Svellerne. Teanderne, som Lo-
komotivets Tandhjul griber ind, er frem-
stillet af sarligt Profiljern og fastgjort
mellem [T E-Skinnerne. d

Abts Tandstang bhestaar af to flade
Staalskinner med 30 X 100 mm Tvarsnit.
Efter Tandtrykkets Sterrelse anbringes
een, to eller tre Tandsteenger med indfree-
sede Tender midt i Sporet i en indbyrdes
Afstand af 30 mm med Teenderne forsat
og fastgoeres i Svellerne paa lignende Maa-
de som Riggenbachs.

Tandstangen, der er konstrueret =f
Strub afviger fuldstendig fra de neevnte;
den ligner en almindelig Vignoleskinne, i
hvis Hoved der er fraeset Teender. Ihvor-
vel Tandstangsstreekningen betinger et
specielt anlagt Banelegeme, der er hereg-
net paa de stedlige Forhold, maatte man
alligevel regne med en steerk Tilsmuds-
ning af Tandstangen. Abts maatte af den
Grund lades ude af Betragtning, og af de
to andre bestemte man sig til Riggenbacha,
der har faaet den storste Udbredelse.
Strubs Tandstang hesidder visse Fordel=,
nien er dyrere at anskaffe.

(Fortsaettes.)
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HOVEDBESTYRELSESM@DET
d. 18.—19. August 1926.

Alle var til Stede.

Pkt. 1 Meddelelser fra Formanden.

Ved Samarbejde mellem de 3 Distrikters
Maskinbestyrere og Organisationens Formand
er efter Generaldirektoratets Anmodning udar-
bejdet en Oversigtsplan for den fremtidige Mon-
tering og Indretning m. v. af samtlige Vearel-
ser, der anvendes af lLokomotivpersonalet.

Gdir.s Approbation foreligger endnu ikke.

Formanden har sammen med Maskinbesty-
reren i 1. Distrikt hesigtiget de Forandringer,
der er foretaget i Remisen og ved ILokpers.
Opholdsverelser i Helsingor; nogle Mangler er
paatalt og bragt i Orden, hvorefter Ordningen
er godkendt.

Der er tilstillet 2. og 3. Distrikt Skrivelser
med Anmodning om Ophangning af Billeder
i Lokpers. Opholdsvierelser i Thisted, Nyke-
bing M.. Glyngere. Ringkjebing, Skjern, Vi-
borg, Aalestrup, logstor, Haderslev, Aabenraa,
Tinglev, Skelde, Randers og Grenaa, herpaa er
modtaget imedekommende Svar.

Som tidligere omtalt blev der for ca. 1'/2
Aar siden bevilget 10000 Kr. til forskellige
Velfawrdsforanstaltninger i Fredericia, da der
imidlertid intet var foretaget endnu i Maj Maa-
ned toges Sagen paany under Behandling med
det Resultat, at der straks toges fat paa For-
andringerne. Imidlertid er de skete Forandrin-
ger, der er foretaget af en saadan Beskaffen-
hed, at man paany har maatte tage Sagen op
til Behandling.

Et Forhold angaaende Benyttelsen af Op-
holdsveerelserne i Skjern har vearet Genstand
for Undersegelse, og efter at Droftelse med 3.
Distrikt har fundet Sted, vil Sagen antagelig
gaa i Orden i den naermeste Fremtid.

Der har fundet en Droftelse Sted mellem
Overarkitekten og Formanden om det nye Re-
miseanleeg i Padborg, man er ved denne Lej-
lighed kommen ind paa Spergsmaalet om Ind-
retning af Enkelt-Soveveerelser i nye Remise-
anlag, og i evrigt hvor Forholdene tillader det.

Sporgsmaalet er for Tiden Genstand for
Overvejelse 1 Gdir.

Angaaende Indretningen af de Lejeboliger,
der paatenkes opfort i Padborg er fremsat
Onske om Droftelse, denne har endnu ikke fun-
det Sted.

Paa Foreningens Andragende om Opfoerelse
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af to Lejeboliger til 2 Lokf. i Skjern har man
modtaget imedekommende Svar.

Der er indsendt Skrivelse til Maskinafde-
lingen om forsegsvis at anbringe Sandkasserne
paa Loko. F. paa Kedlens Ryg.

Man har endvidere andraget om, at Loko. D
i Lighed med Loko. H. og R. maa blive for-
synede med en Varmespiral under Lokomotiv-
forerens Plads.

Andragendet er imedekommet saaledes, at
der forsegsvis inden kommende Vinter vil blive
anbragt Varmespiraler under Feorerskamlen
paa ) Loko D, der ikke er omhyggede eller staar
for Tur til Ombygning.

Der er endelig fremsendt Beklagelser over
manglende Velferdsforanstaltninger paa de
ombyggede Loko. I og om Udkigsvinduerne paa
L.oko. B.

En Sag angaaende en Lokomotivferer, der
ved en Fejltagelse fra Gdir. Side ikke hlev for-
flvttet, da det var hans Tur, har vaeret Gen-
stand for Undersegelse og er nu hragt i Orden,
og den paageeldende er forflyttet.

Der er indsendt Skrivelse til Gdir. i An-
ledning af, at Thisted Maskindepot i over |
Aar har anvendt en Lokomotivfyrbeder som
Forer paa Straekningen.

Herpaa modtaget Svar, hvorefter Thisted vi)
faa ! Lokomotivferer mere.

I en Sag angaaende Godtgerelse til en Lokf.
for Leje af et Verelse for den Tid, han var
holdt tilbage paa det Sted, hvorfra han havde
modtaget Meddelelse o at vare forflyttet, har
man fra Gdir. modtaget Meddelelse om, at
Godtgorelse ikke kunne vdes.

T den Anledning har man fremsendt Protest
til Gdir. med Krav om Forhandling for at faa
fastsat, at Distrikterne ikke kan tilbageholde
en Lokomotivmand, der fra Gdir. har faaet
U'nderretning om at viere forflyttet.

Herpaa er ikke modtaget Svar.

Der er behandlet en Rackke Sager angaaende
I“ftergivelse af Sygedage og Tilbagebetaling af
Betaling for Sygedage.

En Sag angaaende Godtgorelse for Flvtning
er behandlet og imedekommet.

FForeningen har ved Bisidder assisteret i
nogle Sager, der har veret til Behandling hos
Auditeren.

Nogle Sager angaaende Godtgoerelse for
dobb. Husferelse har vieret Genstand for Be-
handling. Endelig har Rangermaskine-Sporgs-
maalets Ordning medfert en Rakke Sager, dels
angaaende Anvendelse af de 2-mandsbetjente
Rangerlokomotiver, dels angaaende Rangertu-
renes Tilretteleegning, bl. a. skal na@vnes Sager
fra Orehoved, Helsingor, Nyborg, Odense, Fre-
dericia, Lunderskov, Esbjerg, Randers, Ryom-
gaard; disse Sager har hver for sig varet Gen-
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stand for Undersegelser og har givet Anled-
ning til Dreftelser saavel med Gdir. som Di-
strikterne.

En Sag angaaende Lokomotivfyrbedernes
Anbringelse i Tur i Fredericia har veret Gen-
stand for Behandling, og Gdir. har, naar visse
narmere angivne Bestemmelser iagttages, ime-
dekommet de paageldendes Ynsker.

En Sag fra Ke. angaaende Ombytning af
nogle Tog er oversendt Gh. Afd. 1 til Udtalelse.

Fra Gedser Afd. har man modtaget en Kla-
ge over, at en der tjenestegorende Lokomotiv-
mand midlertidig var bleven stationeret i Ko-
benhavn; Sagen har veeret Genstand for Under-
sogelse, og der er indsendt Skrivelse til Gdir.
med Forespergsel, om det kunde forventes, at
Lokomotivmeend i Fremtiden af Helbredshen-
syn midlertidig stationeredes efter Unske.

Herpaa er ikke modtaget Svar.

Formanden meddelte, at der vilde finde
Droftelse Sted angaaende Driften af Marketen-
deriet i Aarhus. Nordisk Lokomotivmands
Forbunds Sekretariat har afholdt Mede i Ke-
benhavn. Formanden refererede de paa dette
Mode behandlede Sager.

Ved Dansk Smede- og Maskinarbejder For-
bunds Kongres har Organisationen veret re-
praesenteret ved Formanden og J. Boyesen og
ved Norsk Lokomotivmands Forbunds Kongres
i Oslo ved Formanden.

Formanden refererede Forhandlingerne paa
disse Kongresser.

Formanden omtalte Forretningsferer I. A.
Hansens Doed, meddelte, at der fra Organisatio-
nen var sendt en Krans.

Formandens Meddelelser toges til Efterret-
ning.

Pkt. 2. Hovedkassererens Beretning.

Hovedkassereren fremlagde Regnskahsover-
sigt pr. 1. August.

Toges til Efterretning.

Pkt. 3. Sager til Beslutning.
Formanden meddelte, at der fra I. T. F.
forelaa Meddelelse om, at der i Forbindelse med
Kongressen i September i Paris vil blive af-
holdt en international Jernbanemands Kon-
ference angaaende Betjeningen af elektriske
[.okomotiver samt Motorvogne.
Til at reprasentere . L. F.
manden og J. Boyesen.

valgtes For-

Pkt. 4. Eventuell.

Forskellige principielle Spergsmaal angaa-
ende Anciennitetsforhold dreftedes.

FForskellige principielle Spergsmaal vedre-
rende Lokomotivfyrbeder-Aspiranternes {/ddan-
nelse var Genstand for Behandling.

K. Johansen.
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DAGLIG PLAGE PAA PERSONBANEGAARDEN

Vi har ude paa Hovedbanegaarden nogle Skidt-
kasser til Opsamling af det Affald, som fremkom-
mer paa Hovedbanegaarden ved Udrensning af
Vognene og Udskylning af Klosetterne samt alt an-
det Affald. Dette bliver breendt, saa det er umuligt
at se eller fardes omkring Brandstedet, som ligger
saa dejligt, at det er der, den meste Rangering
foretages. . Jeg saa Baneformanden sette Ild paa
denne Forraadnelseskasse, men han forsvandt hur-
tigt, saa at den dejlige Lugt og Reg ikke kunde
naa ham. Jeg talte senere med ham, om vi ikke
kunde blive fri for Afbraeending af disse Kasser
med Skidt, og svarede han mig, at saa lang Tid, han
ikke fik Ordre til at lade veere, blev han ved.

Det er manges ¢Mnske, om Baneformanden kun-
de faa en saadan Ordre, hvilket vilde veere et
stort Gode for os, som til daglig ikke kan lebe vor
Vej, naar det passer Baneformanden at afbrande
det Skidt, som han ikke selv vil lugte til.

Jeg haaber, at disse Ord maa blive lest af dem,
som kan give Baneformanden den Ordre, som jeg
mener, han skulde tage af sig selv.

Lkfyrb. 54 Th. Christensen, Gb.

BESOG | LUFTHAVNEN

Torsdag d. 9. September arrangerer Dansk Lo-
komotivinands Forening et Beseg i Lufthavnen,
hvortil Medlemmer med Damer venligst indbydes.

Der vil blive etableret nogle Rundflyvninger til
nedsat Betaling ca. 7 Kr. pro persona.

Narmere Meddelelse pr. Cirkulere.

D@DSFALD

Onsdag den 18. August afgik Lokomotivfyrbe-
der Alexander Jensen, Fredericia, ved Deden paa
Krabbesholm Sanatorium som Offer for Tuberkulose.

Jensen var fodt den 10. September 1894 og blev
saaledes knap 32 Aar gammel. Han blev ansat
som Lokomotivfyrbeder den 1. November 1918. Af-
dede var mget afholdt af sine Kolleger og Over-
ordnede; han var glad for sin Tjeneste og udferte
denne meget samvittighedsfuldt.

Jensen var ugift, og Begravelsen fandt Sted fra
Jensens Hjem i Balling under meget stor Delta-
gelse.

Efter Talen, og efter at Medlemmer af Frede-
ricia Lokomotivpersonales Sangforening meget stem-
ningsfuldt havde sunget: »Laer mig, o Skov, at
visne glade, bar uniformerede Kolleger Afdude til
Giraven.

Ved Baaren
personales KFane, og seks

paraderede I'redericia Lokomotiv-
Lokomotivfyrbeder stod
.Eresvagt.

Ved Graven talte Afdelingsformanden, Lokomo-
tivfyrbeder A. A. Hasberg, Iredericia, smukt om
den afdede og henviste til, at vi nu maatte leve paa
Minderne. Og blandt Lokomotivimandene havde
Alexander Jensen kun efterladt gode Minder, som
vi skylder at sige ham Tak for.

Til Slut bragte Hasberg afdode en sidste Hilsen
fra Kolleger og Medansatte og udtalte et: Are vare
dit Minde.

HJERTELIG TAK
Hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved Loka-

motiviyrboder Alexander Jensens Ded og Begra-
velse. Skraderm. N, C. Jensen, Balling.

BYTNING

En Lokomotivfyrbeder i Kebenhavn ensker at
bytte med en Kollega i Jylland eller Fyn. En 2
Vearelses Lejlighed med Centralvarme kan medfelge.

Lokfyrb. Andersen, Hvidkildevej 68, St.,
Brondshej.

Nverfort fra D. S. & M. F. tii D. L. F. d. 1.—8.—26:
Lokfb. Aspr. E. E. Hansen, Kbhvn Gb.

5
<.

l/dnevnelse fra 1.—9.—26:

Lokomotivfyrheder M. V. Rasmussen, Holstebro,
til ‘Lokomotivferer i Struer (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder K. 8. Sivertsen, Horsens
(Rangerf.), til Lokomotivferer i Herning (min.
Udn.).

Lokomotivfyrbeder 5. T. Hansen, Kbhvns Gods-
bgd., til Lokomotivierer i Fredericia (min. Udn.).

Forflyttelse fra 1.—9.—26:

Lokomotivferer (). Jensen, (Herning, e. Ans. til
Aalborg.

Lokomotivferer 8. Rasmussen, Fredericia, e. Ans.
til Aarhus H.

Lokomotivferer Axel .Hansen, Fredericia, e. Ans.
til Aarhus H.
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Lokomotivferer H. DP. Danielsen, Esbjerg, e. Afsked:

Ans. (il Fredericia. Lokomotiviorer J. P. .J. Raabxk, Slagelse, eo.

Lokomotivferer I. N. J. Madsen, Struer, e. Ans, Ans. paa Grund af Svageligh. m. Pens. fra 30.—11.
til Eshjerg. —26 (min. "Afsked).

Lokomotivfyrboder 8. K. .Jorgensen, Masnedsund,
til Neestved. Afgaaet ved Doden:

Lokomotiviyrboder W. CG. G. Horbye, Masned- Lokomotivimester 1 F. M. Soby, Skanderborg,
sund, ¢. Ans. il ‘Sore. den 24, —S.—28.

Lokomotivfyeboder . Mogensen. Fredericia, e. Lokomotivfyrboder A. .Jensen, Fredericia, den
Ans. if. Opstag til Ringsted (Rangerforer). 18, —=, —20.

A T

KI&[S*KW[IBT Hahit eier Frakke 35 Kr.

wJSVVV/’TZ

udmarket dansk Stof
20, Skindergade 20 smuki udstyret helt igemem

JAmic gummvare 8 | | Camillus Nyrops Etabl. || | Vesterbros Vinimport

Vodersprojler, Sanitets- & Sygeplejeartitler Nyrop ng .)I(zn;/ A/8. Absalonsgade 34

1. Prisliste mod 50 Bre | Frimrhk. 1
MSERET EKSPEDITION o Telf. Byen 4195 Kﬂbmagergade i Kiobeyhava s

Jerobanemend 10 pCl. Rabat Telefoner: Cent‘ral 768 og 10028.

Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg. Ll esserpons o ViSstendoss

Specltalitet:
Bandager til vanskelige Tilfslde.

NEEEEETTTEE

A

> 2

Forlang A
Fallesforeningen for

Danmarks Brugsforeninyer a ,,Smtsmyggefietﬂs A
Hovedontor: !v‘ Husholdningsel & Skibsal
W
]

EIET

13 Njalsgade 13 .
» Njalsg: * Original pasteuriseret Aftapning w

Kehenhavn Faas paa Hel- og Halv-Flasker

Telefon 4015. Telefon 40156

CEEEEETT T

y Bageri&Condiiori
"' A g ers k ov'sS Fienshorggade 61. TIf. Vest. 53567
anbefaler sig’til d’'Herrer Jernbanem®nd med 1. Klannes Varer.

Bestillinger paa sterre og mindre Kager til Selskaber modtages.
Morgenbroud bringes. Morgenbrod briages.

A. Olsens Eftf., Dybbolsgade 20.

anbefaler sig med 1. Kl.s Viktualier
og Paalzeg til d’Hrr. Jernbanemand.

PECA DT DI+ DT+ DI D D
R Vesterbros Frugtlager
Nilbpeprons s Enghave Plads I Istedgade 52

wTiklo* er drej i Brugen
WORNING a PETERSEN. VEJLE

ORISR Ty S TN NSRRI N

4 Frugt og Grontsager. - Torrede Frugter samt Conserves. - Billige Priser.
AT TN A OINCA IR A IR O
Nerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontoret d. 6. Septbr.

Redaktion: Vesterbrogade 98 A 2, Kjehenhavn B.

Annonce-Ekspedition
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613. NY Vistesgade 7 3+ Kobenhavn B,
Udgaar 2 Gange maanedlig.
=5 : Telefon Central 14,613.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Kontortid K. 10——4
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. 2 E=s .

Frederiksherg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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