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APRIL 1954

H ;30. Aargang

Danske Privatbaners Jernbaneskole |

sluttede i Faaborg fredag den 5. marts sit 22, med-
hjeelperkursus, sit 13. stationsmester- og sit 3, tog-
tienestekursus.

Der havde oprindelig veret tilmeldt 44 mand,
men dette antal var skrumpet ind til 39, der alle
bestod eksamen.

I medhjelperklassen blev der givet felgende
skriftlige opgaver:

Sikkerhedstjeneste: ,Krydsning, ny krydsning
og forleegning af krydsning fra og til togfelgesta-
tioner.«

Godsekspedition: ,Regler for fragtberegning af
lette varer som stykgods.©

Person- og rejsegods-ekspedition: ,Hvilke be-
tingelser ma genstande, som rejsende forer med
sig, opfylde for at kunne indskrives som rejsegods 7«

I stationsmesterklassen lad den skriftige opgave:
»,ved rangering pd Deres station afspores en styk-
godsvogn til stationen. Enkelte colli i vognen be-
skadiges. — Indberet det skete!* Medens togtjene-
steklassens tilsvarende sporgsmil led: ,Tog 312
den 28. februar 1954 pdkerer en lastbil ved en
pa fri bane beliggende offentlig overkersel, der er
sikret ved bomme. Lastbilen odelsgges og chauf-
faren kveestes. Toget fir mindre beskadigelser.«

Som censorer fungerede:

I sikkerhedstjeneste direkter M. K. Jensen, Silke-
borg, og direkter Th. Andersen, Bogense. Fagle-
rer var stationsforstander J. Jacobsgaard, Sellested.
Alle elever eksamineredes.

I banelere og faste tekniske anlag direktar We-
del Wedelsborg, Preeste, og direkter Damgaard
Andersen, Horsens. Samme lerer som i sikker-
hedstjeneste.

Elever i medhjelper- og stationsmesterklassen
eksamineredes.

I person- og rejsegodsekspedition direktererne
M. Jensen, Randers, og Serensen, Ringkebing. Fag-
lerer: Stationsforstander H. J. Bornes, Farso.

Alle elever eksamineredes. :

I organisation m. v. direktererne Olivarius, Kol-
ding, og Krag, Ebeltoft. Lerer: Stationsforstander
H. J. Born®s. Alle elever eksamineredes.

I godsekspedition overtrafikassistent Hersholm,
Aalborg, (formand for Danske Privatbaners Kon-
torforening) og direkter Nielsen, Haarlev. Fag-

lerer: Stationsforstander Grabow Olesen, Rask
Mplle. Kun eleverne i medhjelper- og stations-
mesterklassen.

I jernbanegeografi, kereplan m. v. direktgrerne
Nielsen, Varde, og Lund, Nykebing F. Lerer:
Stationsforstander Grabow Olesen. Omfattede alle
tre klasser.

I rullende materiel: Ingenier C.V. Kier, Odense,
og direktor Johansen, Holbaek. Lerer: Overtrafik-
assistent H. Justesen, Randers. Omfattede alle tre
klasser.

[ stationstjeneste direktarerne Serensen, Aalborg,
og Larsen, Rudkebing. Omfattede medhjelper- og
stationsmesterklassen.

I bogfering og regnskabsvaesen direktererne Se-
rensen, Ringkebing, og Larsen, Rudkebing. Ogsi
dette fag var kun for medhjelper- og stations-
mesterklassen, og overtrafikassistent H. Justesen
var fagleerer i begge fagene.

I ekspeditionstjeneste (befordring af gods) i tog-
tjenesteklassen formanden for trafikpersonalet, tog-
ferer Selund, Kolding, og direkter Hafstrem, Vi-
borg. Lerer: Stationsforstander Grabow Olesen.
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I postforretninger stationsforstander Aamand,
Brenderup, og postmester Hansen, Svendborg.
Lerer: Postmester Jargensen, Faaborg.

Som felge af den ringe tilslutning af stations-
mester-aspiranter indgik de tre mand af denne
katagori i medhjelperklassen, men med det pen-
sum, der var afsat til dem.

Skriftlig eksamen begyndte den 28. februar, da
der fra kI. 9 til 12 var preve i sikkerhedstjeneste
og indberetning om et tjenstligt forhold. Neeste
dag havde medhjeelperklassen skriftlig prove i gods-
ekspedition fra kI. 9 til 12 og i person- og rejse-
godsekspedition fra kl. 13,30 til 16,30. Der eksa-
mineredes i de mundtlige fag den 3., 4. og 5. marts
og sluttedes sidstnzevnte dag hen over middag.
Allerede en time senere rejste de forste af del-
tagerne hjem, men hovedparten blev dog til lidt
selskabeligt samver om aftenen efter de mange
dages forceret arbejde. Den yngste pa holdene var
18 ar, den eldste 43 ar. Taget i betragtning, at
hovedparten var mellem 30 og 40 4r, og at der
skal preesteres et ganske betydeligt arbejde for at
tilegne sig stoffet for mennesker i den alder, gik
det forbavsende godt for disse =ldre. Der var
vitalitet og humer over feltene badde til hverdags
og til eksamen. Den nervesitet, der sporedes ved
ferste overhering i jernbanegeografi forste sendag
efter ankomsten, blev holdt godt nede ved den
endelige eksamen. Som en af deltagerne sagde til
lererne, inden man skiltes: ,Det er dog vist et
ret pent resultat af en @ldre mand som mig.

Ja, det var det sandelig! At sivel ®ldre som
yngre blev lidt gemytlige ved afslutningen inden
afskeden med kammeraterne, er ikke nyt ved jern-
baneskolen.

Eksamensresulater.

Togtjenesteklassen. e
Porter B. Pedersen, Aalborg Privatbaner ............. 6,65
— 8. J. Eriksen, T Y T Y 6,42
— G. E. Sgrensen, = s own s meen s e 6,60
Skinnebusforer E. Larsen R T s . TLT 6,85
Lokomotivfyrb. J. G. Vick S f e e e 5 s 5,69
— A.P.J.Jensen — ... 5,59

— V. S. Nielsen — ... .. ... 5,71
Togferer H. Laigaard, Ebeltoft-Trustrup Jernbane...... 6,81
Motorforer E. Fischer, Horsens Privatbaner.... ...... 6,16

Togbetj. V. B. Serensen, Nakskov-Kragenzs Jernbane. 5,48

— K. E. Larsen, Lollandsbanen ................. 6,59
Porter Sv. Aa. Jensen, Nordfynske Jernbane.......... 6,73
Porterasp. Sv. Hansen, Nordvestfynske Jernbane...... 5,6¢

H. Rasmussen, Odense-Kerteminde-Martofte 4 51

Lokomotivfyrb. H. Pedersen, Odsherreds Jernbane .... 6,15
Porter G. Hansen, Heng-Tollese Jernbane ............ 6,03
— P. ]. Petersen, Odsherreds Jernbane........... 6,76

H. ©@rsdahl,
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Togbetjent J. P. Lerke, Ryomgaard-Gerrild-Grenaa Jb.. 6,60
— B. Rasmussen, Skagensbanen.... ......... 6,11
Porter V. Chr. Pedersen, S e s e s 5,715
— H. Hansen, Stubbeksbing-Nykebing-Nysted Jb.. 6,01
Togbetjent K. E. F. Kjerup, Thisted-Fjerritslev Jb. .... 7,20
Porter P. E. Erichsen, Varde-Nerre Nebel Jernbane ... 594
—  Hj. Jergensen, Vemb-Lemvig-Thyboren Jernbane 6,76
Lokomotivfyrb. P. V. Pedersen, — -— 6,69
Togbetjent N. Christiansen, QDstsjellandske Jernbane .. 6,69
Medhjeelperklassen.
Trafikelev A. Lindstrem, Aalborg Privatbaner ......... 5,17
— H. T. K. Arildskov, Ebeltoft-Trustrup Jb. ... 6,40
Trafikmedhj., frk. G. Lundh,
Hillered-Frederiksvaerk-Hundested Jernbane.. 5,43
— A. Serensen, Horsens Privatbaner....... 5,81
Trafikelev H. B. Christensen, Langelandsbanen ... ... 5,67
Trafikmedhj. N. K. Frandsen, Randers-Hadsund jernb. 4,73
Trafikelev P. J. Nielsen, Skagensbanen ...... . 5,20
Trafikmedhj. N. L. Serensen, Troldhede- Koldmg Ve]en 6,06
Trafikelev A. Rasmussen, @stsjellandske Jernbane.... 5,73
Stationsmesterklassen:
Porter C. Bentsen, Aalborg Privatbaner .............. 6,21
— P. J. Larsen, do. 000 s sw e s e 5,42
— K. J. Nielsen, Troldhede-Kolding- Velen Jernb.. . 6,11

Efter de nugeldende eksamens-bestemmelser
kreeves der i gennemsnitskarakter mindst 4,00
points, medens der er fastsat mindstekarakterer
for visse fag, og ikke mere end een karakter md
vere under 3. Karakterskalaen spander over tal-
rekken fra 8 til I. \

Et pointsantal pa 7,00 og derover er udmerkelse.

Danske Privatbaners Fallesreprasentations flids-
premier — 1 bog — tildeltes trafikelev H. T. K.
Arildskov, porter C. Bendtsen og togbetjent K. E.
F. Kjerup. To bogpremier fra Danske Privat-
baners Kontorforening til medhjelperklassen til-
deltes trafikmedhjelperne N. L. Serensen og A.
Serensen. Privatbanefunktion®rernes Forbund ud-
satte som sedvanligt ogsa to bogpremier, af hvilke
den ene tildeltes porter K. J. Nielsen i stations-
mesterklassen, den anden togferer H. Laigaard i
togtjenesten.

Da der efterhdnden indgir flere og flere loko-
motivmand til kursus pa skolen og der i ar var
otte med, var der ogsd en bogprazmie fra denne
organisation til eet af dens medlemmer. Det blev
skinnebusferer E. Larsen, der fik den.

Vi fryser ikke mere -

men har gjort det i mange aar, og det er sikkert
tilffeldet med motor- og skinnebusferere landet
over.

Det har jo desveerre veeret saadan lige siden
motorvogne og skinnebusser blev indfert ved
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banerne, at der er blevet taget meget lidt hensyn
til det personale, som i 10—12 graders frost eller
mere i ca. 8—10 timer maa sidde bundet til styre-
grejerne i en utet motorvogn med dedmands-
anordning og med en ulidelig traek, som fortrinsvis
rammer fedderne og knaeene. Ja, hvad det har
kostet af gigt, ischias, modtagelighed over for for-
kelelse o. s. v., det kan vi, som har kert i mange
aar under de nzvnte forhold, tale med om, for
der er sikkert ikke saa faa, der er alvorlig merket
deraf. Det har rimeligvis ikke manglet paa hen-
stillinger fra personalets side om at faa omtalte
forhold ordnet. Og hvad er der saa blevet ud af
det? Hojst en lille radiator paa siden af vognen,
hvor den ingen gavn gor, eller som i skinne-
busserne et 3/, tommers rer med nogle plade-
strimler paa, som heller ikke kan varme, fordi
den er af utilstreekkelig storrelse, og der ingen
varmt vand kommer deri. Det skal indremmes,
at der paa skinnebusserne under instrumentbordet,
hvor en radiator skulle anbringes for at gore gavn,
er saa lidt plads, at den ikke kan blive af til-
streekkelig sterrelse. Vi har her ved Mariager—
Faarup—Viborg jernbane, takket vaere en ledelse,
der med forstaaelse og velvillie er gaaet ind for
at lese spergsmaalet, i 3 skinnebusser i b-enden
faaet installeret Boch varmluftsblesere, der paa
en fuldtud tilfredsstillende maade selv i den kolde
tid i januar og februar har bestaaet sin prove.
Ingen isnende traek mere, men dejlig varm luft.

Til slut lidt om varmluftsbleeseren. Den er an-
bragt under instrumentbordet, er drejelig og for-
synet med 2 klapper, som kan indstilles, saa den
varmer henholdsvis faedderne og knzene.

Den bestaar af en elektrisk motor med 3 hastig-
heder, der bleser luft gennem nogle smaa lameller,
som bliver gennemstrommet af kelevandet, og den
varmer godr selv ved lav kelevandstemperatur,
stremforbruget er meget lille og anskaffelsessum-
men ligesaa, og i betragtning af, hvad den kan
spare banerne og personalet af sygedage, kan der
ikke vaere tvivl om andet, end det maa kunne
betale sig at paamontere varmluftsblesere paa alle

skinnebusser. M. Jakobsen,
Mariager.

1. maj-emblemet i aar.

For tredie gang vil der i aar blive ivaerksat salg
gennem organisationerne af et 1. maj-emblem, frem-
stillet i metal. Da man for to aar siden lod frem-
stille det ferste metal-emblem som et 1. maj-merke
for hele arbejderbevaegelsen, var det efter beslut-
ning af De samvirkende Fagforbund og Social-

demokratiet og paa grundlag af de gode erfaringer,
man havde gjort i Sverige og Norge. Ogsaa her-
hjemme tjener emblemet det dobbelte formaal: at
virke agitatorisk for festligholdelsen af 1. maj-dagen
og at skaffe paakrevede pengemidler til partiorga-
nisationernes virksomhed baade lokalt og centralt.
Det var derfor meget vaerdifuldt, at 1, maj-emblemet
baade i fjor og i forfjor blev solgt i et betydeligt
antal over hele landet.

De to foregaaende aar bar 1. maj-emblemet
Th. Staunings og F. J. Borgbjergs billede, og i aar
er det en fagforeningsmand, afdede J. Jensen,
stifter af D. s. F. og senere borgmester i Koben-
havn, der pryder maj-merket. Dette er ievrigt
fremstillet paa samme smukke maade som de fore-
gaaende aar i forgyldt og redlakeret metal.

1. maj-meerket vil blive forhandlet baade i fag-
foreningerne, paa arbejdspladserne og i de social-
demokratiske partiforeninger og vil ligesom de
foregaaende aar koste 1 krone. Afsztningen af
1. maj-emblemet ber i aar ikke blive mindre end
de foregaaende aar, Organisationerne vil satte ind
paa at sikre et stort salg, og vi opfordrer kolle-
gerne til at skaffe sig 1. maj-emblemet og bare
det i april maaned, altsaa i tiden inden 1. maj.

Aalborg Privatbaners
Begravelses- og Laanekasse.
UDSKRIFT AF
regnskabet for aaret 1953.

Indbetalt:

Medlemsbidrag og indskud ........... 2.186,10
RENEer .. ... ... 7.361,55
Udbetalt:
Begravelseshjelp...... ... ........... 8.250,00
Samlede administrationsudgifter . .... .. 807,54

Kassens aktiver pr. 31. december 1953:

Kontant............ ... .. ...... .... 71,17
Indestaaende i Sparekassen ....... .. 7.413,78
59.000 kr. 5 9/, Nye jydske
Kjebstad-Creditforening 52.118,06
50.000 kr. 59/, Jydsk Land-
kreditforening. ... ..... 44.691,94
109.000 kr. paalydende
kebt til... 96.810,00 96.810,00
Udlaant til medlemmer...  28.815,58
Samlet formue... 133.110,53

Begravelseshjelpen er for klasse A:

300 kr. -~ bonus 30 kr.
Begravelseshjelpen er for klasse B:

600 kr. -~ bonus 60 kr.
Kontingentet er for klasse A: 30 ere pr. maaned.

— - - - B:60 - - -

Medlemstal pr. 31. december 1953: klasse A: 42
B: 280
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Aalborg Privatbaners
Begravelses- og Laanekasse.

Generalforsamling afholdes onsdag den 28. april

1954 kl. 19,00 paa hovedkontoret i Aalborg.
Dagsorden:

Valg af dirigent.

Formandens beretning.

Regnskab for aaret 1953.

Indkomne forslag.

Eventuelt.

Saafremt den ordinere generalforsamling ikke er
beslutningsdygtig, afholdes ekstraordiner general-
forsamling samme dag og sted kl. 19,30.

P. C. Jensen,

formand.

2 o N

Dansk Lokomotivmands-Forbunds

ordinere kongres afholdes fredag den 21. maj
d. aa. i Aalborghallen, (Radiosalen) Aalborg.

Til samtlige afdelingsformaend.

De afdelinger, der paa kongressen bliver re-
preesenteret ved andre eller flere end afdelingsfor-
manden, bedes meddele dette til forbundet, inden

udgangen af april maaned.
P. H. V.

K. Hansen

Til samtlige kongresdeltagere.

Af hensyn til arrangementet, bedes de kongres-
deltagere der ensker reserveret hotelverelse, snarest
at henvende sig til forbundet med opgivelse af, om
der enskes enkelt eller dobbelt vaerelse, samt fra
hvilken tid.

K. Hansen

Afd. 3, Aalborg

afholder 50 aars jubileumsfest i Kildens sel-
skabslokaler, lardag 22. maj 1954. Pensionister som
onsker at deltage i festen bedes henvende sig til

afdelingsbestyrelsen.
Bestyrelsen.

Dedsfald.

Den 8. marts 1054 afgik vor gamle kollega og
gode kammerat, pens. lokomotivferer Kjeld Hansen,
ved deden i en alder af 72 aar. Hansen begyndte
sin jernbanekarriere ved V. N. J.s aabning som

pudser, steg op gennem graderne til lokomotiv-
ferer, flere alvorlige uheld var medvirkende til,
at han i en forholdsvis ung alder i 1931 maatte
tage sin afsked paa grund af sygdom. Han var en
god og omg®ngelig kammerat, ogsaa ud over vor
lille kreds.

Vi, som har kendt og arbejdet sammen med
Kjeld, vil bevare og @re hans minde i taknemlig

erindring. Afd. 10, V. N. J.
8. 8

Personalia.

Afdelingsform®ndenes opmerksomhed henledes pi nir
nye medlemmer optages, da at sende deres fagforeningsbog,
som skal vaere frameldt smedeforbundet, samt deres tydelige
postadresse til hovedkassereren.

Niar medlemmer flytter fra et sted til et andet, skal de
til det stedlige postkontor anmelde deres nye postadresse.

Afd. 3. Aalborg Privathaner.

Skinnebusfarer Villy Larsen har segt og erholdt
afsked fra den 1. marts 1954 og fra samme dato
overflyttet til hvilende medlem.

Dodsfald.

Afd. 10. Varde—Nr. Nebel jernbane.
Pens. lokomotivferer Kjeld Hansen afgaaet ved
daden den 8. marts 1954.
Afd. 23. Kolding Sydiianer.
Pens. lokomotivferer R. Bechmann afgaaet ved
deden den 4. marts 1954.
Afd. 30. Odense—Kerteminde—Martofte jernbane.
Pens. lokomotivferer L. V. Hansen, Odense,
afgaaet ved deden den 19. februar 1954,
Afd. 37. @stsjzllandske jernbaner.
Pens. lokomotivfyrbeder Jergen Hansen afgaaet

ved deden den 22. februar 1954.
Rettelse til adressefortegnelse.

Afd. 10. Varde—Nr. Nebel jernbane.

Afdelingsformand: motorferer Svend Seby,
Stausvej 7, Varde.

Familickursus paa Roskilde Heojskole.

Roskilde Hgjskole har i de senere aar haft
sukces med sit familiekursus, hvor far, mor og bern
samtidig er kursister. De voksne deltager i fore-
drag og studiekredse formiddag og aften, og ber-
nene bliver under kyndig vejledning beskeftiget
med hobby-arbejde.
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[ aar ligger familiekursuset i tiden fra 171.—24.
juli. Foredrag og studiekredse, der gaar paa melo-
dien: Dagliglivets gleeder, er anlagt under hensyn
til, at man er deltager i 14 dage; derfor vil der
kun vere adgang til at tegne sig for 14 dages
kursus indtil 1. maj. Efter den 1. maj kan ogsaa
8-dages kursister indmeldes, saafremt der endnu
er ledige pladser.

Betalingen for 14 dage paa Roskilde Hejskole
er 160 kr. pr. voksen (heri medregnet 2 udflugter).
For bern er der en gradueret skala efter alder.
Sidste aar var det muligt at sege statsunderstot-
telse; efter hvad der foreligger, vil der ogsaa i aar
blive mulighed herfor. Narmere underretning
herom vil hejskolen kunne give.

Med tidligere aars erfaring in mente ber man
sikre sig plads paa Roskilde Hajskoles familie-
kursus hurtigst muligt, og det geres ved at skrive
direkte til hejskolen.

Esbjerg Arbejderhejskoles Elevforening,
Roskilde Hejskoles Elevforening og
Roskilde Hojskole.

Det ,,sociale jernteppe’.
Skillelinjen mellem lenmodtagerne og ,,de andre”.

Der er mange slags ,jernteepper® i denne verden,
naar man ret betenker det. Fzlles for dem alle
er, at de har en god og en daarlig side, og at det
er nasten umuligt at gennemtreenge dem. At lade
sig fode paa den forkerte side af et jernteppe er
en af de dumheder, man begaar for sin fadsel.

Men medens man jo ikke kan #ndre noget med
hensyn til det forhold, at man er fadt ,et forkert
sted“, kan man jo afskaffe et eller andet ,jern-
teppe“ eller gore forholdene nogenlunde ens paa
begge sider. Den skillelinje, der faktisk findes
mellem lenmodtagerne paa den ene side og alle
»de andre“ paa den anden side, er meget effektiv
og vanskeligere at overskride, end de fleste tror.
Det er nok bedre at forsege paa at udjevne for-
skellen mellem de to sider af graensen; derved vil
den ogsaa i de vigtigste henseender forsvinde af
sig selv. Disse bestreebelser er da ogsaa lige saa
gamle som lenarbejderklassen selv.

Kastevasen eller ,,jerntzppe”.

Kastevesen med naesten uoverstigelige hindrin-
ger mellem kasterne findes i naesten alle samfund,
men som bekendt mest udpreeget i Indien, hvor
brahminerne ikke maa spise af tallerkener, der
har varet brugt af andre. Giftermaal mellem per-
soner af forskellig kaste er udelukket. Det er det
naturligvis ikke i Europa og U. S. A., men her

kalder man det ,mesalliance“, naar det ret sjeldne
tilfelde indtreffer, at en mand f. eks. gifrer sig
under sin stand. Mange vil maaske mene, at det
er et overvundet stadium, men undersegelser af
eegtefelles sociale stilling fer brylluppet har vist,
at ,lige bern leger bedst“, og at de naturligt finder
sammen. Det er kun i den kulerte litteratur, at
direkteren gifter sig med sin kentordame og over-
legen med en sygeplejerske. De faa undrtagelser
fra denne regel, der indtreeffer i praksis, bekrefter
blot den almindelige regel. Unge fabriksarbejdersker
skal derfor ikke forvente, at de kan gennembryde
»det sociale jernteppe“ ad giftermaalets vej.

Lige saa mange nitter som @gteskabslotteriet
har ogsaa de andre lotterier, herunder tipningen.
Men grunden til, at der spilles saa meget i lotteriet
og tippes saa meget, er netop haabet om at slippe
yover paa anden side“ ad en bagvej eller genvej.
De faa personer, for hvem det lykkes, kan vi nok
lade ude af betragtning.

Hvorledes nu med lenarbejderne og hele den
store lenmodtagergruppe? Har de nogen sterre
chancer for at afkaste lenmodtagernes aag? Vi kan
her henvise til en undersegelse blandt automobil-
arbejdere i U. S. A. — udpregede samlebaands-
arbejdere, vellennede, men allesammen kede af
deres ensformige, monotone arbejde. For det forste
er det karakteristisk, at ingen af dem enskede,
at deres bern skulle fortsztte ad faderens fodspor,
ganske i modsetning til f. eks. kulminearbejderne,
hvis arbejde dog ogsaa er meget ubehageligt. Der-
nest gnskede de nesten alle at slippe ud af samle-
baandets spandetrpje, og man spurgte flere hun-
drede om, hvilke chancer de havde i denne hen-
seende. Kun en enkelt mente, at han kunne faa
en farm, hvis hans broder, der ogsaa var farmer,
ville hjelpe ham, og en anden mente, at han kunne
overtage en lille forretning. Men ellers var udsig-
terne neermest mikroskopiske.

Det var i U. S. A. Men det kunne jo vere, at
det var lettere i Europa. Det er det neppe. Alle
erfaringer gaar ud paa det modsatte. Tvaertimod
er det saadan, at der drages stadig flere over i
lenmodtagerklassen, idet kvinderne i stigende tal
gaar over fra at vere ,hjemmefruer® til at vere
ude-arbejdersker. Dette har flere aarsager, som er
velkendte og derfor ikke behever narmere ud-
redning.

Hvorfor ikke vare lanarbejder?

Onsket om at slippe ud af lenmodtagerklassen,
der neeres af naesten alle lenarbejdere, er ikke
alene dikteret af kravet om bedre indtegter, men
iseer af trangen til friere arbejdsforhold, kortere
arbejdstid og mindre underkastelse under arbejds-
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givere eller toresatte. Desuden vil man selv helst
nyde frugten af sit arbejde og ikke afgive en vis
del il sin ,arbejdsgiver<. Men der er paa nasten
alle disse punkter serget for, at ,treerne ikke
vokser ind i himlen%. I alle fag er lennen noje
reguleret og arbejdstiden ikke mindre. Her er
ingen spring mulige. Anderledes ligger det ,paa
den anden side¢. Der er indtegterne ganske
anderledes tvangfri.

Lad os tage en lille oplevelse. En kontordame
hos en sagferer fik besked paa at skrive en regning
for sagfererbistand. Farst sagde sagforeren: Skriv
600 kr., men saa beteenkte han sig og sagde: Nej,
800 kr., og derved blev det. Dette er en autentisk
begivenhed. Den kan suppleres med mange til-
svarende. [ handels- og forretningsverdenen om-
gaas man betydeligt mere ,utvungent® med sine
honorarer og avancer, end lenmodtagerne er vant
til. Arbejdsfri indtaegter, som er et ukendt begreb
blandt lenmodtagerne, er netop kendetegnet paa
hele den store gruppe af ikke-lenmodtagere. Der
er naturligvis alle grader, men indkomst-statistikken
viser tydeligt, at der i hvert fald ikke er loft over
indtegterne. Revisorer og bogholdere kunne des-
uden, hvis de ikke havde tavshedspligt, fortelle
adskillige interessante ting om arbejdsfri indtaegter
og om den lgse omgang med tusinder af kroner,
der finder sted i disse kredse. Den store penge-
ombytning lige efter krigen var jo ogsaa et eneste
tragi-komisk bevis for rigtigheden af paastanden
om de skjulte formuers eksistens.

Handels- og forretnings-,moralen® er jo et be-
gred, der ikke har andet tilfeelles med agte moral
end selve navnet. Den paavirker uden tvivl de
mennesker, der lever af disse erhverv. Spekula-
tionsindteegter, iser fra samfundsskabte veerdier
samt berstransaktioner og lignende indtaegtskilder
er ogsaa karakteristiske for store dele af de sam-
fundsklasser, der lever paa den anden side af det
,sociale jernteppe“. Det samme gelder arv. Ingen
burde have lov til at leve af de formuer, som tidli-
gere sleegtled har indtjent. Summa summarum: Der
er meget et rette i det nuverende samfund!

Dermed veere dog ikke sagt, at man ikke kan
leve et baade lykkeligt og kulturpraget liv som
lenmodtager. [ vor tid er der store muligheder
herfor, for det forste fordi penge alene ikke er
afgarende, og dernwzst fordi de sociale kaar nu
om dage muligger en nogenlunde rimelig og tryg
social tilverelse. Men vi maa huske, at dette nasten
udelukkende er de steerke lenarbejder-organisatio-
ners skyld. Svekker vi dem, rokker vi ved grund-
laget for den position, der er naaet ved deres
hjelp. CLS.

Forslag til lov
om jernbanedrift paa Lolland-Falster.

§ 1.

§ 1, 2.stk.,, 2. punktum, i lov nr. 56 af 25. marts
1872 om anleeg og drift af en lolland-falstersk jern-
bane opheves.

Ministeren for offentlige arbejder bemyndiges
til af statskassens midler at anvende indtil 1,9 mill.
kr. til at erhverve den A/S Det lolland-falsterske
jernbaneselskab tilherende jernbanestrakning fra
Orehoved til Nykebing F. (inklusive Nykebing F.
station) med tilbeher i det omfang, dette maatte
vere omfattet af bemeldte jernbaneselskabs ejen-
domsret, samt fortsat at lade den n=evnte jernbane-
streekning drive som statsbane.

Den i nerverende paragrafs 2, stk. omhandlede
kebesum forrentes ved bevilling paa de aarlige
finansloves § 16.

§ 2

Ministeren for offentlige arbejder bemyndiges til
af statskassens midler at anvende 500,000 kr. til
at regne halvdelen af aktiekapitalen i et nyt pri-
vatbaneaktieselskab, der med en aktiekapital paa
1 mill. kr., hvoraf den anden halvdel tegnes af
Maribo amtskommune samt Maribo, Nakskov, Ny-
kebing F., Redby og Sakskebing kebstadkommu-
ner, spges stiftet med det formaal efter udlebet pr.
30. juni 1954 af den A/S Det lolland-falsterske
jernbaneselskab under 29. marts 1873 givne ene-
retsbevilling at viderefere den af dette selskab
hidtil varetagne jernbanedrift paa Lolland.

§ 3.

Ministeren for offentlige arbejder bemyndiges til
paa vilkaar, der nermere fastsettes af ministeren,
at meddele det i § 2 omhandlede selskab enerets-
bevilling til jernbanedrift fra Nykebing F. over
Maribo til Nakskov og fra Maribo til Redby havn
i indtil 80 aar fra 1. juli 1954 at regne.

Ministeren for offentlige arbejder bemyndiges til
pr. 1. juli 1954 at overfere til det i § 2 omhand-
lede selskab den af A/S Det lolland-falsterske jern-
baneselskab hidtil udnyttede, under 8. januar 1869
udferdigede eneretsbevilling til drift af Maribo—
Bandholm jernbane.

§ 4.

Der ydes det i § 2 omhandlede selskab stats-
stotte i overensstemmelse med reglerne i lov nr.
187 af 12. april 1949 om dakning af vanskeligt
stillede privatbaners underskud til selskabers drift.

Ministeren for offentlige arbejder bemyndiges til
at give selskabet forhaandstilsagn om, at statens
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bidrag vil udgere mindst 65 pct. af de godkendte
aarlige driftsunderskud.

§ 5.

Saafremt det i § 2 omhandlede selskab, der for-
udsettes at ville sege at afkebe A/S Det lolland-
falsterske jernbaneselskab de til udnytrelse af de
i § 3 n®evnte eneretsbevillinger fornedne faste an-
leg, rullende materiel m. v., i forbindelse med en
saadan overdragelsesaftale helt eller delvist over-
tager pensionsforpligtelser, paahvilende A/S Det
lolland-falsterske jernbaneselskab, bemyndiges mi-
nisteren for offentlige arbejder til paa statskassens
vegne og i forening med de i det nye selskab
aktiehavende kommuner at garantere for selskabets
opfyldelse af saadanne overtagne forpligtelser.

Ydelserne i henhold til de i stk. 1 ommeldte
pensionsforpligtelser afholdes paa selskabets aarlige
driftsregnskab og daekkes i givet fald med stotte
som i § 4 anfert.

Skulle paa et senere tidspunkt det nye selskab
trede i likvidation, dekkes den paa likvidations-
tidspunktet eventuelt endnu resterende del af de
i nerverende paragraf omhandlede pensionsfor-
pligtelser saaledes, at staten deraf overtager saa
stor en proczntandel, som svarer til den, hvormed
staten har deltaget i deekningen af selskabets under-
skud for det senest forud for likvidationen forlebne
driftsaar, dog mindst 65 pct.,, medens den reste-
rende del overtages af de aktiehavende kommuner.

§ 6.

Saafremt der af de ved lov nr. 130 af 23. marts
1948 om statsstatte til modernisering m. v. af pri-
vatbanerne til raadighed stillede midler skulle blive
et belab til overs, efter at de statsbidrag, hvorom
der allerede er givet de enkelte privatbaner til-
sagn, og for hvis vedkommende de herfor fastsatte
betingelser er opfyldt, er udredet, bemyndiges
ministeren for offentlige arbejder til af et saadant
overskydende beleb at yde der i naervaerende lovs
§ 2 omhandlede nye selskab et laan paa indtil
500,000 kr. til delvis deekning af udgifterne ved
moderniserings-anskaffelser, derunder ogsaa saa-
danne, som maatte vere foretaget af A/S Det lol-
land-falsterske jernbaneselskab og overtaget af det
nye selskab. Laanet, for hvis forrentning og amor-
tisation skal gelde tilsvarende vilkaar som fastsat
for de evrige i henhold til lov nr. 130 af 23. marts
1948 ydede moderniseringslaan til privatbanerne,
vil kunne ydes uden den ved nzvnte lov forud-
satte medvirken fra kommunernes side til moderni-
seringsforanstaltningernes financiering. Kommuner-
nes deltagelse i de i naerverende lov omhandlede

aftaler vedrerende det nye selskab skal anses som
tilstrekkelig sikkerhed for selskabets drift i en
passende aarrekke, saaledes at en srlig garanti
i saa henseende ikke skal anses for forneden.

§ 7.

Folgende dokumenter kan udferdiges uden er-
leeggelse af stempelafgift, tinglysningsgebyrer og
andre offentlige afgifter:

a) Overdragelsesdokument mellem A/S Det lol-
land-falsterske jernbaneselskab og staten om
den i § 1 omhandlede jernbanestr&kning paa
Falster.

b) Overenskomst mellem staten og de i § 2 n®evnte
kommuner om tilretteleggelse af jernbanedrif-
ten paa Lolland efter udlebet af eneretsbevil-
lingen af 29. marts 1873.

c) Stiftelsesdokumenter m. v. vedrerende det i
§ 2 omhandlede nye aktieselskab, derunder
ogsaa selskabets aktier.

d) Overdragelses-dokumenter mellem A/S Det
lolland-falsterske jernbaneselskabogdetnevnte
nye selskab.

e) Garantierkleringer afgivet af staten og kom-
munerne for forpligtelser, overtaget af det nye
selskab.

Bemarkninger til lovforslaget.

Den 30. juni 1954 udleber den koncession, som
under 29. marts 1873 er udferdiget for driften af
jernbanen fra Nykebing F. over Maribo til Nak-
skov med sidebane til Redby, hvilken koncession
har veeret udnyttet af A/S Det lolland-falsterske
jernbaneselskab.

Ved overvejelserne af, hvad der skulle ske ved
koncessionens udleb, har alle i banedriften interes-
serede veeret enige om, at der var behov for frem-
deles at have de paageldende jernbanestrakninger
til raadighed, og at derfor driften burde seges fortsat.

Den udlebende koncession indeholder med hjem-
mel i lov nr. 56 af 25. marts 1872 en bestemmelse
om, at staten overtager garanti for 4 pct. rente af
den i banen investerede anle®gskapital, hvilken ga-
rantiforpligtelse i forbindelse med Maribo—Redby-
streekningens forlengelse til Redby havn ved lov
nr. 58 af 1. april 1911 er udvidet til tillige at om-
fatte anleegskapitalen vedrerende denne forlengelse,
dog at Redby kebstadkommune er indtraadt som
medgarant for et beleb af indtil 3,000 kr. Det er
regeringens opfattelse, at denne garantiforpligtelse,
som maa anses saaledes knyttet til den udlebende
koncession, at den opherer med denne, ikke ber
indgaa som led i en nyordning af jernbanedriften
paa Lolland, og at der derfor ikke ber blive tale
om en uzendret forlengelse af koncessionen.
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Omvendt har man ment at maatte afvise et fra
de lollandske kommuner fremsat gnske om, at de
paagzldende jernbanestraekninger skulle overtages
og drives som statsbaner, bl. a. fordi det ville faa
konsekvenser for statens stilling med hensyn til
kommunale ensker om statens overtagelse af andre
privatbaner.

Man er derfor som den naturligste lesning stand-
set ved tanken om at spge stiftet et nyt privat-
bane-aktieselskab, der fortsat kunne drive de paa-
gxldende jernbanestreekninger paa de vilkaar, som
privatbanedriften her i landet almindeligvis er under-
kastet, og med deltagelse af de lokale kommuner,
der hidtil ikke, saaledes som det er tilfeldet andre
steder i landet, har veeret aktieejere i deres privat-
bane og ej heller har deltaget i deekningen af banens
underskud. Forhandlingerne om ‘en ordning paa
dette grundlag, der har veret fart igennem et ned-
sat udvalg, har veret langvarige og vanskelige,
men er til slut resulteret i den som bilag til ner-
vaerende lovforslag vedlagte overenskomst mellem
ministeren for offentlige arbejder og Maribo amts-
raad samt Maribo, Nakskov, Nykebing F., Redby
og Sakskebing byraad om en nyordning af jern-
baneforholdene paa Lolland.

Ved forhandlingerne om nyordningen har det
vaeret baade statens og kommunernes reprasen-
tanter magtpaaliggende at muliggere, at der kunne
skaffes fuld dekning for kreditorerne i det gamle
jernbaneselskab, der efter nyordningen forudsettes
at skulle treede i likvidation. Det er herved iser
tjenestemendene og pensionisterne, man har haft
for @je. Disse kreditorers krav er navnlig paa grund
af den gennem de senere aar stedfundne betyde-
lige stigning i reguleringstillegget vokset meget
betydeligt, og det beleb, som tjenestemend og
pensionister i tilfelde af driftsstandsning og akiti-
vernes realisation kunne anmelde i banens bo, ud-
gor et belgb paa ca. 18 mill. kr. Et beleb af denne
sterrelsesorden kan banens aktiver ved realisation
ikke indbringe, og en skensmessig vurdering af
disse aktiver viser, at de vil veere vaesentligt min-
dre veerd. Ganske vist vil preemiereserven for pen-
sionstilsvaret blive noget mindre, hvis de aktive
tjienestemend kan finde fortsat beskaftigelse hos
et nyt baneselskab, hvorved der ogsaa gennem de
kommende aar vil indgaa de forudsatte pensions-
bidrag til dekning af forpligtelserne, men selv
under en saadan forudseetning vil det gamle sel-
skabs samlede passiver overstige aktiverne med et
meget betydeligt belab.

(fortscettes)

Ny tysk trafikide.

[ paasken 1954 lagger man grundstenen til et
nyt trafikprojekt i Niirnberg, som kommer til at
fore jernbanen til landevejen og byens gader. L. S. B.
(Leicht Strassen Bahn) kommer dette fremtidens
trafikmiddel til at hedde.

Konstrukteren er en ingenier Heinrich Kuch fra
Niirnberg, og det siges, at de tyske statsbaner staar
bag projektet, som i korthed gaar ud paa, at det
nye eksprestogs tre eller fire vogne har de seedvanlige
gummi-tvillinghjul som bilerne, og imellem dem
et staalhjul. Gummihjulene til anvendelse paa veje
og gader, men staalhjulene paa staalskinner, som
kommer til at ligge i den greesrabat, der gaar i
lengderetningen paa autostradaerne, og som skiller
hejre og venste korselen af. Paa graesrabatten skal
opfares to betonfundamenter paa 30 cm.s hejde og
med en afstand af to meter fra hinanden. Mellem
disse lebebaner, hvorpaa monteres en staalskinne-
streng, ligger der en glideskinne, hvorom griber
styreruller fra vognenes underrammer og forhindrer
toget i at afspore.

Op til en hastighed af 120 km/t. kommer gummi-
hjulene til at bergre lebebanen af beton, men bliver
farten hejere, glider toget automatisk over paa staal-
hjulene, som saa iviler paa skinnestrengen. Der
forestaar meget at omdanne, far dette tog kommer
i trafik. F. eks. maa berepillerne i de nuvaerende
viadukter fjernes og omkostningerne vil blive store.
Rundtregner man med, atlinienimellem Niirnberg og
Erlangen, paa den derverende autostrada, kommer
til at koste omkring 20 mill. D-mark, eller hver
km ca. 700.000 kr.

Togene skal drives af dieselturbiner. Der bliver
tre vogntyper, hvoraf personvognene bliver ner
efter de traditionelle lyntogsvogne, medens gods-
vognene bliver mere efter tankvognstypen, ogendelig
specialvogne til transport af biler og motorcykler.
Bliver bilens forer treet af at sidde ved rattet, kan
han parkere sin bil paa ,glideekspressen<, og hvile
ud nogle timer. Maximalhastigheden opgives til
200 km/t.

Fra denne togvej skal det saa kunne lade sig
gore at kere ud paa vej og gade, ved at motorvognen,
ligesom bilerne, er paamonteret et styrerat, og det
vil saaledes veere muligt at bringe kundernes trans-
porter lige fra der og til der. X. X
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