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DE DANSKE STATSBANER.
MASKINAFDELINGEN.

Vejledning

for

Togenes Opvarmning ved Damp.

Alle tidligere Udgaver af denne Vejledning annuleres.

I. Varmeapparaternes Indretning.

A. System.

1. Den til Kupeernes Opvarmning forngdne Damp, der
har en Spaending af ca. 4 Awmosferer, afgives enten fra loko-
motivets Kedel eller fra swerlige Dampkedler, der ere opstil-
lede i Person- eller Rejsegodsvogne.

Fra Lokomotivet fores Dampen gennem en Varme-
ventil, og fra de swmrlige Kedler fores den direkte til en Rer-
ledning, der er fast anbragt under Vognene, og som forbindes
mellem de enkelte Vogne ved Hjxlp af Koblingsslanger.

Fra dennc Retledning passerer Dampen gennem
Stikrer op til de under hvert Sede i Kupeerne anbragte hule
Jernbeholdere, de saakaldte Varmeflasker, som paa denne
Maade kunne ophedes og afgive Varme til Luften i Kupeen.
Forinden Dampen naar Varmetlaskerne, passerer den en Regu-
leringsventil, der ved et Haandtag over det paagzldende Kupe-
siede kan indstilles saaledes, at der indferes Damp i begge



Kupeens Varmeflasker eller kun i den ene af disse, hvorved
Kupcen faar en tilsvarende hejere eller lavere Temperatur,
ligesom Damptilstremningen ganske kan afbrydes, naar Kupeen
er tilstrekkelig opvarmet.

B. Dampkedlen med tilhorende Apparater.

2. Dampkedlen er en opretstaaende Rorkedel. Aske-
kassen under Risten kan tillukkes mere eller mindre med
Klapper, Demperne, hvorved Trekket lader sig formindske,
medens der til Fremkaldelse af et forgget Trak og en dertil
svarende livligere Dampudvikling i Kedlen er anbragt en
Bleser i Skorstenen.

3. Foruden de fornedne Apparater til at vise Vand-
standen og Trykket i Kedlen: Vandstandshaner og Vandstands-
glas, Trykmaaler og Sikkerhedsventiler, findes folgende Damp-
ventiler paa Kedlen, nemlig Regulatoren, hvorigennem
Dampen indferes i Togets Varmeledning, Injektor-Damp-
ventilen, der kan forsyne Injektoren med Damp til Brug
ved Kedlens Fodning med Vand, Fodeventilerne med Af-
sparringshane, der forhindrer Dampens Tryk paa Fedeappa-
raterne, naar disse ikke benyttes, Blaserhanen, hvorigennem
der ledes Damp til den 1 Skorstenen anbragte Bleser, og
Udblesningshanen, hvorigennem Vandet i Kedlen kan ud-
tommes.

4. Haandpumpen og Injektoren tjene til uafhmengig af
hinanden at vedligeholde Vandstanden i Kedlen, ved henholds-
vis med Haandkraft eller ved Hjelp af Damptryk at indfere
Vandet gennem de paa Kedlen anbragte Fodeventiler.

5. Vandbeholderen tilfores Vand ved Hjzlp af en Slange,
enten gennem Udfaldstragte, der findes i begge Vognsider, eller
ved at fore Slangen ind gennem Vognderen. Vandet i Be-
holderen kan opvarmes ved Kedeldamp gennem Injektoren,
hvis lgse Skrueprop forinden maa lukkes; det kan udtgmmes,
naar en Prop i Bunden fjernes.

Ved nyere Truckvogne tilfores dog Vandet gennem
Fyldetude, anbragte under Vognsiderne; til Paafyldningen an-
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vendes Slanger med konisk Tud og Spzndebgjle af samme
Slags som dem, der findes paa Varmeslangerne, se Punkt ro.

6. Andet Inventar m. m. I Kedelrummet er opslaaet
det lovbefalede »Uddrag af Bestemmelserne i Justitsministeriets
Bekendtgerelse angaaende Indretning af og Tilsyn med Damp-
kedler paa Landjorden« samt en Fortegnelse over de lose
Redskaber, Vaerktgjer og Reservedele, der skulle vare til Stede.
Desuden findes i en Kasse en Kontrolbog, hvori alle Op-
lysninger angaaende Kedlens Benyttelse m. m. indfores. Kon-
trolbogen fornyes hvert Aar ved Vognens Eftérsyn i Verk-
stedet.

I Kedelrummet skal der findes 2 Reserve-Koblingsslanger.

C. Dampledningen.
7. Ved Dampkedlens Regulator, henholdsvis ved Loko-
motivets Varmeventil, er Rorledningen forsynet med en Tryk-
maaler, der angiver Dampens Spending i Ledningen.

8. Rerledningen under Vognkassen afsluttes ved begge
Vognender med et Hanestykke, der dels indeholder Lednings-
hanen, som lukker eller aabner Adgangen til Ledningen, og
dels er indrettet til enten at optage en Koblingsslange eller en
Sluthane. En nyere Type af Ledningshane er selv tillige Slut-
hane (jfr. Punkt 12).

9. Reguleringsventilerne, der ere indskudte i Reorled-
ningen paa Vognene, indeholde en Glider, som beveges ved
en gennem en Stopbesning fort Trekstang fra det i Kupeen
anbragte Reguleringshaandtag, og naar dette viser paa
»aaben«, har Dampen fuld Adgang til begge Varmeflasker, saa
at der opnaas den sterst mulige Opvarmning af Kupeen.

Naar Haandtaget flyttes hen paa »halve, afsperres for
Dampen til den ene Varmeflaske, og Glideren er da stillet
saaledes, at Dampen og Fortetningsvandet i denne Flaske
kan stromme ud i det fri gennem en Aabning i Ventilen.
Stilles Haandtaget paa lukket, afbrydes Forbindelsen mellem
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Dampledningen og begge Varmeflasker, og disse er da begge
i Forbindelse med det fri.

10. Koblingsslangerne. Ved hver Vognende findes i
Opvarmningsperioden en kort Gummislange, i hvis ene Mun-
ding der er indspendt en konisk Tud, som passer i Rerled-
ningens Hanestykke, og fastgores til dette ved Hjxlp af en
Spendebojle, hvis Spandeskrue sikres mod at lesne sig ved
Tilspaending af en Neglemotrik. Anbragt saaledes bwrer Slan-
gens fri Ende et Mundstykke, der har en fjedrende Metalring
om Aabningen, og tjener til Ledningens Forbindelse med den
tilsvarende Slange paa den nmrmest tilstadende Vogn i Toget.
Mundstykket er dertil forsynet med Styreflige og desuden med
en Drypventil, der skal tillade lidt Damp og Vand at traenge
igennem, saa lange Damptrykket vedligeholdes i Ledningen,
men aabner sig, saa at Fortetningsvandet ganske kan fjernes
fra Slangen, naar Trykket nwmesten er ophert, eller naar Ven-
tilen loftes med en Stang gennem det i Mundstykkets Krave
anbragte Hul.

11. Slutpladen er ophengt ved en Kade til en Dob-
beltkrog, der er anbragt ved Siden af Rerledningens Hane-
stykke, og kan ved Hijelp af Styreflige kobles til Slangens
Mundstykke, i hvis Hul den griber med en Knast. Naar en
Slange ikke er koblet sammen med Slangen paa en anden Vogn,
skal dens Mundstykke stedse vere lukket med Slutpladen, der
tillige tjener til at beere Slangen op, saa at den ikke beska-
diges under Korselen; men anvendes Slutpladen ikke, skal den
hanges kort op paa Dobbeltkrogens fri Hage.

12.  Sluthanen. Den Del af Varmeledningen, som skal
forsynes med Damp fra en Kedel eller fra et Lokomotiv, af-
sluttes henholdsvis ved begge Ender eller ved den ILokomo-
tivet modsatte Ende af Toget med en Sluthane, der anbringes
i Stedet for Koblingsslangen paa det paagwldende Sted, og
befastes paa lignende Maade som denne til Rerledningens
Hanestykke. Sluthanen aabnes og lukkes ved Hjalp at den
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sedvanlige Kupénogle, og har to Aabninger, nemlig en mindre,
der passer til Tog paa 2 4 3 Vogne, og en storre til Brug i
lengere Tog, hvor den efter Behovet maa holdes delvis eller
fuldt aaben under Keorselen.

Der anvendes ogsaa en nyere Type af Ledningshaner,
hvis Hanetold er gennemboret saaledes, at den ved '/, Om-
drejning tillige tjener som Sluthane.

II. Varmeapparaternes Pasning og Betjening.

A. Almindelige Bestemmelser.

13. Togenes Opvarmning skal om fornedent kunne
paabegyndes hvert Aar den 1. Oktober, for Nattogenes Ved-
kommende eventuelt tidligere.

Samtlige Varmeapparater med alt Tilbehor skulle derfor
viere komplet i Orden, og det til Betjeningen fornedne Per-
sonale skal vare disponibelt til Funktion fra foranforte Tids-
punkt, saaledes at Opvarmningen derefter kan paabegyndes
uopholdeligt, naar Ordre i saa Henseende modtages.

14. Det tekniske Tilsyn med Togenes Dampvarme-
apparater paahviler Maskinafdelingen, hvortil enhver Fejl eller
Mangel, der bem:rkes ved Kedler, Ledninger eller andre Dele
af Apparaterne, derfor uopholdelig maa anmeldes.

15. Vognopsynet besgrger det daglige Eftersyn af
Varmeapparaterne i de paa Stationerne henstaaende Tog og
Vogne. Opvarmningen af Togene paa Udgangsstationerne og
under Korselen beseorges af Kedelpassere, henholdsvis under
Stationernes og Togforernes Tilsyn. Har Trafikafdelingen ikke
de nedvendige Kedelpassere til Raadighed, kan Assistance
rekvireres fra Maskinafdelingen, eller Forvarmningen kan be-
sorges af Maskinafdelingens Personale, men under Stationens
Tilsyn. Kedelpassere til Togtjeneste afgives dog ikke af Maskin-
atdelingen for Sjwlland-Falsters Vedkommende.
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16. Naar Personale under Maskinafdelingen forretter
Tjeneste som Kedelpassere i Togene, skal vedkommende ved
Tjenestens Tiltredelse melde sig hos Togfereren.

17. Kedelpasseren skal, naar han overtager en Kedel-
vogn, forvisse sig om, at det foreskrevne Inventar er til Stede,
og er derefter ansvarlig for, at det er i Overensstemmelse med
Fortegnelsen i Kedelrummet.

Eventuelle Mangler ved Inventaret anmeldes til Udgangs-
stationen.

Forefindes i en Kedelvogn Inventar, som ikke heorer
hjemme her, skal det afleveres til Stationen og af_denne
snarest muligt sendes til den Kedelvogn, hvortil det henherer.
Overkomplette Slanger indsendes til Maskinafdelingens Magasin
henholdsvis i Kjebenhavn, Aarhus og Nyborg, hvortil ogsaa
Rekvisitioner paa Slanger til Supplering sendes.

Kedelpasseren skal endvidere ved Kedelvognens Over-
tagelse forvisse sig om, at der er anbragt Plomber paa Sikker-
hedsventilerne. Mangler nogen af Plomberne, underrettes Ud-
gangsstationen.

18. Kedelpasseren skal rette sig efter vedkommende
Stationsforstanders Ordrer med Hensyn til Tidspunktet for
Opvarmningens Begvndelse ved Togene, hvilke Vogne der
skal opvarmes m. v.

19. Kedelpasseren skal paa Rejsen rette sig efter de af
Togforeren givne Ordrer swerlig med Hensyn til Vedligeholdel-
sen af en passende Temperatur i Kupeerne og Betjeningen af
Bremsen, naar denne findes ved Kedelrummet.

20. I Tijenesten skal Kedelpasseren stedse fore Kore-
planen for Ansatte, de trykte Sartogskereplaner for den Strack-
ning, hvorpaa han forretter Tjeneste, og neerverende Vejledning
hos sig. Han skal gere sig neje fortrolig med Indretningen af
Kedlerne og de ovrige til Opvarmningen henhorende Apparater.
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21. Foruden de nedenfor meddelte specielle Anvisnin-
ger skal Kedelpasseren paa det nojeste folge de i Justitsmini-
steriets forannevnte Bekendtgerelse fastsatte Bestemmelser, og
det fremhweves navnlig:

at Damptrykket under ingen Omstendigheder maa overskride
det paa Trykmaaleren ved et fast Merke swrligt betegnede
hojeste Tryk, samt

at enhver Overbelastning af Sikkerhedsventilerne vil medfere
retsligt Ansvar for den paagzldende.

at Vandstanden i Kedlen ikke maa synke dybere end til det
paa Kedlen anbragte Vandstandsmerke.

Kedelpasseren maa derfor swrligt have Opmzrksomheden
henvendt paa, at Trykmaaleren ikke viser fejl eller ikke stemmer
overens med Sikkerhedsventilerne, og paa Vandstanden. Even-
tuelle Fejl meldes til Stationen, henholdsvis Togfereren.

22. Arbejdere under Maskinafdelingen, der gore Kedel-
passertjeneste, fore daglige Rapporter over denne Tjeneste og
indsende dem til vedkommende Maskininspektgr.

23. Togpersonalet skal melde enhver Fejl og Mangel
ved Varmeapparaterne til Togfereren, der anmelder dem til
Lokomotivfereren, naar Opvarmningen sker fra Maskinen, og
ellers til Kedelpasseren, hvorhos der gores forneden
Paategning desangaaende paa Tograpporten. Kan
Fejlen ikke rettes af disse, anmeldes den af Togforeren paa
Forml. Nr. A 716 til Udgangs- eller Endestationen, eller, for saa
vidt Vognen udsxttes paa en Mellemstation, til denne.

24. Kedelpasseren skal indfere en Bemarkning i Kontrol-
bogen om Kedlens Benyttelse. Derimod udfyldes Rubrikkerne
»Kedlen renset og efterset« og_»Afbjulpne Mangler« af Ma-
skinafdelingens Personale.

25. Kokes og Optendingsbreende til Kedelvogne leveres
af Stationerne, som stedse skulle have det forngdne Kvantum
beredt i tor Tilstand og fri for Grus og Sand samt fyldte



paa Kurve, der opstilles paa passende Steder, for paa den
bekvemmeste Maade at tjene til Kedelvognenes Forsyning.
Andre Tendingsmidler, saasom Ildtendere eller brugt Tvist
leveres ligeledes af Stationerne, undtagen hvor der fra Lokomotiv-
remiserne kan undveres brugt Tvist. Tewendstikker leveres af
Maskinafdelingen, naar Opfyringen besgrges af dennes Personale.

26. Brendselsforsyningen ivarksettes i gvrigt af Statio-
nerne med Assistance af vedkommende Kedelpasser, der opfyrer
Kedlen; paa Mellemstationerne maa der gives Kedelpasseren
Hjwelp ved en Stationsbetjent.

27. Vandforsyningen sker ved Foranstaltning af ved-
kommende Station, der maa paase, at Vandslangen er skruet
paa Vandopstanderen og beredt til uopholdeligt at kunne tages
i Brug. I Frostvejr maa Slangen temmes for Vand efter hver
Gang, den har veret brugt.

Kedelpasseren assisterer ved Vandtagningen.

Naar Vandtagningen er nedvendig uden for den reglemen-
terede Tid, skal Kedelpasseren snarest underrette den paa-
geldende Station derom.

28. Brandsel og Vand skal kun i Nedstilfelde indtages
paa andre end de Ende- og Knudestationer, som serligt ere
indrettede paa Kedelvognenes ordinere Forsyning med disse
Materialier.

Det maa paases, at der ikke kommer Tvist eller andre
Genstande ned i Vandbeholderen, da Kedelens Fedeapparater
derved kunne blive tilstoppede.

29. Belysningen af Kedelrummet paahviler Udgangs-
stationen, der tillige skal udlevere Olie til den til Kedelrum-
met henherende Haandlygte.

B. Koblingsslangernes Behandling.
30. Koblingen af Slangerne imellem de sammenstgdende
Vogne iverksettes paa folgende Maade:
Slangerne tages af Slutpladerne, der hwnges kort op,
derefter lgsnes Spaendebgilen over Hanestykket lidt, og Slangen
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drejes saa meget, at den viser henimod det Mundstykke,
hvortil den skal kobles, hvorefter Spendebejlen atter spaendes
fast, og Skruen sikres med Noglemeotrikken.

Slangemundstykkerne, der maa behandles med stor Ombhu,
renses derpaa for Smuds og Sand eller Is og Sne — navnlig
paa Pakningsringene — forinden Kobling foretages, og
Ringene skulle vire rene og glatte, for at Koblingen skal
kunne blive dampteet.

De fattes derpaa hver med een Haand og leftes saa
hojt, at Pakningsringene i Midten bringes lige ud for hinanden
og txt sammen, hvorefter det hele senkes, saa at Styrefligene
gribe ind i hinanden og presse Mundstykkerne fast og damp-
tet sammen.

Traepinde maa ikke anvendes til Sammenpresning af
Mundstykkerne.

31. Frakobling. Naar der er Damp paa Ledningen,
maa det stedse iagttages at lukke Ledningshanen ved hver af
de Slanger, der skulle til- eller frakobles. Efter Koblingens
Udforelse skal Ledningshanen altid paa ny aabnes.

Forinden Frakobling iveerksettes, skal det desuden erindres
at holde begge Drypventiler paa Slangemundstykkerne aabne,
indtil Damp og Vand er temt ud af Slangerne.

Overholdes disse Regler ikke, kan vedkommende blive
alvorligt skoldet af den fra Ledningen udstremmende Damp.

32. Frakobling af Slangerne sker ved at lofte Slange-
mundstykkerne saa hojt, at Styrefligene slippe Indgribningen.

Efter Frakoblingen ophwnges Slangen i Slutpladen, der
til dette Djemed nedtages af Hagen og renses omhyggeligt.

Forinden Slutpladen tilkobles, skal Spendebejlen altid
spendes los og Slangen drejes saa meget, at den kan tilkobles
uden Vridning, hvorefter Spaendebojlen atter fastspaendes.

33. Fjernelsen af en Slange sker ved at lgsne Nagle-
metrikken paa Spendeskruen samt skrue denne tilstreekkeligt fri at
Fordybningen i Hanestykkets ophojede Del.
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Spendebojlen fores derpaa udefter, hvorved Forbindelsen
med Hanestykket frigores.

Slangen kan nu borttages, naar den frakobles Slutpladen,
men den skal forblive befestet til denne og ophwenges med
Bojlen over Spandeskruen paa Sluthanen, for saa vidt denne
anbringes 1 Stedet for Slangen, eller anbringes saaledes, at
Bojlen hviler imellem Haneskaftet og Hanestykket.

Slangen skal anbringes saaledes, at den ikke trefles
direkte af Straalen fra Sluthanen.

Af Hensyn til Leveranderernes Erstatningspligt maa
Varmeslangerne aldrig overskeres ‘eller paa anden Maade
beskadiges, selv om de ere ubrugelige.

34. Ved Anbringelsen af en Slange paa Hanestykket
maa det iagttages, at saavel Hullet i dette som den tilsvarende
koniske Tud paa Slangen ere glatte og i komplet Stand og
ved omhyggelig Rensning befriede for Smuds o. desl.

Paa Speendeboijler af wldre Model findes forneden et lille
Fremspring, der altid skal vende ind mod Vognens Endevag,
idet denne Stilling er nedvendig, for at Forbindelsen atter
kan adskilles.

35. Om fremmede Vognes Koblinger bemarkes folgende:

Svenske Vognes Varmeledning tilkobles ved Hjelp
af sarlige Slanger, der findes paa Overgangsstationen, og som
efter Afbenyttelsen skulle tilbageleveres denne. Slangerne
bere i den ene Ende Slangemundstykket til de her omhand-
lede Varmeapparater og ere i den anden Ende forsynede
med swxrlige Tudstykker, ved hvis Metrik de skrues fast paa
den svenske Vogns Ledning.

Paa tyske Vognes Varmeledning anbringes de alminde-
lige Slanger, som faas paa Overgangsstationen, og atter aftages
og tilbageleveres denne, naar Vognen passerer tilbage.

For saa vidt danske Vogne, som gaa til Tyskland
eller Sverige, beholde Slangerne paa Vognene, maa det iagt-
tages, at enhver Slange er fjernet fra Hanestykket og ophwengt
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forsvarligt, saaledes at Bojlen hviler imellem Haneskaftet og
Hanestykket, samt desuden med ‘Mundstykket til Slutpladen,
forinden Vognen afgaar til vedkommende Baner.

C. Togenes Opvarmning.

36. Ved Stationens Foranstaltning skal Toget vxre op-
rangeret, eventuelt Lokomotivet tilkoblet og Slangerne mellem
Vognene samlede saa betids, at der for Togafgang med Sikker-
hed kan skaffes 12 a 15° C. Varme i alle Kupeer.

Til Dampkedlens Opfyring medgaar der i Almindelighed
1 a4 1', Time og derefter til Togets Opvarmning indtil 2
Timer efter Vejrforholdene.

Efter Omstendighederne og under Frostvejr kan det
veere nodvendigt at anvende 2 Kedelvogne i lange Tog eller
at tage Damp fra Lokomotivet til en Del af Toget. I saa
Fald fjernes Koblingsslangerne fra Hanestvkkerne paa Delings-
stedet, for at Sluthanerne kunne anbringes i Ledningen.

Lokomotiver, der ere forsynede med Foranstaltninger til
Togopvarmning, skulle, naar det forlanges, deltage i eller helt
besorge Forvarmningen og Opvarmningen af Togene.

Under Opvarmningen skal der altid paa Lokomotivets
Dampledning holdes en Spending af 5 Aum.

37. Forinden Dampen fores ind i Varmeledningen, skal
Kedelpasseren, henholdsvis Stationspersonalet eller Togforeren,
overbevise sig om:
at alle Koblinger ere udferte paa forsvarlig Maade,
at alle Ledningshaner ere fuldt aabne,
at Koblingsslangen for Enden af den sidste Vogn er aftaget.

Nuar der derefter er sat Damp paa Ledningen, og Regu-
leringsventilerne ere blevne noget opvarmede, skal Kedel-

passeren — ved Tog, der opvarmes fra et Lokomotiv,
Stationspersonalet eller Togfereren — efterse:

at alle Reguleringshaandtag 1 Kupeerne ere stillede paa
»aaben«, og
at alle Luftventiler og Vinduer i Kupeerne ere tillukkede.
Faar Kedelvognen er midt i Toget, iveerksettes Op-
varmnifigen forst for den ene Halvdel og derefter for den anden.
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38. Naar Dampen stremmer til den kolde Ledning
samt til de kolde Varmeflasker i Kupeerne, fortatter den sig
i Begyndelsen meget hurtig til Vand, der af den stadig til-
strommende Damp drives igennem Iedningen og ud af Led-
ningshanen paa den sidste Vogn i1 Toget, og denne
Hane maa derfor holdes fuldt aaben, indtil der kun
viser sig tor Damp; forst da anbringes Sluthanen paa
dette Sted og holdes passende aaben. Ledningshanen maa
vere lukket, medens Sluthanen anbringes.

Efter at Sluthanen er anbragt, henges Slangen op paa
Spendeskruen som angivet under Punkt 33.

I Frostvejr skal Kedelpasseren, eventuelt en Srations-
eller Togbetjent, undersoge, om der findes frosne Varmeflasker
i det Tog, der skal opvarmes.

Efter at Dampen har veret indladt i Ledningen og Varme-
flaskerne 1 ca. ¥/, Time, skal Reguleringshaandtagene i samtlige
Kupeer stilles paa »lukkete 1 4 2 Minutter og derefter igen
paa »aaben«, hvorved Vandet vil fjernes fra Varmeflaskerne,
og disse hurtigt fyldes paa ny med frisk Damp.

39. Fra Sluthanen skal altid udstromme Damp; sker
dette ikke, er en Ledningshane maaske lukket paa en af
Vognene. Viser der sig Vand alene, maa Sluthanen aftages
og en kraftig Udblesning af Vandet foretages gennem Led-
ningshanen, eventuelt ved at adskille et Par Varmekoblinger.

For de nye Ledningshaners Vedkommende sker Udbles-
ningen ved at dreje Hanen !/, Omdrejning.

Vand 1 Ledningen vil nemlig kunne hindre Dampen i
at faa Adgang til Varmeflaskerne, hvorved disse blive afkelede,
saa at de suge sig fulde af Vand, og de kunne da forst efter
lang Tids Forleb benyttes igen.

At der er Vand i en Flaske, ytrer sig i Reglen ved en
klukkende Lyd, og naar denne heres, maa der forseges en
Udblesning af Vandet ved skiftevis gentagne Gange at flytte
Reguleringshaandtaget fra »aaben« til »lukkete. Det kan da
fra Kupeen hores, om Vandet er bla®st af, idet Flasken hurtigt




tommes, naar der er tor Damp i den, medens Udblesningen
tager lengere Tid, naar der er Vand til Stede.

Under Bremsekupeerne i alle Vogne er eller vil der
blive anbragt Udblesningsventiler paa Varmeledningen, saa at
vedkommende Togbetjent eller Kedelpasser vil vere i Stand
til at tomme Ledningen for det Vand, der maatte samle sig
under Korselen. Udblesningen foregaar ved, at man traekker

i det i Bremsekupeen anbragte Haandtag og holder dette loftet
en kort Tid.

40. Fra Drypventilerne skal der altid stromme lidt
Damp eller vandblandet Damp; sker dette ikke, maa Ventilen
loftes og derved bleses igennem.

41. Reguleringshaandtagene i Kupeerne stilles paa
»halve, efterhaanden som Opvarmningen af Kupeerne skrider
frem, og kunne endog stilles paa »lukket«, naar Kupeen viser
sig for sterkt opvarmet.

De Vogne, der ere nwermest Kedelvognen, opnaa for-
holdsvis snart den foreskrevne Temperatur, og Haandtagene
1 de paageldende Kupeer maa derfor forst lukkes, for at Dam-
pen kan virke desto kraftigere i de ovrige, og navnlig i de
Kedelvognen fjernest verende Vogne.

Stillingen af Reguleringshaandtagene maa dog altid af-
passes saaledes, at der ‘er tilstrekkelig varmt i Kupeen kort
for Togets Afgangstid.

Efter Vejrligets Beskaffenhed og Togets Benyttelse ber
Togforeren eventuelt stille Reguleringshaandtaget paa »halve
eller paa »lukket« i de Kupeer, der ikke benyttes af rejsende,
dels for at der ikke skal blive for varmt i Kupeen, naar denne
senere tages i Brug, og dels for at spare paa Dampen.

42. Det er Udgangsstationens Pligt at drage Omsorg
for, at de afgaaende Tog ere tilborligt opvarmede, og det paa-
hviler Togfereren forinden Afgangen at owverbevise sig om,
hvorledes Varmen er i Toget. Stations- og Togpersonalet
maa i evrigt fore det ngjeste Tilsyn med Opvarmningen samt,
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hvis der skennes at vare Anledning dertil, vejlede Publikum
til Apparaternes hensigtsmssige Brug.

Forinden Afgangen fra Udgangsstationen skal denne
prove Varmen i forskellige Kupeer (fortrinsvis i dem, der ere
leengst fra Kedelvognen eller Lokomotivet) ved Hjelp af et
Termometer. Dette maa anbringes tilstrekkelig lenge i
Kupeen (}/,—'/; Time) for at kunne antage dennes Varme,
og maa enten ophanges paa en af Hyldernes Kroge eller
legges i et af Nettene.

Saafremt Varmen i en Kupé viser sig at vere under
129 C,, skal vedkommende Station direkte til Trafikbestyreren
afgive en Indberetning med Oplysning om den ydre Tempe-
ratur, Togets Sterrelse, den paageldende Vogns Plads 1 Toget
i Forhold til Kedelvognen, henholdsvis Lokomotivet, f. Eks.
1ste, 2den, 3die o. s. v. Vogn fra Kedelvognen, den sand-
synlige Aarsag til den lave Temperatur og Motivering deraf,
ligesom Litra og Nummer paa de Vogne, i hvilke Maaling
af Temperaturen har fundet Sted, opgives. Til Indberetningen
anvendes Formular A 748.

43. Paa Rejsen skal Kedelpasseren efterse Koblingerne,
Drypventilerne, Sluthanen og Varmeapparaternes gvrige Dele
uden for Kupeerne paa alle Mellemstationer, hvor Toget har
tilstrekkelig Opholdstid, ogsaa for de Vognes Vedkommende,
der opvarmes fra Lokomotivet, og ‘om forngdent skal der
foretages en kraftig Udblesning af Ledningen ved at fjerne
Sluthanen for Enden af denne, eller eventuelt ved at adskille
et Par Varmekoblinger.

Ledningshanen maa vare lukket, medens Slut-
hanen aftages og atter paaswettes.

Paa alle Stationer, hvor Varmekoblingen adskilles eller
sammenkobles, saaledes bl. a. paa Fergestationerne, skal Kedel-
passeren, for saa vidt hans gvrige Tjeneste ved Toget tillader
det, assistere ved Fra- eller Tilkoblingen af Vogne.

Det paahviler Togpersonalet og swerlig den Mand, som
betjener bageste Bremse, at fore Tilsyn med Sluthanens
Stilling, og at legge Mwrke til, om der hele Tiden strommer
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Damp ud af den. Er dette ikke Tilfelder, kan Aarsagen
vere et for ringe Damptryk paa Kedlen eller paa Damp-
ledningen fra Lokomotivet, men det kan ogsaa hidrere tra, at
Ledningen paa en Vogn er frossen, at en Koblingsslange er
tilstoppet, eller at der har sat sig Rust i Sluthanen. Aarsagen
maa derfor — swxrlig naar Varmen er utilstreekkelig — under-
soges, og Fejlen saa vidt mulig afhjelpes.

Paa Rejsen skal Togfereren jevnlig maale Varmegraden
i Kupeerne paa lignende Maade som angivet under § 42, og
da navnlig i de lengst fra Maskinen eller Kedelvognen
fijernede Kupeer.

Finder Togforeren ved Tilsynet med Kupeernes Op-
varmning, eller naar der klages over utilstreekkelig Varme, at
Temperaturen ikke er tilfredsstillende, skal han undersege, om
Kedelpasseren har Damp paa Ledningen, og om Damptrykket
i denne er som foreskrevet.

Efter hver foretagen Maaling af Temperaturen i Kupeerne,
samt Undersogelse af Damptrykket i Varmekedlen, vil Bemerk-
ning herom vere at optage paa Tograpporten med Angivelse
af Resultatet.

Ubenyttede Kupeer i Togene skulle have en passende
Varmegrad, navnlig i mildt Vejr skal det paases, at Kupeerne
ikke overhedes, og hvis dette er sket, maa Udluftning i For-
bindelse med Afsperring for Varmen finde Sted paa de Sta-
tioner, hvor dertil findes Lejlighed. Findes der i et Tog
Personvogne, som af en eller anden Grund ikke ere opvar-
mede eller utilstrekkeligt opvarmede, ber der saa vidt muligt ikke
anvises rejsende Plads i disse Kupeer, saa leenge der haves Plads
i andre.

Hvor Lejlighed dertil gives, maa Reguleringshaandtagene
i Kupeerne et Ojeblik stilles paa »lukkets, for at Fortet-
ningsvandet i Varmeflaskerne kan lebe ud, hvorefter Haand-
tagene atter stilles paa »aaben« (eller »halve).

Naar et Tog opvarmes fra Lokomotivet, og dette paa
Stationerne frakobles Toget i kortere eller lengere Tid, ville
Ledninger og Varmeflasker blive afkolede. Afkelingen for-
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oges, naar Vogndorene staa aabne, saaledes at der kan samle
sig en betydelig Mengde Fortztningsvand, der hindrer Dam-
pen i at komme gennem Toget.

For at formindske Ulemperne herved, er det af Vigtighed,
at Lokomotivets Frakobling indskrenkes til den kortest mulige
Tid, og at saa vidt muligt en omhyggelig Udblesning af For-
tetningsvandet saavel i Ledninger som 1 Varmeflasker finder
Sted efter Lokomotivets Tilkobling, samt at Derene til Kupeerne
holdes lukkede saa meget som muligt.

I gvrigt skal Togfereren paa Rejsen drage Omsorg for,
at de givne Forskrifter vedrerende Tilsynet med og Betjeningen
af Varmeapparaterne blive iagttagne, og han maa i det hele
vere fuldt bekendt med, hvorledes Varmen er i det af ham
forte Tog, og hvilke Mangler der eventuelt har veret ved den.

Folger der ingen Kedelpasser med Toget, foranlediger
Togforeren, at det i foregaaende Stykke nwevnte Eftersyn
foretages.

For ethvert opvarmet Tog, der medferer rejsende, skal
der geres Bemerkning i Tograpporten, om Varmen har veret
tilfredsstillende, eventuelt om den har veret mindre god, og
i sidstnaevnte Tilfelde anfores, i hvilken eller hvilke Vogne
der er forefundet for lav Temperatur, og da hvor mange Gra-
der, samt hvor langt de paageldende Vogne vare fjernede fra
Kedelvognen eller Lokomotivet.

44. Korer et Tog fast i Sne og udswettes for len-
gere Ophold paa fri Bane, bor de rejsende eventuelt samles
i det mindst mulige Antal af de nermest Kedelvognen, resp.
Lokomotivet verende Vogne, og de tomme Vognes Ledninger
gennembleses, hvorpaa de afkobles. Togfereren maa drage
Omsorg for Assistance til Kedelpasningen og om fornedent
skatfe Breendsel og Vand fra nermeste. Steder, men kan dette
ikke faas, maa Fyret slukkes, og Kedlen m. v. tammes for Vand.

45. Efter Ankomsten til Endestationen, hvor
Opvarmningen skal afbrydes, skal den Togbetjent, som efterser
Kupeerne, tillige stille alle Reguleringshaandtagene paa »lukkete,
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eventuelt gentagne Gange flytte Haandragene fra »aaben« til
»lukkete, og dette maa ske snarest, samt medens der endnu er
Damp i Ledningen, for at det muligt opsamlede Vand kan
lobe af Flaskerne, forinden disse blive fuldstendigt afkelede.
I Frostvejr assisterer Kedelpasseren ved Lukningen af Haand-
tagene, men vedkommende Togbetjent har Ansvaret for Ar-
bejdets Udfarelse og afgiver Melding til Togfercren om, at det
er tilendebragt.

I Frostvejr maa Kedelpasseren ikke lukke af for Dampen,
forend han har forvisset sig om, at Omstillingen af Haand-
tagene er foretaget.

Naar der opvarmes hele Dognet, bortfalder denne Be-
stemmelse, idet Haandtagene da ikke omstilles.

Paa lignende Maade forholdes med Vogne, der udswttes
paa Mellemstationer, og forinden saadanne Vogne afkobles,
maa Varmeflaskerne og Ledningen gennembleses med Damp.
For at undgaa Forsinkelse bor saadanne Vogne saa vidt muligt
vaere tomte for rejsende, og Reguleringshaandtagene stillede
paa »lukket« paa den foregaaende Station, hvorved yderligere
Gennembliesning undgaas.

Naar Personvogne med rejsende overferes med Dampferge
og ikke kan stilles til Opvarmning om Bord, maa Personalet
paa Grund af den dermed forbundne Ulempe for de rejsende
kun i sterk Frost begive sig ind i Kupeerne for at omstille
Haandtagene.

46.  Saa snart Kedelpasseren efter Ankomsten til Ende-
stationen har afsparret Regulatoren, skal han — for saa vidt
der ikke finder Opvarmning Sted hele Deognet — saa hurtigt
som muligt aftappe Fortaxtningsvandet fra Slangernes Dryp-
ventiler ved et Tryk paa disse.

Denne Bestemmelse maa uvegerligt folges i Frostvejr, da
Flasker og Ledninger ere udsatte for at spraenges, naar der
findes Vand i de forskellige Dele, og Drypventilerne ikke med
Sikkerhed kan paaregnes at veere i Stand til at fjerne Vandet,
medmindre de loftes udefra.




Sluthanerne aftages og anbringes paa deres Plads 1 Kedel-
rummet eller afleveres, hvis Toget opvarmes fra Lokomotivet,
til Lokomotivfgreren.

47. I Tog, der opvarmes ved Damp fra Lokomo-
tivet, skal Ledningens Sammenkobling og senere dens Frakob-
ling, saavel som Sluthanens Afhentning hos Lokomotivfereren
og dens Anbringelse paa Ledningen, samt Tilsynet med og
Pasningen af Vognens Varmeapparater paa Rejsen foretages af
en Togbetjent, der tillige skal aftage Sluthanen og levere
denne til Lokomotivfgreren, naar Toget er naaet sin Ende-
station, eller naar Lokomotivet skal frakobles.

Paa Rebroussementsstationerne, naar Toget straks skal
gaa tilbage, og der ikke skal skiftes Maskine, bringes Sluthanen
til den anden Ende af Toget, for at den kan veere klar til
Anbringelse, saa snart der atter settes Damp 1 Ledningen.

Togforeren har Ansvaret for alle disse Bestemmelsers
Udforelse, og han maa derfor give en bestemt Togbetjent
Ordre til Arbejdet.

I alle Tog, der opvarmes, skal der forefindes 2 Termo-
metre og en Ventillgftestang. Forinden Togfereren paa Ende-
stationen forlader Toget, skal han over for Stationen konstatere
disse Genstandes Tilstedev:erelse.

D. Dampkedlens Pasning.

48. For Opfyringen skal Kedelpasseren (Opfyrings-
manden) serlig forvisse sig om:

at der findes tilstrekkeligt Vand i Kedlen,

at Vandstandsglasset virkelig viser Vandets Hgjde i Kedlen,

at Provehanerne ikke ere tilstoppede,

at den overste Provehane er aaben, indtil Dampudviklingen
er begyndt,

at Haandpumpen er brugbar,

at Risten er renset for Aske og Slagge,

at Kedlen i ovrigt er i tjenstdygtig Stand,
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at den i Bunden af Vandbeholderen verende Prop er anbragt
paa betryggende Maade,

at Vandbeholderen er helt fyldt med Vand, og

at det fornedne Brendsel er til Stede.

At Vandstandsglasset virkelig viser Vandets Hgjde 1 Ked-
len, preves ved at lukke den nederste Hane og derpaa temme
Glasset gennemn Aftapningshanen; naar denne Hane atter
lukkes, og den nederste Hane derpaa aabnes, skal Vandet stige
til samme Hgjde som for.

49. Efter Opfyringen, naar Dampudviklingen begvn-
der, skal efterses, om alle Haner, Ventiler og Pakninger ere
tette.  Ventiler og Haner skulle stedse aabnes og lukkes med
Forsigtighed.

Saa snart der er tlstrekkelig Damp, preves, om Injek-
toren er i brugbar Stand.

50. Naar Damptrykket i Kedlen er naaet til
5 Atm., paabegyndes Togets Opvarmning ved at
aabne Regulatoren lidt efter lidt, hvorved det maa iagttages, at
Vandet 1 Vandstandsglasset ikke viser sterk Leftning, hvilket
er Tegn paa, at Ventilen er lukket for meget op.

s1.  Under den forste Opvarmning af Toget skal Kedlen
udvikle megen Damp, og der maa derfor holdes kraftigt Fyr,
idet Trykket 1 Kedlen saa vidt muligt ikke maa synke under
4'/y Awun., for at Trykket i Ledningen kan vedligeholdes paa
4 Awm.

Bleeseren settes derfor om forngdent til, men den maa
anvendes saa lidt som muligt, navnlig under Korselen, hvor det
dog undertiden kan vere nedvendigt at bruge den i lange Tog.

Har der under Forvarmningen dannet sig Slagger paa
Risten, skal disse fjernes af den, der har beserget Forvarm-
ningen.

52. Under Korselen skal Kedelpasseren serge for:
at det normerede Damptryk stadigt er til Stede 1 Kedlen,
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at Vandstanden ikke synker under det paa Kedlen anbragte
Merke, samt
at Damptrykket i Varmeledningen stedse holdes paa 4 Atm.

53. Fyret skal stedse holdes i en Tykkelse af 250—
300 mm, og det maa paases, at Brandslet ikke bager
sammen,

Fyringen skal foregaa regelmassigt med smaa Mangder
ad Gangen, og saa ofte det ggres ngdvendigt.

Risten skal holdes ren og fri for Slagger, for at Aabningerne
ikke skulle tilstoppes. Slaggerne skulle derfor lgsbrydes og udtages.

54. Bliver Damptrykket for hejt, saa at Sikkerhedsven-
tilerne blese, maa Dwxmperne skydes for, og Kedlen fodes
med Vand. Foregaar der samtidig en Overkogning, maa
Haandpumpen i Reglen benyttes ved Fodningen.

55. Fodningen med Vand skal vere jevn, og uden
at Vandstanden skifter for meget mellem hver Fedning.
Viser Injektoren sig ubrugbar, benyttes Haandpumpen.

56. Vandstanden i Vandbeholderen maa jevnligt
underspges paa Rejsen, og om fornedent efterfyldes Beholderen
paa Mellemstationerne. I streeng Kulde maa Vandet af og til
opvarmes, paa Rejsen dog kun til Haandvarme, idet Injektoren
ellers ikke kan fode; men det skal altid opvarmes saa meget
som muligt paa de Endestationer, hvor der overnattes, eller
hvor Kedlen skal henstaa ude af Brug i nogen Tid.

Dampen ledes til dette Ojemed gennem Injektoren,
hvis lgse Skrueprop forinden maa lukkes.

57. Naar en Togbetjent eller Portor, der forretter Kedel-
passertjeneste, skal assistere paa Mellemstationerne ved
Togets Pakvogn eller lignende Arbejde, der ikke vedrorer
Dampopvarmningen, skal vedkommende forinden Ankomsten
til den paagzldende Station serge for, at der er rigeligt Vand
paa Kedlen, samt at Demperne ere skudte saa meget for, at
Dampspendingen ikke stiger vaesentlig, medens han er fra-
verende fra Kedelrummet.
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58.  Naar Kedelpassere aflese hinanden paa
Mellemstationerne, skal den, der fratreder, forinden have
sorget for, at Fvret er vel holdt og fri for Slagger, samt at
Vandstand og Damptryk i Kedlen er normalt.

59. Narmer Toget sig en Endestation, hvor Opvarm-
ningen skal afbrydes, skal Ildstedet renses og Fyringen ophore
saa betids, at der ved Togets Standsning kun er en lille klar
[ld tilbage under Kedlen, hvorefter Daemperne skydes helt for.
Kedlen skal derhos fodes saa rigeligt med Vand, at dette naar
til overste Provehane. Kedlen afpudses derpaa, Slagge og
Aske fjernes, og alle Redskaber m. v. anbringes paa Plads,
hvorefter saavel Vandbeholder som Brandselskasse fyldes, saa
at alt er beredt til naste Rejse.

6e. Regulatoren lukkes forst fuldstendig, naar Kedel-
trykket er gaaet ned til 1 Atm. (jfr. Punkt 45, 2det Stk.). Der-
efter lukkes alle Haner og Ventiler paa Kedlen, og navnlig
Afsparringshanen ved Fodeventilerne, da Kedlen ellers kan
suge sig fuld af Vand gennem Injektoren, naar Damptrykket
er helt ophert.

Naar Kedlen ikke er i Brug, skal Regulatoren altid vere
lukket.

61. Kedelpasseren for Tog, der opvarmes hele Deognet,
maa iagttage, at der ved Ankomsten til Endestationen haves
den forngdne Dampspending, og han maa ikke forlade Kedel-
vognen, forinden den Mand, der skal overtag® Pasningen, er
kommen til Stede.

E. Forhold under Uheld ved Apparaterne.

62. Indtrefler-der Uheld eller andre uregelmessige For-
hold ved Kedlen eller ved andre Dele af Varmeapparaterne,
og Kedelpasseren ikke selv kan afhjelpe Manglerne, skal en
Lokomotivformand eller en Vognopsynsmand snarest tilkaldes,
men for saa vidt ingen af disse Funktionerer ere til Stede,
tilkaldes Lokomotivfgreren for det paagxldende Tog.
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Melding om saadanne Uheld eller andre Fejl ved Appa-
raterne afgives samtidig til den paageldende Station.

I ovrigt bemerkes folgende:

63. Springer Vandstandsglasset, lukkes forst den
nederste Hane og derpaa den overste. Vandstanden kontroleres
ved Hjzlp af de tre Prgvehaner, indtil et nyt Glas er anbragt.

64. Svigter Injektoren, forseges en Gennemblasning
med Damp, idet Skrueproppen lukkes. Derved vil Uren-
heder i Sugergret m. v. kunne fjernes, men Injektoren maa
afkeles med Tvist, dyppet i Vand, for den proves igen. Viser
Injektoren sig fremdeles ubrugelig, benyttes Haandpumpen.

Kan Haandpumpen ikke arbejde, undersoges Suge-
roret forst; er dette 1 Orden, lukkes Hanen mellem Fode-
ventilen og Kedlen, hvorefter Ventilerne udtages og efterses.

Naar Injektor og Haandpumpe samtidig ere
ubrugelige, skal Ilden straks tages ud, og Kedlen settes ud
af Virksomhed.

Er Vandstanden bleven for lav, eller kan den ikke
bestemt kontroleres ved Hjelp af Vandstandsglasset eller Prove:
hanerne, maa der under ingen Omstendigheder settes Vand
paa Kedlen, men Ilden skal straks rages ud. Efter Fejlens
Beskaffenhed maa Kedelvognen eventuelt udrangeres af Toget
ved nermeste Maskindepot.

65. Bliver Kedlen vasentlig utet, enten indvendig i
Ildkassen eller ved Flanger o. desl., skal Ilden rages ud, og
Kedelvognen udsxttes ved nzrmeste Maskindepot.

66. Ubrugelige eller utette Slanger udveksles med
Reserveslanger eller med de ved Sluthanerne tilovers varende
Slanger, og ombyttes snarest muligt hos Vognopsynet, der skal
vere forsynet med de fornedne Reserveslanger.  Ubruge-
lige Slanger maa ikke overskeres eller paa anden Maade
beskadiges.

67. Utette Varmeflasker settes ud af Virksomhed
ved at stille det paageldende Reguleringshaandtag paa »lukkete.
I saadanne Kupeer ber ikke indlades rejsende.

—



JSaavel i dette Tilfvlde, som naar en Ledning er utat,
og Utxtheden ikke kan afhjxlpes af Vognopsynet, skal Vognen
sendes til Varkstedet.

F. Tilsyn med Kedler og Apparater under Vognenes
Henstand paa Stationerne.

68. Vognopsynsmendene og Vognsmererne skulle have
Opmarksomheden henvendt paa de paa Stationerne henstaaende
Kedelvogne og andre med Varmeapparater forsynede Vogne,
samt navnlig iagttage fglgende:

69. I Kedelvogne, i hvilke Kedlen for lengere Tid
settes ud af Brug, skal;Vandet temmes saavel af Kedlen som
af Vandbeholderen og Rorene, ligesom Ventilerne saavel i
Kedelhusene (Fedeventilerne) som i Injektor og Haandpumpe
skulle aftages. Hvis Vognen sttes ud af Drift, skal Kedel-
rummet aflaases.

Stationen underrettes herom og maa til sin Tid meddele
Vognopsynet Oplysning i betimelig Tid, naar Vognen atter
skal tages i Brug, samt forctage det forngdne med Hensyn til
Kedlens og Vandbeholderens Fyldning m. v.

70. I Kedelvogne, der henstaa i tjenstfeerdig Stand, maa
Vandet ingensinde fryse i Kedlen, Vandbeholderen eller Rorene,
og er der Fare herfor, skal der i Frostvejr holdes Fyr under
Kedlen.

[ sterkt Frostvejr kan det ogsaa blive nedvendigt uafbrudt
at holde Damp paa Ledningen i de henstaaende Togdele, idet
disses Opvarmning under saadanne Forhold krever lang Tid.

71. For at flerne den Slam, der samler sig i Kedlen,
skal der 1 4 2 Gange dagligt foretages en delvis Udbles-
ning. Kedlen fyldes med Vand til gverste Provehane, og
derpaa aabnes Udblasningshanen saa laenge, indtil Vandet naesten
ikke mere kan ses i Vandstandsglasset.  Udblasningshanen
lukkes derpaa atter, og Kedlen fodes straks med Vand.



Ved Udblesningen maa der under Udblesningshanen
anbringes en Spand eller desl. paa Ballasten for at hindre, at
denne skylles bort.

Udblesningen maa ikke foretages, medens der kobles
Vogne til eller fra Kedelvognen, eller naar der befinder sig
Mennesker i Vognens umiddelbare Nerhed.

72. Kedlerne skulle udbleses fuldstendigt samt udskylles
mindst en Gang om Maaneden og i den Anledning efter
Aftale med Stationen samt ved dennes Foranstaltning rangeres
hen til Udvaskestedet. Udblusningen skal ske med et Damp-
tryk af 3 Awtm., og Ilden maa forinden vwre fjernet fra Fyr-
stedet.

Endvidere udskylles Vandbeholderen omhyggeligt, hvor-
hos Injektor og Pumper efterses, samt alle Haner og Ventiler
om forngdent slibes tette.

73. Vognenes Varmeapparater skulle jevnligt efterses,
og Slangerne ngjc underseges. Saavel Reguleringsventilernes
Stopbesninger som [Ledningshanerne skulle arbejde villigt og
dog holde txtte. Haner og Ventiler smores om fornedent
med Hanesmorelse.

Kjobenhavn, i Oktober 1907.

Busse.

Szl’b)’ (4
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DE DANSKE STATSBANER
MASKINAFDELINGEN

Tilleeg [

Uejledning for Togenes Opvarmning ved Damp
af 1907.

Paa Side 3 tilfejes under Punkt 8 som nyt andet Stykke:

»Paa Midten af Ledningen findes en automatisk Aflebs-
ventil, en saakaldet »Vandudlader«, med tilhgrende Aftap-
ningshane, der kan aabnes og lukkes ved Hjelp af et Trak
ud til Vognsiden. Paa Truck-Sidegangsvognenes Varmeled-
ninger i Sidegangen findes endvidere 2 4 4 med Aftapnings-
hane forsynede Vandudladere; disse Haner betjenes ved Hjalp
af en Kupénegle. Foruden de her nzvnte Vandudladere findes
en mindre saadan anbragt paa hver Varmeflaske«.

Paa Side 5 tilfejes under Punkt 12 som nyt tredje
Stykke:

»Det maa altid neje iagutages, at Sluthanens Udblas-
ningstud er rettet saaledes, at Dampstraalen ikke direkte traffer
den ophangte Varmeslange, hvis Gummi ellers odelagges-.

Paa Side 7 rettes sidste Ord i Punkt 22 til:
»Maskinbestyrer-.
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Paa Side 7 slettes i sidste Punktum under Punkt 24:

»og »afhjulpne Mangler««.

Paa Side 9 tilfgjes under Punkt 32 som nyt fjerde
Stykke:

»I Frostvejr maa Slangen dog forst ophmnges, naar
Vandet er lgbet ud af Ledning og Slangec.

Paa Side 10 tilfojes mellem forste og andet Stykke
under Punkt 35 som nyt andet Stykke:

»Norske Godsvogne, der i Vinterperioden indgaar ad
Ruten Helsingborg—Helsingor, og som er bestemte til at ind-
lemmes i Persontog, forsynes af Helsinggr Station med en
Mellemkobling til Varmeledningen. Paa Mellemkoblingen ud-
steder Stationen Deklaration til Bestemmelsesstationen, hen-
holdsvis Overgangsstationen til tyske Baner, og Mellemkob-
lingen returneres snarest til Helsingore.

Paa Side 13 tilfgjes under Punkt 39 som nyt sidste Stykke:
»De paa Truckvognene anbragte, med Vandudladerne
sammenhorende Aftapningshaner (se Punkt 8) skal i Frostvejr
af Togpersonalet stilles saaledes, at der finder en svag Damp-
udstremning Sted, for derved at hindre, at Vandudladeren frysere.

Paa Side 14 tilfgjes mellem tredje og fjerde Stykke
under Punkt 43 som nyt fjerde Stykke:

»Paa de Slanger, som paa Faergestationer ikke frakobles,
skal Drypventilerne i Slangemundstykkerne loftes, for at For-
tetningsvandet kan lgbe ud, og derved bl. a. Ledningernes
Tilfrysning kan undgaase.

Paa Side 18 erstattes under Punkt 47 sidste Punktum
i sidste Stykke med:

»Disse Genstande findes anbragte i E-Vognen, paa hvis
Inventariefortegnelse de er opferte, og det er Togfererens
Pligt at paase, at de efter endt Benyttelse bringes paa Plads
igen 1 E-Vognene.
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Paa Side 18 tilfojes under Punkt 48 i nastsidste Linie
paa Siden efter Ordet »Slagge«:

»(se Punkt §3),e.

Paa Side 20 tilfojes under Punkt §3 som nyt sidste
Stykke:

»Aske, Slagger og andet Affald fra Kedelvognen maa
ikke henkastes mellem Sporene, men skal anbringes paa de af
Stationen hertil anviste Steder«.

Paa Side 23 indskydes i anden Linie under Punkt 69
mellem Ordene »skal< og »Vandete:

»Brendselskassen og Fyrstedet tommes samte.

Paa Side 24 erstattes i Punkt 72 forste Ord » Kedlerne« med:

» Tjenstgorende Kedler«.

Paa Side 24 tilfojes mellem de to Stykker under Punkt
72 som nyt andet Stykke:

»Ved hver Udvaskning skal Blyskruerne efterses og man
skal forvisse sig om, at de er i Orden, at Hullet er rent, og
at der ingen Stendannelser findes over det, saa at der med
normal Vandstand intet Uheld kan indtreffe«.

Kjobenhavn, 1 November 1912.

A. Floor.
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