
- _, 

,. .: . 

.. -
-- . • 

' .r•. ·' • 

--· ! • . ,~.' 





'1 

, 

Smalspor i POLEN. II 
Ole-Cht. M. PI um 

John Poulsen 

Eigj! V. Christensen . 

Udgivet af 
DANSK JERNBANE-KLUB 
SALGSAFDELINGEN 

I anledning af udflugt til 
POLSKE SMALSPORSBANER 1975 



.... _ 
Forord 

Dette hefte er udgivet i anledning af Dansk Jemban~"'1(1ub's. 
udflugt til Polen 1975. Det indeholder derfor et detaljeret 
program for denne uøflugt. Desuden indeholder det nogle ar-
tikler, der ikke udgør nogen helhed alene, men ~om udbygger 
det hefte vi udgav i anledning af sidste års udflugt,- 11 PO-
LEN 74;,. Nærværende hof.te er altså nærmest at betragte som 
en fortsættelse af det tidligere. 
POLEN-?5 udvider beskr.ivelsen af smalsporsbaneme i den nord-
vestlige del af Polen, og det giver en introduktion til . . 
PKP's nor111alsporeda damplokomotiver. 
En generel introduktion til jernbaneforholdene i Po~en og 
til smalsporsbanemes materiel finder De i det tidligere 
hefte - POLEN-?4. 
Mange har været os behjælpelige med matariale·og oplysnin-
ger, og en særlig tak rettes t:1.1 Mr. H. Zaniewski, PKP Muze-
um Kolejnictwa og Mr. M. Murray, England. 
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, Smalsporsbanerne i den vestlige del af 
Wojewodztwo Paznanskie ••••••·•••••••••·••••••••• 

Kort over smalsporsbaneme i Wojeworlztwo 
Poznanskie •••~••~••••eo•o••••••••••~••••••••*••• 

Lidt om Pl<P I s normalsporslokomotivar ••••.•••••• , 

'Litreringssystemet for PKP's normalsporeda 
damplokomotiver ••••••••••~••••o••••••oa;~*•••s•o 

Sporvejene i Poznan 

Program for OJt<. 's udflugt til Polen 1975 
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Smalsporsbaner 
tidligere • prov~ns 

• I den 
Posen 

Posen var fra 1815 til første verdenskrig en preussisk pro-
vins, som i vest og nord grænsede tj,l provin·sen B,randenburg 
6g Vestpreussen, og i øst til det russiske zsardømme. Områ-
det længst østpå, nærmere bestemt fra Gnesen/Gniezno og Ho-
hensalza/Inowroclaw og østpå til Weichsel/Wisla floden, alt-
så også en del af det gamle Rusland, kaldtes Kujawien/Kujaw-
ska, og er et eng og sukkerroe område. 

Provinsens jernbaners hovedstrækninger blev enten anlagt el-
ler tidligt ov~rtaget af den preussiske stat·, men en mængde 
sidebaner, både normal-og smalsporede, blev ånlagt og dre-
vet som privatbaner. 

TIDLIGERE SCHRODAER KREISBAHN 
I årens 1902-lo åbnedes i etaper den metersporecte Schrodaer 
Kreisbahn. Fra kredshovedstadan Schroda/Sroda blev anlagt 
en strækning vestover til Se~tomiochel/Zaniomysl ved 8nin-
skie-søen, der vur, og er, et yndet udflugts111ul. Den andr4n 
strækning gik fra Schroda/Sroda i an bue østover til Oembitz/ 
Dljlbiczek, derefte::.~ mod nordvest ind til Poznan. Ganen fnt>lØb 
på dat sidste stykke i byens forstæder, nærmest som spc1r-
vej. Mallem Kobylepole i de sydøntlige forstæder og Glowno 
var der en livlig lokaltra.fik og donna strækning _sam.t en 
godsbane til Luisenhei.m/Starole~a. blev udbygget til tre•• 
streni:iet spor ( normal/meter I. · • · . 

Afsnittet Schroda-Kobylepole havda i hele banans tid kur, 
lielt persontx•afik, men en dal godstrafik og an del godssiue-
bllt1er · 
Efter PKP 1 s overtagelse blev banen omlagt i Poznan, og fik 
endestation lige nord for Franowo st. Dette skata i forbin- .. 
delse med banens ombygning til ?5o mm spor i 1953. 
I 196? blev persontrafikken- indstillet mellem Poznan og 
Polazejewo og årot efter mellem Pol~zejewo og Sroda. 
Af Schrodaer Kreisbahn.til Poznan eksisterer i dag kun ~træk-
ningen Sroda Miantra (by) - Sroda Wask. (overgungoståtion til 
normalspor) - Zaniemysl. 
PKP 1s jernbane-museum har planer om en eller anden form for 
museumsbane på danne strækning dg or begyndt at samle mate-
riel i Sroda. 

TIDLIGERE JAROTSCHINER KREISBAHN, 
Jarotschiner Kreisbahn anlagdes med sporv:l.dde 600 rr.m og 
som typisk landbrugsbane, der betjente området øst for 
kredshovedstaden Jarotschin, frem til den ty~k-russiske 
grænse ved floden Prosna •. 
Den første strækning åbnedes i 19o2 og udcrik fra .\'/ita-
schutz p~ hovedstrækningen Posen-Kattowitz (Schlesien), 
1 km syd For Jarotschin. 
I 1911 var banen nået op på ca. 35 km længde og omfatte-
de s træl<ningerne Wi tasohutz-Sucha-Komorze og Sucha-.'=lobn-
kow. 
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Under 1, .verdenskrig blev banens længde fordoblet, idet 
Oeutscf--e Fel tbahn fra Robakow forlængede banen aver den tid-
ligere r11ssiske grænse, godt 3o km mod nordøst til Zagorow. 
Fra Grabina, .? km før Zagorow anlngdes en stikbane til 
Tr'rbczyn, 
Efter fredsslutningen blev der dannet et polsk selskab der 
videreførte driften. Først efter 2. verdenskrig overtog PKP 
banen. 

Dat polske selskab havde forsøgt at billiggøre driften ved 
at anskaffe motorvogr-,e, og PKP samle~e efterhånden alle sii,s 
600 mm-sporede motorvogne her. · 

I 195o'erne bestred motorvognene det meste af person-
trafikken Wi taszyce-Zagorow, mens s træknfngen til Komorze 
blev betjent af 8t dagligt togpar. 
Persontrafikken på den lille sidelinie Grabinå-Trabczyn, 
der de sj,dste år havde bestået i at en motorvogn en gang dag-
ligt på vej mod Zagarow gjorde en afstikker til Trc;ibczyn, 
blev 1960/61 helt indstillet. · 
Dette overaik ligeledes persontrafikken mellem Sucha og Ko-
morze i 1~~'72, og tilsyneladende også Robakaw-Zagorow i 1973. 
Men fra 19?4 kørte der atter personførende tog helt til Za-
gorow, og det har der vist gjort hele tiden; p.g.a, af spor-
arbejde m.v., blot efter en så skiftende køreplan at PKP 
valgte ikke at offentliggøre den! 

Udover 3-4 motorvogne er der ved banen stationeret ca. 6 
damplokomotiver, alle o--0-o T med ekstra tender. De er af ty-
pe Tx 4 (Hanomag 1923- , alle omstillige til ?50/600 spor) 
ag Tx 26 (Ghrzanow 1926-), mens en del af ekstra-tenderne 
stammer fra DF (Deutsche Fe~tbahn). 
Pel'S•11vognsmateriellet er behageligt varieret i forhold til 
de "bredere" smalsporsbaner i Polen, og enkelte tidligere mo-
torvogne er ombygget til bivogne. 

TIDLIGERE KROTOSCHIEN-PLSCHEEW KLEINBAHN 

Denne bane er udover Opaleni tza' 2ri Kreistmhn den eriec:;te i 
området c:!er er anlagt som ?!'Jo mm sporet bane, Don blm, åb-
net i årene 1900-1911 og havde udpr<1i~1ct "Kleinbal11111 karak-
ter med en stor ·del af strækningen ).::JbrmrlP. langs landeveje, 
De sidste knapt 4 km for•bnr.d I:: Plesc.::18,1/Plsszew by rner:I stats-
ba.1estationcm og blev an.l,~gt som 3-str-engct bane. 

Efter 1. verdenskrig blev banen polsk, og der tilf0jenes qn 
strækning Pleszew nordover til Broniszw:tce nær den tid-
ligere russisk• grænse. · 
Banen har al tid haft en ret intensiv tr,!.fik og s:i.dnn PKP 's 
overtagelse af banen i 1949 er kun driften på strækningen 
Pleszew M.-Broniszewice blevet indstillet, i 1973, 

,TIDLIGERE KLEINBAHN DES KREISES WITKOv,JO OG 
WRESCHENER KREISBAHN 

Disse to banesystemer, der i mange år stod i forbindelse 
med hinanden, blev begge anlagt som 600 mm sporede baner i 
Hrene om!-;ring århundredeskiftet. De var begne oplandsbaner 
for henholdsvis Gnesen og Wreschen, og de betjente området 
øst for disse byer frem ~il den cussiske grBnse. 

Den første strækning af Klb. des Kreises V/itkowo var Gnesen-
fAiel tschin, der åbnedes i 1896, og nettet voksede støt frem 
til 1911, hvor det var nået op på ca. ?o km 1s længde. 
I Kleparz var der forbindelse med Wreschener Kreisbahn's 
stræk;ning ind til VJretichen. tterfra var den første strækning 
til Borzykowo blevet anlagt i 1898, og i årene frem til 19o5 
var dels forbindelsen til Kleparz, og dels en godsbmia til 
Gorazdowo kornmet til, hvilket bragte den samlede længde op 
på knaflt 3o km, 

Under 1. verdensf<rig fik begge banesystemer en vis strate-
gisk betydning, cla de førte frem til den tysk-rus.-iske græn-
se, og V/re_schensr Kreisbahn blev fra Borzykovm fc.clænget 4 
km til byen Pyzdry ved den tidli~ere grc~nsc1flod Warta' s 
nordlige bred. 
Ligedes var Klll. des Kr. Witkowo blevet forlænget fra Anas-
tazewo mod ,~st, og denne str-ækning blev af PK~ færdigbyg-
get, således at den dannede forbindelse med dG kujawisl<e 
baner ved Jablonna. 
Be8ge baner fortsatte efter 1. ve·rdenskrig som privatbaner, 
blot under polsk lokaladministration. 

Efter tyskernes overfald på Polen i 1939 kom banerne at.ter 
under tysk administration, og da endog ikke de gamle tyske 
bynavne i dette område var 0 ariske" nok, fik de n.este byer 
nye navne! For eksempel kom l,lialzxn, der før 1918 havde had-
dP.t Mialtschin, nu til at hedde Mallen! 

Efter befrielsen fortsatte banerne en tid som privatbaner, 
111en blev i_ 1949 overtaget af PKP. 8 



ParsontrafiKkan indskrmnkedes i løbet af 5o'eme til kun at 
air.fatte strækningerne Wrzesnia-Pyzdry ocr Gr1iozna-Anastazewo, 
ide·I; der• dog så sent som i 1958/59 var optaget 2 personfø-
rende togpar på strækningen Niechanowo-Mielzyn, dog lc:un 
tirsdag og fredag! · 

I 1959-60 blev samtlige strækninger ombygget til ?5o mm 
spor, så vidt vides også forbindelsen mellem d~ -~o sys~emer 
fra Kleparz til Wresnia. Denne forbindelse er 1.m1dlert1d se-
nere fjernet, sikkert på grund af niveaukrydsningen med den 
dobbeltsporede, elektrificerede hovedstrækning Poznan-War-
szawa lige nord for Wrzesnia •. 
Persontrafikken er i modsætning til godstrafikken ikke sær-
lig intensiv, og der ~r kun stationeret nogle ~å personvog-
ne ved hver bane. 
I Wrzesnia var der i 19?4 stationeret 2 stk. og i Gniezno 3 
stk. Px 48, i Gniezno endvidere 2 diasallok, Lyd l. 

Lidt om PKP's 
normalsporede damplokomotiver 

På trods af elektricifieering og ~ieselficering har PKP 
stadig mange damplokomotiver i drift. Men antallet af typer 
er blevet stæi·kt reduceret i de seneste år. Da PKP blev re-
stitueret i 1945 bestod loko,nol;i.v-perken nf en m::angde for-
skellige typer, fra vidt forskelliga lande. Af disse er i 
dag start set kun følgende typer tilbage: polske lokomo-
tivtyper fra mellemkrigr;tiden (Pt 31, O!<: 22, •Kl 2? 1 OKz 
32 1 Ty 21 og Ty° 23), en del DA "Einheits_lokomotivP-n 11 (Ty 
2 (ex 1 52) Ty 3 (ex 142) Ty 4 (ex 1 44) Ty 5 (ex '5o) og_ 
Pm 2 (ex 1o3)), en del moderniserede tidligere DR lr,k 
(Ty 42 {ex 1 5•) og Ty 4J (sx 142)) og amerikansk-byggede 
krigs-lok' (Tr 2al og Tr 2oj (LINRAA 10/IJS/\-TC) Tr 2iJ2 (Li-
beration)). · 

Dertil kommer de lok-typor Pl<P fik leveret efter l<:rigen, 
hvoraf kun en blev bygget i udlandet: Tr 246 Fra USA. IJSA. . . - .. . 

De polsk-bycrgede lok ar af f1,·:J1.gende typrJr : Pt 4? (1-0-1) , 
Ol 49 (1-C-lj, TI<t 48 (1--0-1 T), Ty 45 og Ty 51 (1-E). 
PKP har mega!: få tenderlok og den eneste type der !.'.iædvanli.g-
vis kan nas i den nordvestliga del af Polen er TKt 48, l:!n 
1--0-1 maskino. 

Den mest almindelige type i området er 1·-E maskiner af Ty-. 
typerne, men også en del Pt 4? 1 og Ol 49'ere g~r tjeneste 
der. 

Da amerikanskbyggede lok af type Tr 2o3 bruges som ranger-
maskiner både i Poznan og Bydgoszcz, men afløses efterhån-
den af diesolJ.ok. . 

Med lidt held kon også andre typer ses, for eksempc1. de sto-
re 2-C-l lokmotiver af typo Pm 2 (ex DA 103) og ,;Jen polskbyg-
gede, forbedredo, udgave af KPEV's P 8 (DR 138), Gk 22. 

9 
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Litreringssystemet for 
PKP's 
NORMALSPOREDE 
DAMPLOKOMOTiVER 

PKP's darnp1okomotiv8r har·3.pladf3r pil frirm·husetn side. 
Da viser fra oven 1) den polske øm og PKP, 2) litra 
3) nummar. 
Litraet består af 1 eller 2 store bog,,tavcr og 1 eller 
cifre (se skemaet). Ved hjælp e.f dotb: kan mon udlede 
hvilken lok-type det dre,jer sig om ( for eksempel Pt 4? 
eksprestog~~lok, 1-0-J., konstruere~ til F'K.r i l91Il). 
Lakomotivets nummer er ikke individuelt, d.v.s, c,t lok 
et li tru ei~ nummeret 

'!&!!" 

og 

2 

af 

et litra. er num:nerer~Jt fra 1 og opefter, Så.lede:; kru, lok af 
fo:cskellig2 litra have snmm0 numre. 

Ty --Litra 

5 -Tallitra 

363 
i'Jummer 

.... ___ ...,-lll!U!iliU .......... '""""' ____ ;;;._ _______ ..;,.;;-; 
p 

0 

sksprestogslok I 

persontogslok 
T godstogs lok 

efterfulgt af 
K =tenderlok I 

hjulstilling 

k :. 2-C 

1 1-C-l 
m 

r 
2-(J-l 

1-0 

t 
y 

I ..,, 

1-0-1 z l-E-1 
1-E 

Listen over tdulstilling dækk1;r kun de t1/per, der er 
i drift i dag. 0 

1-lo 

11-19 

2o-

lol-
2ol-

preussisk oprind1;lse og tidl. Dfl-lok. 
østrigsk oprindelse 
lok. bygget til Polen, DR-krigslok. 
- tallet angiver året for konstrukti-
onen. 

anden oprindelse (fx Rusland, Ungarn) 
lok. bygget i udlandet efter 1944/45. 
aj lok. ik!<:e bygget til PKP : lavt nr. 
b) lok. bygget til PKP : 2 + konstruk-

tionsåret. · 

lo 



.. 

" 

Sporvejene i POZNAN 

Selvom der hersker lidt tvivl om hvornår den første sporvej 
åbnedes i Poznan, tyder meget på at byens sporvejshistorie 
går tilbage til åbningen af en hestesporvej i 1880. 
I 1896 blev hestesporvej12ne overtaget af Posener Strassen-
bahn Gesellschaft, der åbnede den første elektricificerede 
strækning i 1898, 
Nettet vok.sede efterhånden og i• 1914 var der 8 linier, 43 
km spor, 78 motorvogne og 46 bivogne. 
Efter 1. verdenskrig blev Posen/Poznan en polsk by og spor-
vejene blev overtaget af et polsk selskab, men overgik i 
1923 til kommunen. Den kommunale overtagelsts medførte en om-
fattende modernisering og udvidelse·, så nettet nåede op på 
59 km~ 
Den tyske besættelse af Polen~ 1939 medførte i første om-
gang at sporvejene indstillede driften, men i løbet af kri-
gen blev driften udvidet, bl. a. med ældre vogne fra Dus-
seldorf, Berlin, Dresden, Hamburg og \Vroclaw. 
Efter befrielsen blev sporvejsnettet genopbygge·; i løbet af 
få måneder, for Poznan havde i modsætning til de fl~ste an-
dre polske byer undgået de værste krigshandlinger. 

Sporvejene· er i l;lbat af 5o'eme udvidet V<'<sentligt og et 
stort antal polskr, standardvogne af type N og Nl blev an-' 
skaffet. På trods af efterkrigstidens vanskeliglieder lykke-
dos det selskabst MPK-P at holde en fin •Jedligeholdestilstand 
både for vogne og spor. I løbet af 196o'erne og starten af· 
?o I erne korn flere helt nyanlagte linier til, bl. a. en over 
5 km lang linie syd om bykernen over den nye Przemysla-bro 
over V/arta,-floden. Til gengæld er en del af det uheldigt 
beliggende spornet i den gamle bykerne nedlagt og det res-
terende lukkes inden længe. 

Der er ikke :j.ængere vogne i drift fra før krigen og mange 
ældre to-akslede vogne er blevet modernisArede. På trods af 
store anskaffel1;er af moderne lodvogne af type lo2 N og lo2 
Na kniber· det stadig med at dække be~ovet i myldretiden, 
hvor Poznan officielt har "µralet" med at have Polens mest 
overfyldte sporvogne: 
Sporvognene i Poznan er i mod.sætning til den i Polen sæd-
vanLige gul/røde farve malet i gul/grøn. , 
~t af byens mest trafikkerede sporvejskry~s er den store 
11 gt'and union junction" på rondo Mikolaja Kopernika foran ho-
tel Mercury, t,vor 8 af byens 19 sporvejslinier (linie 1-3 og 
5-20) mødes. - -· 

jernbane 
sporvej 
endestation (i) 11 
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Kort over turen 
Søndag den 29. juni 19~5 -

Lørdag den 5. Juli 1975 



Program for turen 

Udover kørslen på smalsporsbunerne foregår heJ.e turen i en 
dansk bus, 

Vi mødes på busho.ldepladsen udenfor Københavns 
Hovedbanegård (Bernstorffsgade) senest kl. ? ,3•• 
Vi kører herfra til Dragør og fortsætter med fær-
gen til Limhamn, Derfra går det videre til Ystad. 
Fra Ystad afsejler vi kl. 12.oo og efter sn f'or-
håbentlig behagelig overfc3:rt ankommer vi til 
Bwinoujscie ca. kl. 19,oo. 
Efter pas- og toldformaliteterne kører vi tU vo.:z 
res hotel i Szczecin. 

For de morgenduelige kan Szczecin byde på et 
interessant spor·vejsnet. Kl. 8.oo er der r!lorgen-
rnad og kl. 8,45 afgdr bussen tH Stargard, hvor 
vi ser meterspors-toget fra Trabld anl<orr.me lo, • 4. 
Vi sr;r• på rangering m.v. og stiger dereft,:,r på 1 

for at køre med tilbage til Trabki, 

Undervejs passerer vi forgrenings-stationen 
Stara De.browa og kort før Trabki krydser vi nor-
n1o1laporsbanen 8 torgard-Bialogard. På stntionen 
holder sm~lsporstoget ved siden af normalspors-
peronnen • 

f1 

Il 

Fra Trabki kører vi med bussen til Stargar·d, 
hvor vi spiser fro~ost, 

... 

Efter frokost kører vi til et II-klasses depot 
for no:tmalsporedo lokomotiver i Choszczno. 

Efter at have best'!t depotet og dets lokomotive;r 
kører vi ved 15-t.lden videre over Gorzow ti.l 
Poznan, hvor vi ankomm1:;r hen på aftenen, og spi-
set' på hotellet. 

\/i spiser morgenmad præcis kl. ? .oo og 7 ,45 
afgår bussen til Sroda. 
På smalsporsstat:).onen henstår en del materiel 
reserveret PKP's jernbanerr:useum, og efter at 
have set på dette kører vi ad ?5o mm banen til 
Zaniemysl. 

~~:.:,ir·:~_ .... ,,~. •vl' . .J'.trt::>. l. :.: , ... : ... ..,_r,,-" ... .._., ,i" ·A.~ ;~ .. .., •,,.,.·:;;. 
- _t,_..,._.,. ... • . .... o J·J ... ., ~..;..; J ,., - ......... 11,.;;_..Jv,. •-4~ 

, 72::U, 72!151! ! 2 I 2 , . . ' ~, 
! s.~o ~9.;:: 

-- I 5,::2 .?. ,_ 
-·-1 

- I 4.~:S 8, ,t{! 
- I :i, 'i.9 9.(J,j 

-:_ ! s.:;f. ".1~ 
- I 07 :o/. 27 
- 1~,11 f?.J1 
- j6,1719,37 
- I <t, i2 \9, rj( 

·· I i?-~0 - I .~.,.l .. ,t. ;.,5 ~--~ 

linie wqsk,itc1·owri 

Fra Zaniemysl kører vi til Jarocin, hvor vi spi-
ser. Efter en hurtig frokost kører vi videre til 
Aobakow, en staUon på 600 mm banen Witaszyce-
Zagorow. 

.,....,..1,m:"""'"""'"""°"""',__,,_...,...,_ .. ,....,,,_,....,...,. ..... ..,_.,.,=_,.•=-"""'"'""'m""""~"'"""'"""""""'' ...,....,.. .. ,......,..,===-----~-1>14'~-•-•---~-----.....,.,_...., ..... ....., ..... .,, .... ,..,.. __ ir•--=--=•"'•.,.. .... ,...,...,.."""'__,....,_=__,,....., J..J 



... 

d:\'!?ttl:re:e:eet"O'~ ..... ....,,._ ... ....,.....,,,_ ____ _,,..,,_ ........ _, .... ....,....,.p;..,.....,. .................... , ..... , ..,..,,.. _ _.,_&JC-ei __ ,.,_ 

' 
vvrrASZYCE V'/ ,ASK. - ROBAKOVf 

Unio wqskotorow<1 

7:•21 j 1a,41 I I , 7.ml I 7:54 I I ':461 I 
Dyrckcja Poznaslska I z 2 I 

hm b) i ( n) I 
O o WITASZYCE W-1,Sl<, ,.-;:a • p S, 15 - 6.23 - 13.4, .;1 ?, 44! -· <21, 2~ I 

I '>19, 291 '21.10 > i wo,o '"''~• ,o" ot •• ·A S,00 - n,(,6 - 1J. 28 X -
6 Twardtlw (Op) ......... , ., I 4,53 - 6,01 - 13. l1 ci-: ;19. 221 - :21.0~ ;;; 
9 !\<i<end6w (Opl ;;.'..'} • •• ... • 1 4.38 - s .• 6 - 13.0t ,., .. :17.MI - '20,48 I 

13 Lub,ma Maia (Op! ,.-;:,, ,., ., 4.25 - S,33 - 12. s, o"' '18. SS - 12il.35 X 
16 Su<ha Wqsk. lQp) d:.l.:'ii ..... 4.14 5.221 12. l,2 

'O 0 )18.451 - /10. 21,1 ..: - - ø ·-18 Y Gr"b /Op) .r.:'l .......... , . i;; )21) ·.3. :i:i' 3.SY - s.10 - 12.30 '16.35 -
20 p ROllA1(6W (Op) .c:,; .... o 3.50 - 5,01 - '12. 21 18.26 - W,04, 

'kn11 
"i 
:! I 

Efter 4 km's kørsel kommer vi til Sucha, hvor 
ba~en fra Komorze støder til. 
Når vi ankommer til Witaszyce beser vi remiser 
'Jg stationsanlæg og kører dernæst til Pleszew, 
Her begynder d0n hidtil korteste jernbaneudflugt 
i OJK 1s historie, idet vi på 7 minutter tilbage-
lægger de 3,8 km trestrenget bane (normal og 
?5o mm) mellem Pleszew Wask. (Pleszew smalspor/ 
nomalsporsbaneoård} og Pleszew Miastro (by). 

I ' I !1ml : I ' I I • 
Dtrr:'ccJ<1 f>o.I.r.c:':~:..o 74 I 6~j 74S3· 17;~11;;i 74571 {lf5? 1 !,.~12;l1412s! 

'i"'-~ ;;20 I l I 
!1u1! I . ' I 1 , l PLESZl:W W/.i5fC, •) 0 1, "'' 4 o··l ;6.02;1'1. 20 117 .2~1 118.H,19.S7, l .vL>, • ,, 

PLES,:~w MIASTO r ,,.-z; r, 12. 40: 14. 1 /,; - !14.58! 16, 09116.33·17.~1 I 1&. 21.:19_1,4j 

LJ Efter at have kigget lidt nærmere på stationer-
ne i Pleszew, kører vi tilbage til Poznan, hvor 
vi ankommer til hotellet ved 18-tiden. 3"7 

For de af os der vil med p1 besøg ved lokomotiv-
depotet i Poznan er der morgenmad kl, 7,oo, ag 
bussen afgår 7.45. Vi kører til remiserna i ba-
negårdens sydende, hvor vi beser lok-typer m.v. 
Omstillingen til dieseldrift er i fuld gang, 
men der er stadig 3o l~komotiver stationeret i 
Poznan, 

Herefter kører vi tilbage til hotellet for at ·, 
samle de deltagere op, der vil benytte morgenen 
til indkøb m.v. Kl, lo,oo kører vi til Gniezno, 
hvor vi beser smalsporsstationen på ?60 mm banen 
til Anastazewo. 

Derefter spiser vi frokost for så kl. 13.30 at 
køre til Biskupin, 

Her findes et meget velbevaret borganlæg fra 
jernalderen. 

Oe 1der hellere vil se PKP's samling af 600 mm 
materiel ved Wenecja forj:;sætter med bussen. Ved 
friluftsmuseet der bltver der en halv times op-
hold, hvorefter vi kører tilbage til Biskupin 
for at hente de deltagere, der er blevet der 
for at se borganlægget. 
Herfra går det til Znin, der er udgangspunkt 
for en række 600 mm sporede godsbaner, hvoraf 
flere har haft persontrafik. I Znin beser vi 
stctior-s- og remiseanlæg, 

Ved 16• .. tiden kører vi videre til Bydgoszcz, 
hvor vi ui7kommer til hotelle't ved l? .3o-liden 
og spiser til aften. 

For de morgenduelige er der afgang kl. 6,oo 
til besøg ved lokdepotet i Bydgoszcz, der er 
et ~f de største i den nordvestlige del af" Polen. 

Når vi er kommet tilbage til hotell!3t er der mor-
genmad kl. 8. oo. Kl. 9. oo. afgår bussen ti 1. 

'Chelm:,o, der er en uhyre vslbevoret middE:!lal-
derby, beliggende pfJ. stejle skr-::,nt81' ved Wisla' s 
bred. 

14 



.... 

... 

Efter hal'landen times ophold kører vi kl, 11.30 
til Koronowo, hvor vi spiser f:i_0 okost og t1vor cte:i.• 
er mulighed for at fcrt::ografere den imponerende 
bro, der fører uou mn1 godsbanen fra Morzew:i.eo 
ovor 8r.c1 a-floden. Vi kr,Jrer videre til 'l/ier-
zchucin og 1/Jc:;welno, hvor ,. i bngge steder ser på 
•.mdestationerne på coo mm IJa.nerne fra Kaspro1•10. 
Herfra fortsætter vi til Naklo 1 hvor vi bener 
smal.sporsbanegården, hvor remisen er em tidli-
gen:i normalspors-ringrarnise, som 600 mm maski-
nerne kor.imer ind ig~nnem bagvc3<;:TOen l 

Kl. 15. 5o afgår toget til Mor,:ewiec, og de der 
vil køre hele tu.r•en med dette stiger på. i Naklo. 
Resten tager opstilling for enden af den meget 
stærko st"i.gning fra smaleporsstat:i.onen op til 
ranr:erstciUanen for sukf:erfabt'ik!<:en i ;-,a.klo. 
Så ;nai•t t.:iqet l1ar pu::;serot k:-:Jrer vi mr.rJ bussen 
ti 1. sta-tion~n Suchc1r•y ,· hvor vi stiger· orr.bnrd i 
toget. 

---~--------~---·----·--·-----~-----·--~-·~-----
N~Kt.O n. NOT. VV J\SK. - MORZEWH.:C 

s~ss! I I sis1 

:i.1.ol - - 1s.sc 
3.S!tj ..... - 10,0-~ 
4.00' - - 16,09 
4.07 - - i6. H1 
4.1J - - 16.iJ 
,.,20 - - 16,3, 
4.26 - - 16.37 
4.32 - - 16,43 
4,37 - - 16.49 

-~~2j -=--=--~~:~I, 
t..4s' - I - 11.0.: 
,._ 54, _ I _ 17. 1 
S"02, - - ~7.21 
~.11i ·- 17,:'.;C· 
S.19{ - t - ~743!.i 

Li:,ic, wqskotorowø 

I S456 
• 2 

D1r.kcja Gd~n,ku I 5f6] I 
krnf -~,----! __ _, 
0 Io NAKl:.O n. NOT, WA:'.;K,., p l 7, 27; - - l2c,, 21 
2 •1:;; T,zocie,.,nica (0?) ......... A !· løj - - 20. 14 
3 K..,rn..:,v,o{Op) •••• ,~ ....... ,.. '/.11f - - 2.0.C,j 
7 1 Ka,nJwko (Op) .......... , l.C41 - - 19.59 
9 S'1r.haty (Op),. ...... ,..... 6.57 - - 19,52 

1l Gumnowico (C':,) .. ........ 6,Soj - - 19.45 
14 Micha!,n SyrJgo,ki (Op)..... 6.~3· - - 19,3~ 
15 Tare,in (Op) ...... , ... ,. .. 6.371! - - ' 119,32 
17 V ,;,,-,ca,ze-.o (Op) .......... M 6. 31 - - il 9. 2v 
.. 9 1? K" CJ 6.25 ·-_, - 19.20 
t !o a.~PrG-No .......... , •••• ,. p 6 f.~j -• _ :t?. 1 .5 
22 : ;j; S,cirn!;o (Op} .......... , .. A .$:o;;. -· I - l19 i:(, 
2,~; ! v'ic;,o'IH> (Op} ...... ..... ... 5, !}7 1 - 1. - ·18.!18 
,,, y ·••·'·'•(O"' " •.4'1 - . -• 1.1•.•,<J --:: ; •• ,.,1,: •.:.li; _., t-;1,.. • •••,:••••i••.,.• '3,li i,l 

3~ : p >.-.Ot.Z<:V'd,:C .f :!....~=-:.:.: ... o ,. ;•), - ! -

Undervejs er der et ophold i Kr.isprovo, 8-tati.-
onen er en trekentstclt:i.on, twor vorss tog hol-
der i en megP.t sk:2rp k:.Ut'Ve. På G t;a ti enen er der 
en mindre remise, 09 den tredie stn:~kni.n'J fr·Jrer 
no1·dover til Vlie;:•2ct1ucin og ;';:_1•.•:~lna, men trRFi-
keres kun af oodstog. 

PLAKAT 

Ovenfor ses et udsnit af den smukke foto-grafik 
der viser PKP's Tya 6 3326 ved Ghojnow Pilawa i 
1970. 
Plakaten måler 60 x 4o cm. 
Kr. 8,oo incl. forsendelse 

og kan købe for \(\ \)C 
i cea rull~~ti'?.ip..~0- ... 

"1c\( .~ "\-,":\G'c.t\ np,.;\-.v 1 ,~c./\f\)-c. . 

------------ ,~ 15 
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Morzewiec var tidligere oast1 on trekantstation 1 

r•1en d~~n tl:·edie gren ind til 8ycigoszcz er nedlagt, 
mens d~.?n Emden nordover til Kcron• v:o stnciig t~'a-
fiken-:s ar godstog. Fra 1,1orzc·:fi.€:)C l<.øre:r vi med 
bum;en til Bydgoszcz, lwor v:i. er tilb<.1'.18 v:>,.:: ho-
tel let ca. 18.8a. 

Vi spiser morge,,mad kl. ? • oo og kl. 0. oa afgJr 
bussen til Witoslaw, hvorfra turens sidste tur 
på polsk smalspor'udgå.r. 
Strækningen fra Witoslnw til Lobzenica er m8 get 
smuk, og løber gennem skove og langs sr.h:ir, Un-
dervejs pssserer vi forgreninlJsstatj_onen Liszk,Jwo 
Rozgr. hvor godsstrækningen fra Naklo str-1der til, 

v1rrostA 'vV V1/;\Sf{. - CZP.JCZE 
t.in]Q wq$?(otorowa 

I I -1-

SSSO[ • smi I sm: 1
1 sosQ 

J...,,,-2 _, -...;l,...;;2~1 I 2 i 2 
~I --" 9 Cl} <:- 1~1· - .4~ .... - 17.00 

5v~ 2~ .... 9.S' - r}._ -· i7.0a ;~.a<>I - 10.os " 11.20 
)~.,;J; - 10.12 ~:f} :7,27 
i6.4fil - rn.1~ i ,17.3~ 
,~. 55 -- 111. •·• ;: ,17 39 

km 
0 o WlTOSt.f,WW"SK, 2 , .. I b ,., ..... , 
6 .;;i tc1 ~lo (Op) , • , .... , • , .. ., 

i Dzioni;i (Op) .............. , .. 
7 

1
. D~b,.:, Wyriy,ki~ (0?),,,.,, 

9 F,1n1anawo {Op) .• ~., ... , •••• 
11 1 l\s,kowo 11.<!>~gr, (0?)., •• , •• 
12 1 L1Szhowo Wyrzyskio (Op) •• , 11.01 1 - ,tl.;l _ I f" _ 117 4~ 

•7.121 - 10.41 - A - ;17,Sl 
+-'-;1_.i-'2'-----1_0;...s~::::::j .r __ :::-_ i~:o~ 

16 ,1y Tr:000,\ (Op} ............ , i 
11) p i:ob:i.1>aicc re::, .......... . 

I Lobzenica. ser vi på stati• nsanh.iyget og kører• 
kl. 11.15 til Walcz, hvor vi spiser"frokost ved 
13-tiden. 
Herf'ra går det videre til Szczecin ,' hvortil vi 
ankommer ca. kl. 1'7. oo. Vi kører i Szczecin di-
rekte til en fo:rre cning der i"crhar.,dler modelba-
nemateriel som er meget billigt i Polen. 

Der er herefter mulighed for at kigge på byen 
og deltagerne kan spise til aften (for egen reg-
ning). 
Kl. 20.00 afgår bussen til Swinoujscie. 

Fra Swinoujscie sejler færgen kl. a.oo og vi er 
i Ystad ved 6.30-ciden. Herfra glir dl:lt til 
Malm•, ag derfra med Øresundsbåden kl. 8.3a med 
ankomst til Havnegade kl. "10.00. 

Ti I.melding 
Prioen for deltagelse i udflugten til Polen 29/6-5/7 1975 
er kr, lo25,oo. Dette beløb dækker: hele rejsen, hotelop-
hold (i Poznan og Bydgoszcz p€i 1. kl. hotel), visa og alle 
måltider (excl. drikkevarer) fra morgenmad 30/6 til frokost 
4/7 .. -
Tilmeldihg sker ved inden 1/5 1975 at indsætte kr, 600,- på 
postgirokonto nr. 11 lo 06, Dansk Jernbane--Kluh, Udflugts-
afdnlingen, Opnæsgård 21, 297• Hørsholm. På talonen til 
modtageren~ pasnummer anføres, 

Efter denne dato kan tilmeldelse ikke finde sted underne-
g-en form •• Ved frameldelse sfter denne dnto tilbagebetales 
dat indsa-t:te beløb~-

Når De har tilmeldt Dem, vil De modtage en visumansøgrdng, 
der inden 16/5 1976 skal sendes til udflugtsafdelingen i ud•~ 
fyldt stand. Visuinansøgningen skal vedlægges to pasfoto 4,5 
x 3,5 cm. 

Resten åf beløbet fo!' deltagelse, kr, 525,-, skal indsi!Jtt~s 
på ovennævnte girokontonr. inden 2/6 1975. (00 er naturlig-
vis velkommen til at indsætte hele belJ'i:Jet første gang) • 

Turen er forbeholdt skandinn~iske statsborgere, 

Praktiske bem~rkninger 
Enhver turist kan medføre fremmede betalingsmidler i ube ... 
grænset omfang ved indrejse i Polen. Den fre!Timt=;de valuta 
skal ved indrejsen deklareres på en told- og valutablanket. 
Ved udrejse skal beløbet i fremmed valuta stemme med det 
opgivne beløb, og eventuel difference skal kunne dokumen-
teres med vekslings-kvitteringer eller kvitteringer fra 
butikker der sælger varer for fremmed valuta. 16 
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og udførsel af _golsk valuta er ikke tilladt. 
Hvis De har polsk valuta tilb9ge ved udrejsen, kan beløbet 
deponeres has toldvæsenet, og det udbetales da ved senere 
indrejse i Polen. 

Møntenheden i Polen er zloty (zl.). 1 zl. = loo groszy (gr.) 
Der findes pengesedler med følgende værdier: looo zl., 600 
zl., lo• zl., 5a zl. og 2o zl. Mønter: lo zl., 5 zl. og 2 zl. 

Det understreges, ·at det ikke er tilladt at indføre polsk va-
luta, selvom dan kan købes i danske banker, og at veksling 
af fremmed valuta i Polen kun er tilladt i de polske banker. 

Dansk Jarnbane-Klubs udflugter til Polen er kun blei1st til 
ved stor velvilje fra de polske myndigheder. Vi har fået 
en række særlige tilladelser, heru~der ~illadelse til foto-
grafering på bestemte baner. Disse tilladelser er ikke gi-
vet generelt, så det er vigtigt at~ anvisninger fra tur-
lederen og eventuelle polske myndighedspersoner følges. Hvis 
De er i tvivl, om vi !,ar lov til at fotografere på et be-
0stemt sted, - så lad være. 

g 

tTURL~OF.LSEN KAN IKKE TAGE ANSVARET·FOR PROBLEMER, DER MÅTTE 
DPSTA VED AT DELTAGERE IKKE OVERHOLDER DE POLSKE LOVE ELLER 
DE ANVISNINGER, DER GIVES. - HUSK AT ULOVLIGE HANDLINGER '.i:KK 
ALENE GIVE~ DEN ~NKELTE DELTAGER PROBLEMER, MEN OGSÅ KAN FOR 
SINKE HELE GRUPPEN • '. . . 
- Og vi ·~kulle jo også gerne kunne komme i.gen! 

lp 
LE 

, pris: 12 kr. incl.. porto 

r 
I 

postgirokonto 3 17 91 76 
Dansk Jernbane-Klub j 
Salgsafdelingen· 
Griffenfeldsgade 56, 4. tv. 
2200 København N 

am:;;s--iill'lS~-~~~~~ , 

forlaget POJ 
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WIRSl·TZ'-& BRO 
iiØrv?tt Wramm?TP W Ø iPi 11a .,. it;.$,\&/ -r!Piee , " , , nu x~11 

Tegnforklaring normalspor 
smalspor 

BERG- BANERNE ,. 
Æ+M 

8ETTELSER TIL POLEN 74 

600mm 
" ' .. lEH; F • ., ..... 

smalspor nedlagt .,. - ..... • • .,..,. • • .... 
persontrafik· 
indstillet år,. (t) 

ZNIN· .. 
normalspor 
smalspor . 

BANERNE 

tidl. med persontrafik ........ 
smalspor 
k•.m gods •••• 
smalspor nedlagt 

Rettelse: Persontrafikken på 
Znin-banerne blev nedlagt 1 

-----ot?---... --,eksakt forløb kendes ikke -- • -

600mm 

® 
J 

~ttelse side 12,spalte 2 :erstatter 2.og 3. afsn. 

Kun en enkelt strækning blev ikke genu.b11et 'efter krigen, nem,-
lig s-træ!<n:i.ngen Muh]. tal/Srowl<:el.a••\'Jeichselhorst/Wloki, hvor 
trafikken allerede var indstillet i 1941. 
Persontrafik.ke'1 blev in::!:~t:tl læt på etrd<n:i.nge:rne Zal<ladzy-/ 
Liszkowo-tlaklo på st tidspLin!;::· ~- halvtrocioarne, man egent-
lige nedlæggelser har føro-t f1.1rirlsit sted i de senere &r. 
Per•sontral"ikkan indstilledes p& strækninaen Morzawie~-
8ydgoszcz i 197a og str:;]knin[:!13,1 nP.dlngdet, l101t i 19'i3. I 1972 
blev pe!'sontrafikken ind~,tillF1t pu flere str.:?kninger : 
Morzewiec-Koronm\o, l<asprov:o-:'!awelno/\'!im•zc:hucin; og ende-
lig blev nogle godssidebaner helt nedlngt (1973) : Trzem.a-
tow-Zaklazna samt (1274) : '/!y:..~1'Jl<a-.\Jonc:in!<.=1.! 

Flera steder på de tilbagoblavrie strækninger er der l=tgt nyt ....., 
spor mod betonsveller, og da rn"1ota år bringer næppe nedlæg-
gelsor (men måi;ke indotHJ:lng ef persontrafik '?). Godsstræk-
n:lngen Zakladzy-Naklo t?•afit~t'.Jras clr1iJligt, mens do r1vrigr:., gods-
stn,.1kninger trafiker1:,s e ftllr b':!hov. 
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KUJAWI.SKE 

!Tegnforkl.ari~g 
normalspor 
smalspor 
med persontra~ik 
smalspor 
kun gods 
smalspor 
nedlagt 

•••••••• 
......... 

B~NER 
750mm 
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