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AGER man et FEuropakort og en
\ Passer og drager en Cirkel med
4 Kobenhavn som Centrum og med en
A~ 3 Radius paa 1000 km, da vil den
indkredse eller strejfe de fleste af
Europas Hovedstzder: Oslo, Stockholm
Helsingfors, Leningrad, Warszawa, Berlin.
Prag, Wien, Budapest, Paris, Bryssel, Am-
sterdam, London, og i Italien naar man ned
i Narheden af Venedig og Milano.

Da den moderne Jernbanetrafik i de fleste
/ Lande har naaet en Gennemsnits-Hastighed
/ paa ca. 100 km i Timen, vil Danmarks cen-
i trale Beliggenhed give Landet en Chance
| for at tilegne sig en vasentlig Andel af den
/ internationale Transittrafik, der for eller
» senere maa tage Opsving i Forhold til de
- Kobenhavn H. - Frederidia - / ®ndrede Begreber om Afstande, den mo-
ensburg - Neumlinster / derne Trafik medferer. Konkurrencen er
'Ona; ambur_ imidlertid stor paa dette Felt, og som ud-
preget Orige mellem stersa og Nord-
havs Vande og splittet i @grupper af
Belter og Sunde har Danmark haft sinc
store Trafikvanskeligheder at overvinde.
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Den store og omfattende Nlodernisering af dansk Jern
banetrafik er gennemfort i det sidste Tiaar. Den har
budt paa vanskelige tekniske Opgaver og kravet store
okonomiske Ofre ai Staten — men i Dag, da Maalet
er naact, er den danske Nation stolt ved Tanken om
i en splittet Tid at have lost store og betydningsfulde
Opgaver i det internationale Samvirkes Tjeneste.

LiLLEBZLTSBROEN, der forbinder den jyske Halve med
Fvn paa det Sted, hvor Baltet er smallest, blev taget
i Brug i 1935. Fra Broen, som ligger 33 m over Vand-
spejlet, er der vid Udsigt over det danske Landskabs
blode Banker, susende Skove, skenne Strande og stride
Vande, og bortset fra den trafikale Betydning er Broen
et Bygningsvaerk af betagende Skenhed og sjzlden Har-
moni. Med Feoje er den derfor en af [Danmarks mest
navnkundige Turistattraktioner.

Endnu inden Lillebzltsbreen var ferdigbygget, vedtog
den danske Rigsdag Gennemfarelsen af et nyt, kolossalt
Broprojekt af tilsvarende stor Betydning for den inter-
nationale Trafik — STORSTROMSBRROEN. Nled Masnedo
som Mlellemled forbinder denne K@mpebro, en af Ver-
dens lzngste Broer, Sjalland med Falster.

STORSTROMSBROEN har en Langde paa 3,200 m med
en fri Hejde under Gennemsejlingsfagene paa 26 m.
Den hviler paa ikke mindre end 49 Strempiller. og
dens Brobane omfatter baade Jernbanespor, Kerebane
og Fortov.

Over SToOrREBELT besorges Trafikken af en Rzkke store,
hurtige og velindrettede Motorferger, forevrigt Ver-
dens storste. Her er god Udenomsplads, her kan man
~jure Benene lidt ... fra de store Promenaded=k er der
el herlig Udsigt ud over Bzltets blaa og glitrende Flade

3 mod Kyvsternes granne Bramme med hvide Gavle
i e teglh@ngte Tage ... Lungerne fyldes af frisk Seo-
= T
i med eet vaagner Madlysten. Trad trestigt ind

Lillebeeltsbroen, en af Verdens smukkeste Broer.



i1 en at de lyse, smukke Spisesaloner — Bordet venter
med VIad og Drikke. og gennem Salonernes mange
store Vinduer nyder man tortsat den smukke Udsigrt.
Naar Sejlturen narmer sig sin Afslutning, gaar De
L.and til det ventende Tog, eller De tager atter Plads
i Deres Kupé, og et Jjeblik efter ligger Faergen for-
tojet 1 Fargelejet og Farten fortsettes ad Skinnevejen.
En interessant, ke@rkommen Afveksling paa Rejsen —
saadan er Turen over Storebzlt, saadan nedfzlder den
sig 1 Erindringen. Fargesejladsen over Storebeelt er ikke
alene international beromt, men ogsaa noget typisk
dansk, som de faerreste kunde tanke sig foruden.

Samme Dag som Lillebzltsbroen, to Slegtleds [Drem, 2

indgik som l.ed i den internationale Trafik. fo'r de for-

ste Lyntog gennem lLandet!

Hvad er et Lyntog? — Sagt ganske enkelt: et Tog. M--w;-_w
der i Ydre, i Fart og Indretning svarer til den moderne - gi———

Opfattelse af Hensigtsmassighed, Tempo og Komfort.

Danmark har i Dag to Typer Lyntog, som begge i
deres Helhed kan faa Plads paa en Storebazltsferge.
Forst byggede man 3-Vogns Tog med 120 Pladser ‘paa
Fwllesklassen og 36 paa 1. Klasse. Disse Tog, der har
en Langde paa 64 m, har siden Foraaret 1935 varet
i regelmaessig Drift.

e danske Statsbaner har med Bygningen af 4-Vogns
Lyntogene foretaget en meget betydelig Udvidelse af
Lvntogsdriften. Disse 4-Vogns Lyntog er bygget efter
de samme Principper som 3-Vogns Lyntogene under
Hensyntagen til de Erfaringer og Idéer til Forbedrin-

_ger, Lyntogsdriften har givet i de forste Aar.
14

¢4-Viogns Lyntoget har en Lzngde af ca. 82,5 m og er
sin Slagtning 3-Vogns Lyntoget let kendeligt paa
det¥lakrode Ydre med den hvidgule Stribe. Det har

~a

Lyntoget kerer i Land fra Storebeeltsisergen.






163 Pladser paa Fallesklasse, 42 paa [. Klasse og 16
Pladser i Restaurationen.

l.ad os saa lige se, hvad der trafikalt er vundet ved de
store Brobygninger og Indterelse af Lyntogene.

[ den indre Trafik en forbloffende Besparelse 1 Tid
tor alle Tog. der passerer Lillebzlt, idet Rejsetiden er
blevet nzsten halveret. Dernest har Forandringen
bragt Indforelsen af gennemgaaende Personvogne i
Hurtigtogene mellem Jvlland og Oerne.

Samtidig med. at Statsbanerne har udbygget Trafikken
til Lands til meget naer det fuldkomne, er Skibsruten

mellem Aarhus og Kalundborg — ikke mindst takket
vare Statsbanernes hypermoderne Vlotorskibe, der bl. a.
kan overfere ca. 35 Automobiler — blevet en meget yn-

det Forbindelse mellem Hovedstaden og Hovedlandet.

Ikke mindre vidtrekkende og betydningsfulde er de For-
bedringer, der ved Danmarks Indsats er kommet den
internationale Trafik tilgode. Danmark er i Dag en
vigtig og uundvaerlig Bro for Transittrafikken. Lyn-
toget Kobenhavn—Esbjerg har gjort denne Vej til og
fra England. Belgien og Frankrig til en af Skandina-
viens billigste og hurtigste Ruter. Sovevognsforbindelsen
via Kebenhavn paa en Rakke Hovedruter, der forbin-
der Skandinavien med det europaiske Kontinent er den
bedst mulige: Hamburg—RK obenhavn over l.illebalts-
broen eller over Ruten Warnemiinde—Gedser, (Js/fo—
Gaoteborg—NR obenhavn, Stockholin—K obenhavn, Ber-
lin—K obenhavn og omvendt. Ogsaa 1 Dagdriften er
der indsat en Rakke gennemgaaende Vogne paa Ho-
vedruterne til og via Danmark, saaledes (Jslo—AR oben-
havn, Berlin—Robenhavn, Hamburg—K obenhavn. Fre
Aérikshavn—Flenshurg, Hamburg—Fredericia samt Pa
ris— K obenhavn og omvendt. Det vil altsaa sige, at man
1 _Paris kan sette sig i en elegant Luksusvogn og fra
Atten til Atten kare igennem uden Omstigning lige til

Storstremsbroen, en af Verdens leengste Broer.



Kobenhavns Hovedbanegaard eller omvendt fra Keben
havn til Paris, og hele denne Rejse tager kun ca. 24 T
mer. Ydermere er der ved Indferelse af et specielt, gen
nemgaaende Nlotortog Flenshurg—Frederikshavn  og
omvendt skabt en ideel Dagforbindelse mellem FHambury
og Gutehorg, det ovrige Fest-Sverige og Syd-Norge.

Maalt med Verden er Danmark et lille Land. Men det
har trafikalt villet og eviet en Indsats. der er helt i
Takt med Tidens Krav og ldeer.

Selvtolgelig har Forbedringen af selve Befordrings
midlet skabt rig Vakst i den indenrigske Jernbanetrafik.
men hertil kommer, at De danske Statsbaner gennem
en omfattende Publikums-Service med Held har op-
elsket Rejselysten. Forst og fremmest er denne stimu-
leret ved en Rwekke populere Prisforanstaltninger, son

f. Eks.:

Billige Sovndagstog. der giver Adgang til at rejse til
halv Pris.

8 0g 15 Dages Kort, der indenfor de navnte Tidsatsnit
giver Adgang til at rejse ubegranset paa samtlige Stats
banestrekninger til den yderst lave Pris af henholdsvis
35 og 50 Kr. paa Fallesklasse, 52,50 og 75 Kr. paa
1. KI:L\.\(‘.

Dabbelthilletten (Hen- og Tilbagerejse) med en Guvl-
dighedstid paa 8 [Dage og med Ret til Udstigning een
Gang paa hver Vej, giver en Besparelse i Prisen paa

25 pCt. N
Hvert Foraar udsender Statsbanerne Brochurer med et
Vald at herlige og billige Rejsetilbud. Brochurerne ud-
leveres gratis paa enhver Statsbanestation : ¢

dlige Rundrepser 1 Danmark, omfatter veltilrette
‘ PRundture i Danmark. En Rundrejsebillet har en
svi@ighed paa 8 Dage og med ubegranset Ret til

——

Paa Vej mod Danmark.



Udstigning. Der medfolger et Rabathefte, som giver
Adgang ul at besoge en Rakke Virksomheder og Sam-
linger m. m. Landet over og Ret til Befordring til ned-
sat Pris paa flere fornojelige Ture udenfor Rundrejse-
strieckningen.

D.S. B.« Udflugtstog. Fra tidligt Foraar til sent Etter-
aar udsender Statsbanerne en Rakke Udtlugtstog ul
Vesterhavet, til de skonneste Egne 1 Landet. til Hoved-
staden 0. s. v. De enkelte Rejser strickker sig lige tra
Een-Dags Udtlugter og helt op til Ferierejser paa
9 Dage. Paa Hovedstrekningerne medfelger en Rejse-
leder; der er truffet Attaler om Hotelophold, Udflugter
pr. Bil og Baad m. m.. alt ul billige Priser. Foruden
Brochuren. der giver en Oversigt over samtlige Ud-
tlugtstog, udleveres ca. 14 Dage for Udrejsedagen et
udferligt Program tor hver enkelt Tur. Til de mange
tordelagtige Arrangementer kommer den billige Billet-
pris: Hen- og Tilbagerejse for Enkeltbillets Pris,

Billige Rundture 1 Danmark, Finland, Norge oy
Sverige. Hvert Aar tilrettelegger de nordiske Stats-
baner i Samarbejde en Mangde pragtfulde Rundture i
Norden. For at skabe den storst mulige Atveksling un-
der selve Rejsen benyttes baade Bane, Bil og Baad, ja.
endog Flyvemaskinen tages i Brug paa nogle at de
langste Ture. Den nordiske Rundrejsebillet udstedes
i Tidsrummet NMaj til September og har en Gyldigheds-
tid paa 45 Dage. Der opnaas en Besparelse paa ca.
30 pCt. paa den sadvanlige Billetpris og desuden vdes
en omtattende Service med Hensyn til billige Hotel-
ophold, Deltagelse i Tillegsture til de egentlige Rund-
rejscr. bekvem Adgang til en Rakke Sevardigheder.
Faorlystelser 0. m. m.

a — ud og se med D. S. B.!
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